iNDICES DE ACTUALIZACION

Variacion de los indices de
actualizacion

Del 31/07/2025 al

Del 31/10/2024 al

D s
escripeion 31/10/2025 31/10/2025
. indice de precios industriales (IPRI) de la division "fabricacién de
Amortizacion y 0
1zacl vehiculos de motor, remolques y semirremolques” 0’1 /0 1 ’8 /0
Tipo de interés de "nuevas operaciones en préstamos y créditos
Costes financieros (*) |de hasta 250,000 euros para sociedades no financieras" mas un 0,4% -16,8%
diferencial del 1% (*)
Variacion interanual media, en los cuatro ultimos trimestres
conocidos en el momento de la actualizacion, del coste laboral de o
Costes de personal la Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) para la division del ND 5’2 /0
“transporte terrestre y por tuberia”
indice de precios de consumo (IPC) de la subclase “seguros de
S 0, 0,
eguros vehiculos de motor” O’O /0 8’8 /0
. Variacion interanual en octubre del indice "general” de precios de
fi | (0] (o)
(S L consumo (IPC) 0’4 /o 3’1 /0
Combustible Precio del gaséleo de automocion, sin IVA, publicado por el -1.8% 1.3%
MITERD ’ !
Consumo de indice de precios de consumo (IPC) de la clase “mantenimiento y 0.7% 3 6%
disolucion de urea reparacion de vehiculos personales” /0 10 /0
<o indice de precios de consumo (IPC) del INE de la subclase
N o) 0]
eumaticos “neumaticos” 0’4 /0 1 ’5 /0
A indice de precios de consumo (IPC) de la clase “mantenimiento y
M 0, 0,
antenimiento reparacion de vehiculos personales” 0’7 /0 3’6 /o
. indice de precios de consumo (IPC) de la clase “mantenimiento y o o
Reparaciones reparacion de vehiculos personales” 0’7 /0 3’6 /0
Dietas El mismo criterio que en los costes de personal 5,2%
. Variacion interanual en octubre del indice "general" de precios de
Peajes g P 0,4% 3,1%

consumo (IPC)

* Hasta 2021 se tomé el tipo de interés de "nuevas operaciones en préstamos y créditos de hasta 1 millén de euros para
sociedades no financieras" mas un diferencial del 1%.




VARIACION TRIMESTRAL, SEMESTRAL E INTERANUAL DE LOS COSTES POR TIPO DE VEHICULO

COSTES (€) VARIACION
31 de octubre | 31 de enero |30 de abril de | 31 de julio de |31 de octubre
de 2024 de 2025 2025 2025 de 2025 TRIMESTRAL | SEMESTRAL | INTERANUAL
(1) (2) (3) (4) (5) De (4) a (5) De (3) a (5) De (1) a (5)
Vehiculo articulado de o o o
carga general 154.809,05 | 158.685,14 | 155.423,43 | 156.951,83 | 159.093,21 1,4% 2,4% 2,8%
Vehiculo articulado de
carga general en 223.606,35 | 225.703,29 | 220.753,40 | 223.146,06 | 226.521,57 1,5% 2,6% 1,3%
transporte
Tren de carretera 152.001,52 | 156.285,84 | 152.859,65 | 154.432,10 | 156.452,60 1,3% 2,4% 2,9%
Vehiculo rigido de 3 o o o
ejes de carga general 114.339,10 | 116.735,87 | 114.821,63 | 115.869,65 | 118.126,61 1,9% 2,9% 3,3%
Vehiculo rigido de 2 o o o
ejes de carga general 100.412,68 | 102.513,66 | 100.876,92 | 101.790,26 | 103.963,96 2.1% 3,1% 3,5%
Vehiculo rigido de 2 o o o
ejes de distribucion 78.630,55 | 79.870,70 | 78.897,19 | 79.575,05 | 81.731,19 2.7% 3,6% 3,9%
Furgoneta 58.392,99 | 58.930,43 | 58.497,32 | 59.025,59 | 61.036,67 3,4% 4,3% 4,5%
Vehiculo frigorifico o o o
T 167.054,16 | 171.575,33 | 167.672,01 | 169.591,53 | 171.488,59 1,1% 2.3% 2,7%
Vehiculo frigorifico
articulado en 237.139,03 | 239.948,92 | 234.299,86 | 237.111,22 | 240.219,36 1,3% 2,5% 1,3%
transporte
;Z';'°“'°f"g°"f'°°de2 99.968,60 | 102.085,04 | 100.254,87 | 101.336,20 | 10324138 | 1,9% 3,0% 3,3%
Vehiculo cisterna
articulado de MMPP 173.903,80 | 177.282,61 | 174.366,05 | 175.904,51 | 178.752,93 1,6% 2,5% 2,8%
(quimicos)
Vehiculo cisterna
articulado MMPP 169.257,77 | 172.481,96 | 169.721,07 | 171.271,81 | 174.128,78 1,7% 2,6% 2,9%
(gases GLP)
Vehiculo cisterna
articulado de productos| 174.525,71 | 178.530,55 | 175.190,36 | 176.928,13 | 179.468,54 1,4% 2.4% 2,8%
de alimentacion
Vehiculo cisterna
articulado de productos| 178.705,82 | 182.761,99 | 179.532,52 | 181.308,90 | 183.880,33 1,4% 2,4% 2,9%
pulverulentos
cp:r':::’e‘i';;°“'°s("e"de 185.471,00 | 190.155,05 | 186.423,86 | 188.759,22 | 190.988,00 | 1,2% 2,4% 3,0%
Portavehiculos
industriales (tren de 190.415,43 | 195.571,37 | 191.469,78 | 193.636,86 | 195.719,73 1,1% 2.2% 2,8%
carretera)
Zf;ﬁ:le:: articuladode | ., 50 59 | 156.079,56 | 152.830,77 | 154.324,86 | 15637241 | 1.3% 2,3% 2,7%
Z;:rg“et”“'w'ad”e 118.830,47 | 121.000,01 | 119.242,39 | 120.384,54 | 122.380,19 | 1,7% 2,6% 3,0%
Vehiculo rigido de 3 o o o
ejes de animales vivos 127.047,09 | 129.831,95 | 127.633,33 | 128.828,76 | 131.132,09 1,8% 2,7% 3.2%
Vehiculo articulado 135.044,26 | 138.282,19 | 135.635,12 | 137.005,19 | 139.148,98 | 1,6% 2,6% 3,0%

portacontenedores




VEHICULO ARTICULADO DE CARGA GENERAL

Costes Anuales (€)

Variacion de los costes

Variacion de los
indices de
actualizacion

oct-24 oct-25 Euros (€) % %
Costes totales 154.809,05| 159.089,21 4.280,16 2,8%
Costes directos 145.360,61| 149.379,54 4.018,93 2,8%
Costes por tiempo 66.930,01 69.017,15 2.087,14 3,1%
Amortizacién del vehiculo 17.730,11 18.054,74 324,63 1,8% 1,8%|(1)
Financiacién del vehiculo 4.973,72 4.186,30 -787,42 -15,8% -16,8%((2)
Personal de conduccién 35.648,51 37.502,23 1.853,72 5,2% 5,2%
Seguros 7.661,58 8.335,79 674,21 8,8% 8,8%
Costes fiscales 916,09 938,09 22,00 2,4% 3,1%
Costes kilométricos 78.430,60 80.362,39 1.931,79 2,5%
Combustible 43.610,93 44.197,54 586,61 1,3% 1,3%|(3)
Consumo de disolucién de urea 2.043,91 2.117,52 73,61 3,6% 3,6%|@)
Neumaticos 6.894,14 6.990,62 96,48 1,4% 1,5%
Mantenimiento 2.229,60 2.309,88 80,28 3,6% 3,6%|4)
Reparaciones 4.389,00 4.547,04 158,04 3,6% 3,6%)|4)
Dietas 16949,76 17831,01 881,25 5,2% 52%
Peajes 2313,26 2368,78 55,52 2,4% 3,1%
Costes indirectos 9.448,44 9.709,67 261,23 2,8%

Comparacion de las variaciones de los costes y de los indices de actualizacién

con el segundo al descontarse el valor de los neumaticos.

1) Hay diferencia entre el incremento real y el del indice de actualizacion, en %, por no ser el primero lineal

@) Hay diferencia entre el incremento real y el del indice de actualizacion, en %, por no ser el primero lineal
con el segundo (férmula del interés) y por variar el valor del vehiculo

3) Hay diferencia entre la variacion real y el del indice de actualizacién, en %, por no ser el primero lineal con
el segundo al rebajarse del precio el descuento y la devolucién por gasoéleo profesional.

4) Coinciden. No obstante, la diferencia se debe al redondeo.




