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La supervivencia de la carretera, ;en juego?

Los desafios del transporte de mercancias por carretera espafol estan claros
y en el Ultimo tramo del 2025 se han consolidado como inevitables en un
escenario marcado por los descensos.

LOLI DDLZ Costes al alza, presion regulatoria y cambios normativos, atender los reclamos
Directora de en pro de la transicién energética, la inestabilidad de los mercados vy la falta
Diario del Puerto de conductores son, el dia a dia, del colectivo transportista que se prepara
Publicaciones para un 2026 todavia mds marcado por la incertidumbre internacional y su
impacto en los importadores y exportadores espafoles.

Ademas, las novedades en asuntos normativos como el incremento de masas
y dimensiones o la reforma de la Ley de Movilidad Sostenible se entrometen
en los planes de empresa de gran parte de la actividad transportista nacional,
llamada a pelear por mantener la rentabilidad que se escapa.

En concreto, sobre las 44 toneladas, las organizaciones sectoriales se
muestran cautas porque, sefialan, la norma podria ser positiva si se aplica
con rigor, de hecho, podria ser una palanca de eficiencia y de alcanzar
esas mesas de sostenibilidad medioambiental tan anheladas, pero, y aqui
salta el gran "pero”, temen que el aumento de tonelaje se convierta en una
herramienta de presién a la baja por parte de los cargadores que genere
desequilibrios y abusos.

Por cierto, también hay otro tema que se tendrd que atender: las 44
toneladas en el ambito internacional ¢para cudndo? Como se recuerda desde
el sector a todo aquel que quiera escuchar, la UE sigue sin permitir 44
toneladas en frontera salvo excepciones del tipo vehiculos cero emisiones
o rutas intermodales que son las que apenas tienen implantacién en larga
distancia.

En cuanto a la escasez de chdéferes profesionales, todas las organizaciones
subrayan que este problema es ya el mayor riesgo para la viabilidad del
transporte. Faltan mds de 20.000 conductores en Espafna y la edad
media del profesional supera los 50 afos, asi que el escenario esta claro
y las soluciones también deberian estarlo, por ello, invitan al Gobierno y
administraciones a activar de manera decidida programas de captacion y
formacion para el nuevo talento (jbienvenidos jovenes y mujeres!). Hay que
actuar con rapidez. ¢Por qué? Porque el 75% de las exportaciones espafolas
a la UE viaja en camién, asi que, ¢qué haremos sin relevo generacional?

Con el objetivo de analizar la actualidad de uno de los eslabones de la
cadena logistica mas determinantes, Diario del Puerto Publicaciones publica
una nueva edicion de su monografico "Transportistas”.

Las principales voces presentes en el Comité Nacional del Transporte por
Carretera, patronales y asociaciones profesionales de todo el pais se dan
cita en este especial que pretende aportar el andlisis de quienes estan al
frente del colectivo, conocen el mercado y sus previsiones de actividad.

Como en ocasiones anteriores, el libro se completa con la seccion
"Transportistas Seleccion”, una coleccion de fichas de las empresas de
transporte que han decidido destacar sus servicios y valores afiadidos con
nosotros.

Disfruten de la lectura.
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El sector responde a la presion
regulatoriay a la falta de conductores




TRANSPORTISTAS - 2025

Dic'f io del Puerto

PUBLICACIONES

MARINA CARTAGENA

El transporte de mercancias por carreteraen
Espafia encara el tramo final de 2025 inmerso
en una confluencia de transformaciones
estructurales: costes crecientes, una transi-
cion energética que avanza mas rapido en
el papel que en la realidad, incertidumbre
economica en los principales mercados
europeos, falta cronica de conductores,
presion regulatoria y cambios normativos
de gran alcance como el incremento de
masas y dimensiones o la reforma de la Ley
de Movilidad Sostenible.

En este contexto, el didlogo con las organi-
zaciones que representan las distintas sensi-
bilidades del sector (desde la gran empresa
internacionalizada hasta el auténomo que
opera en corta y media distancia) se con-
vierte en un ejercicio imprescindible para
entender qué estd ocurriendo en las carre-
teras, en las bases logisticas, en los centros
de carga y en las cuentas de resultados de
miles de empresas.

Diario del Puerto Publicaciones ha escu-
chado las voces de las principales organi-
zaciones presentes en el Comité Nacional
del Transporte por Carretera, tales como,
CETM, Fenadismer, ASTIC y Fetransa, las
cuales permiten trazar una radiografia en
la que convergen diagnosticos muy simila-
res: el sector crece menos, su rentabilidad
se estrecha, la renovacion de flota avanza
con demasiada lentitud y las normas que
deberian fortalecer su posicion requieren
una aplicacion mas decidida.

Cada organizacién observa estas tensiones
desde su propia posicion, pero todas coinci-
den en que 2026 sera un afio decisivo que
exigird claridad regulatoria, incentivos bien
dirigidos y un esfuerzo coordinado entre
empresas, cargadores y Administracion.

PREVISIONES

El comportamiento del mercado del trans-
porte durante 2025 refleja una realidad que
las organizaciones profesionales perciben
y matizan. Por un lado, el primer semestre
del afo ofrecio signos positivos en volumen
de actividad, apoyado en la estabilidad del
precio de los carburantes y el dinamismo
econdémico interno. Sin embargo, en la
segunda mitad del ejercicio la tendencia
cambia: crece la debilidad de la demanda,
sobre todo en larga distancia, y los costes
contintian tensionando los margenes. >

-\I
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EL SECTOR RECLAMA QUE LA
PROFESION SEA CONSIDERADA DE
“DIFICIL COBERTURA”

La escasez de chéferes profesionales es ya el
mayor riesgo para la sostenibilidad del trans-
porte. Faltan mas de 20.000 conductores en
Espanay la edad media del profesional supera
los 50 afios.

En este escenario, las organizaciones que
representan al sector empresarial espafiol lo
tienen claro: vamos tarde y hay que actuar
con rapidez.

Ramoén Valdivia, vicepresidente ejecutivo de

ASTIC, subraya que la falta de conductores

"afecta a toda la economia”, puesto que el

75% de las exportaciones espafiolas a la UE viaja en
camidn, y reclama cambios estructurales: integracion
de la formacion en el sistema educativo, financiacion
publica del acceso a la profesion, incorporacién de tra-
bajadores de terceros paises y estimulos al empleo joven
y femenino.

“Estamos trabajando con el Ministerio para poner en
marcha programas de captacion y formacion, y pedimos
que la profesion se incluya en el Catalogo de Ocupaciones
de Dificil Cobertura. También creemos que es necesario
facilitar la incorporacién de jovenes y mujeres, y simplifi-
car los tramites para conductores procedentes de terce-
ros paises, siempre con garantias formativas y laborales”,
anade Carmelo Gonzalez, presidente de la Confederacion
Empresarial de Transporte de Mercancias (CETM).

Fenadismer, por su parte, alerta de la falta de relevo
generacional en las empresas familiares, con hijos que
no ven atractivo el sector y con riesgo real de desapari-
cion de autéonomos por falta de sucesion. Y reconoce que
“no hay una solucidn tnica para este problema, pero o la
administracién aborda este asunto como algo prioritario
en breve plazo o tendremos un grave problema en los
préximos anos, que no solo afectara al propio sector del
transporte sino al desarrollo del resto de actividades
econoémicas en nuestro pais"”.

Fetransa coincide en que la cuestién social es el nticleo
del problema y plantea recuperar a conductores que
abandonaron la profesion por malas condiciones labo-
rales, ademds de impulsar una jubilacién anticipada
especifica para conductores auténomos y asalariados,
un expediente ya iniciado ante Seguridad Social.

Desde ASTIC, su vicepresidente ejecutivo, Ramaén Valdivia,
subraya que el transporte internacional espafiol, que cerré 2024
con un crecimiento del 4,98%, ha registrado en 2025 un retro-
ceso del 0,68% en el segundo trimestre, moviendo 23 millones

EL SECTOR TRANSPORTISTA EN ESPANA

P> Faltan mas de 20.000 conductores en Espaiia y la edad media del
profesional supera los 50 afios.

de toneladas, una cifra inferior a la del Ultimo trimestre del afio
anterior. A esta contraccion se suma la ralentizaciéon de econo-
mias clave como Francia y Alemania, que frena exportaciones
y anticipa un cierre de afio sin indicios claros de recuperacion.
Una perspectiva similar ofrece Fetransa, en voz de su presidente
Victor Gonzalez, quien constata “una desaceleracién en los Ulti-
mos meses”, con una caida cercana al 8% en la carga de larga
distancia tanto nacional como internacional, al tiempo que los
costes siguen creciendo (solo los seguros lo hacen un 8,8%),
lo que estrecha el margen de beneficio esperado para el cierre
del ejercicio.

2026 SERA UN ANO DECISIVO PARA EL SECTOR, QUE
EXIGIRA CLARIDAD REGULATORIA, INCENTIVOS
BIEN DIRIGIDOS Y UN ESFUERZO COORDINADO

Por su parte, Juan José Gil, secretario general de Fenadismer,
detecta un cierto alivio gracias a la estabilidad del precio del
combustible, que ha permitido a muchos auténomos y pymes
recuperar margenes deteriorados en afios anteriores. No obs-
tante, advierte que la situacion sigue marcada por la incerti-
dumbre internacional y por la amenaza de que los problemas
economicos de otros socios europeos terminen impactando en
la actividad espafiola.

Carmelo Gonzélez, presidente de la Confederacién Empresarial
de Transporte de Mercancias (CETM), insiste en que el transporte
por carretera vive un momento de enorme transformacion: "Es
un sector que ha demostrado su capacidad de resistencia en los
ultimos afos, especialmente durante la pandemia, pero que hoy
se enfrenta a una serie de retos estructurales y coyunturales que
no podemos ignorar: falta de conductores, descarbonizacién,
digitalizacion, nuevas exigencias laborales, ciberataques, etc.”
Ademds, muchos de estos retos conllevan nuevas exigencias
normativas que obligan a la actividad del transporte de mer-
cancias por carretera a adaptarnos con rapidez, "a veces sin el
apoyo necesario”, subraya Gonzadlez. >
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EL SECTOR TRANSPORTISTA EN ESPANA

P> La UE sigue sin permitir 44 toneladas en fronteras salvo excepciones, por ello su impacto internacional es limitado.

COSTES Y RENTABILIDAD

En cuanto a la presidn de costes, las organizaciones destacan
que son, sin duda, uno de los principales condicionantes de la
competitividad del transporte por carretera. Ramoén Valdivia
detalla que mientras el precio medio por kildémetro subid un
21% en 2024, los costes lo hicieron un 3,5%, una dindmica que
contintia en 2025 y que erosiona la rentabilidad de empresas
sometidas ademads a peajes por emisiones, requisitos de digita-
lizacion y nuevas obligaciones normativas.

En estos mismos términos se pronuncia Carmelo Gonzalez
quien detalla que "la actividad se ha ralentizado en algunos
segmentos y los costes siguen altos, por lo que los margenes se
mantienen ajustados. Si las empresas de transporte consiguen
repercutir los incrementos de costes y aprovechar la mejora de
la eficiencia que pueden aportar medidas como la ampliacion
de las masas y dimensiones, podremos hablar de un ejercicio
equilibrado. Pero si eso no ocurre, habrd muchas compafias
que tendran dificultades. Por eso insistimos tanto en la nece-
sidad de garantizar precios justos y relaciones contractuales
equilibradas”.

Fetransa afiade alarmas similares: al incremento del precio de los
seguros se suma el impacto que tendrd el aumento de masas y
dimensiones cuando se refleje en los Observatorios de Costes y
que, previsiblemente, complicard aiin mas la gestion econémica
de pequefias empresas y auténomos.

Ademas, Fenadismer sefiala la ausencia de un verdadero plan
Renove estatal para rejuvenecer una de las flotas mds enveje-
cidas de Europa (ha duplicado su media de antigliedad desde
2008) y denuncia que "sin presupuestos y sin apoyos especi-
ficos, los pequefios quedan excluidos de facto de la transicion
tecnoldgica’.

LAS 44 TONELADAS

La modificacién de masas y dimensiones es probablemente el
cambio normativo mas debatido del afio. Las organizaciones lo
miran desde prismas distintos, pero coinciden en que el aumento
de tonelaje no puede convertirse en una herramienta de presion
a la baja por parte de los cargadores.

"La ampliacion a 44 toneladas puede ser positiva si se aplica con
rigor y sensatez”, opinan desde la CETM, por eso, han insistido
en que los contratos deben reflejar esas nuevas condiciones y
que deben existir garantias en materia de seguridad vial, man-
tenimiento y revision de infraestructuras. "Bien gestionada, esta
medida puede ser una palanca de eficiencia, pero mal aplicada
puede generar desequilibrios y abusos, como los que ya estamos
viendo desde los primeros dias de su implantacién”, apostillan.

FETRANSA SENALA UNA CAIDA CERCANA AL 8% EN
LA CARGA DE LARGA DISTANCIA TANTO NACIONAL
COMO INTERNACIONAL, AL TIEMPO QUE LOS
COSTES CRECEN

Para ASTIC, su impacto en internacional serd limitado: la UE
sigue sin permitir 44 toneladas en fronteras salvo excepcio-
nes, y la medida queda practicamente restringida a vehiculos
cero emisiones o a rutas intermodales, sin apenas implanta-
cion en larga distancia. Ademas, advierte de que el verdadero
salto de competitividad llegaria de aceptar combinaciones
EMS o duo-trailers entre Estados miembro, algo que, espe-
cialmente con Francia, parece "ni remotamente posible”. Fena-
dismer celebra que finalmente la normativa no privilegie a
grandes flotistas y permita a cualquier empresa ofrecer mayor
carga, aunque matiza que solo un 15% de servicios actuales
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P> La presion de costes se considera uno de los principales condicionantes

de la competitividad del transporte por carretera.

son susceptibles de operar con 44 toneladas. Y anuncia vigi-
lancia extrema para que los mayores costes derivados del
incremento de tonelaje sean compensados por el cargador,
lo que consideran una condicién indispensable para preservar

la viabilidad del pequefio transportista.

Fetransa, por su parte, ha sido especialmente critica con el
proceso y el escaso consenso final. Considera esencial que la
mayor productividad se traduzca en un precio justo para el trans-
portista y que la medida no derive en presiones comerciales a
la baja. Solo asi, defienden, las ventajas ambientales serdn del

todo reales.

En este sentido, los avances normativos derivados de los acuer-
dos de 2021, como la prohibicion de que el conductor cargue
y descargue, la obligatoriedad de la cldusula de combustible o
la lucha contra la morosidad, son valorados muy positivamente

por Fetransa, que subraya que estas acciones han
supuesto una dignificacion histérica del sector. Sin
embargo, advierte de que el gran reto pendiente es
garantizar su cumplimiento, lo que exige dotar a las
inspecciones de mas medios y mayor firmeza, ya que
"de poco sirve una buena legislacion si luego no se
cumple”.

Fenadismer coincide en que la ley solo funciona
si los transportistas denuncian los incumpli-
mientos y en que es necesario profundizar en
una cultura de contratacion por escrito y en la
erradicacién del trabajo por debajo de costes,
especialmente en corta y media distancia,
donde las practicas abusivas siguen siendo mas
frecuentes.

En cuanto a la relacién con la Administracion,
las cuatro entidades reconocen que existe una
interlocucion fluida, pero con resultados muy
desiguales. Fenadismer lamenta la "paralisis

ASTICDETALLA
QUE MIENTRAS
EL PRECIO MEDIO
PORKILOMETRO

SUBIOUN2,1%
EN2024,L0S
COSTESLO
HICIERON UN
3.5%
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SOSTENIBILIDAD Si, PERO DESDE UN
ENFOQUE REALISTA

Las organizaciones entrevistadas no ocultan
su preocupacion ante una descarbonizacion
que avanza a un ritmo incompatible con la
realidad tecnolégica del transporte pesado.

ASTIC afirma que no existe hoy un porcen-
taje minimamente relevante de vehiculos
de hidrégeno o eléctricos en larga distancia,
y que la disponibilidad de biogas en rutas
internacionales es muy reducida, salvo en
algunos paises concretos. Denuncia que la UE
estd impulsando tecnologias poco maduras
mediante restricciones y gravamenes que
penalizan a quienes si pueden cumplir mision
logistica en larga distancia.

Fenadismer recuerda que la electrificacién esta “a afios
luz” de poder aplicarse a su colectivo, y que cualquier
transicion verde debe venir acompafada de fuertes
ayudas publicas para no convertirse en una barrera com-
petitiva para auténomos y pymes .

Fetransa exige “sentido comun” en los objetivos climati-
cos, advierte del riesgo de inversiones fallidas en flotas
eléctricas y reclama que la sostenibilidad econémica sea
tratada al mismo nivel que la ambiental.

Y CETM comenta que, aunque el sector estda compro-
metido con la sostenibilidad, “"debemos ser realistas: la
transicidon ecolégica tiene un coste elevado y no todas
las empresas pueden asumirlo al mismo ritmo”. Por ello,
piden que la sostenibilidad vaya de la mano de la via-
bilidad econdmica, "no puede haber transicion verde si
no hay una sociedad que la sostenga y acompafie a las
empresas en este proceso”.

legislativa” derivada de la falta de mayorias
parlamentarias, lo que frena reformas clave
para el sector; Fetransa denuncia lentitud en
los grupos de trabajo con el MITMA (conducto-
res, cadena de transporte, descarbonizacion y
digitalizacién), afectada por continuos cambios
en el organigrama ministerial que retrasan deci-
siones "de manera desesperante”; ASTIC, desde
la perspectiva internacional, reclama una estra-
tegia de pais para proteger el saber hacer
logistico acumulado por las empresas espafio-
las, condicion indispensable para mantener la
pujanza exportadora ante un entorno global
cada vez mas competitivo; y CETM celebra
mantener una buena relacion, pero “el sector
requiere medidas concretas, presupuestos y
plazos de tiempo definidos. El didlogo debe
traducirse en hechos, porque la carretera no
puede esperar eternamente’. O
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CARMELO G(INZ[\I_EZ, El sector del transporte por carretera en

Presidente de la Confederacion Empresarial de Espafia estd en un momento de profunda

. transformacion, con la aplicacion de normas
Transporte de Mercancias (CETM) como las 44 toneladas y la esperada Ley

de Movilidad Sostenible, entre otros
“I- L d asuntos de actualidad. Diario del Puerto

a n u.e "a ey e Publicaciones repasa con Carmelo Gonzalez,
presidente de la Confederacion Empresarial

M O‘Ii Ii dad SO Ste n i h le e S de Transporte de Mercancias (CETM), estos

temas y otros como la preocupante escasez

n e ce Saria, p e ro de b e de conductores que afecta al sector.
aplicarse con realismo™
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“PEDIMOS QUE LA PROFESION SE INCLUYA EN EL

La escasez de conductores contintia siendo uno de los
grandes problemas del sector. {Qué soluciones propone
la CETM?

Es, sin duda, uno de los desafios mas preocupantes que
tenemos. Faltan mas de 20.000 conductores en Espaina
y la edad media del profesional supera los 50 afios. Con-
sidero que ya vamos tarde en este asunto, de ahi la nece-
sidad de actuar con rapidez porque, de lo contrario, esta
situacion se agravara ain mas.

Estamos trabajando con el Ministerio para poner en
marcha programas de captacién y formacién, y pedimos
que la profesién se incluya en el Catalogo de Ocupaciones
de Dificil Cobertura. También creemos que es necesario
facilitar la incorporacion de jovenes y mujeres, y simplifi-
car los tramites para conductores procedentes de terceros
paises, siempre con garantias formativas y laborales.

Pero mas alla de eso, hay que mejorar las condiciones
del oficio: dreas de descanso seguras, horarios compati-
bles con la conciliacién, y un reconocimiento social que
devuelva prestigio a una profesiéon esencial. Conducir un
camion no es un empleo cualquiera: es una responsabili-
dad enorme y merece respeto, estabilidad y futuro.

¢Como esta respondiendo el sector a los objetivos de
sostenibilidad?

El sector esta comprometido con la sostenibilidad, y
muchos transportistas han hecho y siguen haciendo un
esfuerzo notable por renovar flotas, incorporar nuevas
tecnologias y mejorar la eficiencia de sus operaciones.

CATALOGO DE OCUPACIONES DE DIFICIL COBERTURA”

CETM sigue trabajando con el Ministerio para poner en marcha
programas de captacion y formacion.

Pero también debemos ser realistas: la transicién ecolégica
tiene un coste elevado y no todas las empresas pueden
asumirlo al mismo ritmo.

Desde la CETM hemos defendido que los ingresos del
nuevo Fondo Social para el Clima, derivados del ETS2
europeo, deben revertir en el propio sector para apoyar
esa transformacion. Descarbonizar no es solo electrificar
e insisto en que todo ello también pasa por mejorar la
logistica, reducir los viajes en vacio, utilizar combustibles
alternativos y apostar por la innovacion.

Nuestro compromiso es firme, pero pedimos que la
sostenibilidad vaya de la mano de la viabilidad econé-
mica. No puede haber transiciéon verde si no hay una
sociedad que la sostenga y acompafie a las empresas
en este proceso.

que vayan surgiendo. Queremos que sea una institucion util,
moderna y que refleje la realidad del sector.

Afrontamos esta renovacion con espiritu de unidad y colabora-
cién. Defendemos los intereses del transporte desde la indepen-
dencia, pero también desde la responsabilidad. El Comité debe
ser un espacio en el que todas las voces del sector se sientan
escuchadas, con una interlocucion fuerte ante la Administra-
cién y capacidad real para influir en las decisiones que afectan
a nuestro futuro.

La modificacion de las masas y dimensiones ha sido una
medida muy debatida. {Qué valoracion hace la CETM?

La ampliacion a 44 toneladas puede ser positiva si se aplica
con rigor y sensatez. Supone una oportunidad para mejorar la
eficiencia operativa, reducir emisiones y optimizar la carga por
viaje, pero también conlleva un esfuerzo importante para las
empresas. No todos los vehiculos estan preparados, ni todas
las infraestructuras estan adaptadas, y eso implica costes adi-
cionales.

Por eso hemos insistido en que los contratos deben reflejar esas
nuevas condiciones. Si un transportista mueve mas carga, debe
recibir una compensacion acorde al incremento de coste que
va a soportar. Lo que no podemos permitir es que una medida
pensada para mejorar la competitividad de los cargadores ter-
mine siendo un lastre para los resultados de las empresas de
transporte. >

“Si un transportista mueve mas carga, debe recibir

una compensacion acorde al incremento de coste
que va a soportar”
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LAS VOCES DEL SECTOR

CETM insiste en la necesidad de garantizar precios justos y relaciones contractuales equilibradas.

“FALTAN MAS DE 20.000 CONDUCTORES EN
ESPANA Y LA EDAD MEDIA DEL PROFESIONAL
SUPERA LOS 50 ANOS"

También pedimos garantias en materia de seguridad vial,
mantenimiento y revision de infraestructuras. Bien gestio-
nada, esta medida puede ser una palanca de eficiencia, pero
mal aplicada puede generar desequilibrios y abusos, como
los que ya estamos viendo desde los primeros dias de su
implantacion.

¢Qué impacto tendra la nueva Ley de Movilidad Sostenible
en el transporte por carretera?

Es una ley necesaria, que marca el camino hacia un modelo mas
sostenible, pero debe aplicarse con realismo. Nadie en el trans-
porte discute la importancia de reducir las emisiones, mejorar la
eficiencia o digitalizarnos, pero no se puede exigir a las empresas
de transporte que asuman solas el coste de esta transicion, que
debe ir acompafiada de apoyo financiero, incentivos fiscales y
una red de infraestructuras adaptada.

Necesitamos que se implementen medidas como el uso de la
carta de porte electronica; la creacion de una calculadora de
emisiones con criterios claros y unificados que nos permita
calcular objetivamente nuestra huella de carbono; que se cons-
truyan aparcamientos vigilados que sean seguros para nuestros
equipos y mercancias y, sobre todo, para nuestros profesionales,
entre otras cosas.

En consecuencia, si todo esto no se planifica bien, corremos el
riesgo de que muchas pymes queden fuera del mercado. Desde
la CETM defendemos una transicién justa, con plazos razonables
y una neutralidad tecnoldgica que permita avanzar sin dejar a
nadie atras.

¢Como son actualmente las relaciones con el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible?

Existe una relacion institucional fluida y un didlogo abierto.
Hemos mantenido reuniones con el ministro Oscar Puente y
Con su equipo, y valoramos positivamente que se hayan creado
grupos de trabajo para abordar cuestiones clave como la des-
carbonizacion, la digitalizacion, la Ley de cadena de transporte
o la captacion de conductores.

No obstante, también he dicho en mas de una ocasion que
mantener una buena relacién no es suficiente. Necesitamos
resultados tangibles. Necesitamos que caminen junto a Nosotros.
El sector requiere medidas concretas, presupuestos y plazos de
tiempo definidos. El didlogo debe traducirse en hechos, porque
la carretera no puede esperar eternamente.

“NUESTRO COMPROMISO ES FIRME, PERO PEDIMOS
QUE LA SOSTENIBILIDAD VAYA DELA MANO DELA
VIABILIDAD ECONOMICA"
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“LA CETM SIEMPRE HA SIDO UN PILAR
DEL COMITE NACIONAL Y CONFIAMOS
EN SEGUIR SIENDOLO"

La legislacion sobre la cadena de transporte

ha sido una de las grandes reivindicaciones del
sector. ¢En qué punto nos encontramos?

Se ha avanzado, pero atin queda mucho por hacer.
La ley que regula la cadena de transporte ha intro-
ducido principios importantes, como la prohibicién
de trabajar por debajo de costes o la obligacion de
formalizar los contratos por escrito. Sin embargo,
sigue faltando desarrollo reglamentario y, sobre
todo, mecanismos de control que garanticen su
cumplimiento.

Esta normativa debe servir para equilibrar las rela-
ciones entre cargadores y transportistas, asegurar
un funcionamiento justo del mercado y poner fin
a practicas abusivas. Pero para que sea eficaz, hace
falta una inspeccion activa y sanciones que desin-
centiven el incumplimiento. En definitiva, hemos
dado un paso importante, pero no podemos dete-

nernos hasta conseguir que la ley se cumpla en > Elpresidente de CETM afirma que afrontan la renovacién del CNTC con espiritu de unidad y
toda la cadena. O colaboracion.
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JUAN JOSE GIL,
Secretario general de Fenadismer

“Nuestra maxima es que
todo lo que es positivo
para la pequefia empresa
también lo sea para la

LAS UVOCES DEL SECTOR

Tras unos afios marcados por la volatilidad de
los precios del combustible y la incertidumbre
econdmica, el transporte por carretera
encara el futuro con un panorama algo mas
estable. Juan José Gil, secretario general de
Fenadismer, analiza la situacion del sector

y los retos que afrontan los pequefios y
medianos transportistas con Diario del
Puerto Publicaciones con la maxima: “Todo
lo que es positivo para la pequefia empresa
también debe serlo parala grande”.
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“EN LA ACTUALIDAD NO EXISTE NINGUNA LINEA
DE AYUDAS ESTATAL PARA LA SUSTITUCION DE
VEHICULOS™

El acceso a ayudas para renovacion de flota suele ser

mas dificil para pequeiios transportistas. ¢Han percibido
mejoras en los criterios o siguen excluidos de facto?
Ahora mismo hay un preocupante envejecimiento de la
flota de transporte en nuestro pais, habiendo duplicado
la media de edad de los vehiculos tanto rigidos como
cabezas tractoras respecto de lo que habia antes de la
crisis de 2008. Teniendo, ademas, ahora mismo una de
las flotas mas viejas de toda la Unién Europea. Pese a
que le hemos solicitado al gobierno insistentemente un
plan Renove para modernizar nuestros camiones, la falta
de aprobacion de la ley de presupuestos en los tltimos
anos ha impedido llevarlo a cabo. De hecho, en la actua-
lidad no existe ninguna linea de ayudas estatal para la

Fenadismer denuncia el “preocupante envejecimiento de la flota de
transporte en nuestro pais”.

sustitucion de vehiculos, salvo alguna actuacidn aislada
por parte de alguna comunidad auténoma o diputacion.

afectard a un porcentaje en torno al 15% de los servicios de
transporte que en la actualidad se prestan.

En lo que si vamos a estar absolutamente vigilantes es que el
aumento de costes que el mayor tonelaje representa para el
transportista sea compensado por su cargador, para lo cual nos
hemos dotado de herramientas legales que permiten perseguir
cualquier actuacion o abuso que se produzca en este ambito.

Uno de los puntos fuertes de Fenadismer es la defensa

de la ley de la cadena de transporte. {Se esta cumpliendo
realmente en las operaciones de corta y media distancia?

La ley de la cadena del transporte recogia diferentes medidas
de interés para el transportista, como es la contratacion por
escrito, que hasta la fecha tenia un cardcter muy residual lo
que generaba indefensién en caso de controversia; asi como
la prohibicion de trabajar por debajo de costes, teniendo como
referencia el Observatorio de Costes que trimestralmente
aprueba la Administracion. Pero dichas leyes no son utiles si
no son exigidas por los transportistas que puedan sufrir algtin
incumplimiento en este ambito, por lo que desde nuestra fede-
racion seguimos insistiendo en que denuncien todas aquellas
situaciones que consideren que por parte de sus clientes no se
estan cumpliendo, y que, por supuesto, contaran con nuestro
apoyo para hacer que dicha ley se cumpla.

En cuanto a relaciones con la Administracion, ¢como
valoran el grado de interlocucion en este tltimo afo? ¢Se
sienten escuchados?

El grado de interlocucion es positivo, pero echamos en falta el
que se aprueben nuevas medidas de mejora para el desarrollo
de la actividad del sector, lo que es debido en buena parte a
la situacion de paralisis legislativa que vive nuestro pais por la
falta de mayorias que respalden la actuacién de este gobierno.

La falta de conductores se une a la dificultad de

relevo generacional en negocios familiares. ¢Estan
desapareciendo autonomos por falta de sucesion?

La falta de incorporacién de nuevos profesionales al sector del
transporte por carretera es una de las principales preocupacio-
nes que tenemos las asociaciones del sector, que se dan tanto
en las grandes empresas como en las pequefas, en la mayoria
empresas familiares en las que los hijos de los actuales trans-
portistas no ven este sector atractivo, lo que limita el necesario
relevo generacional que se deberia producir en este sector. No
hay una solucion Unica para este problema, pero o la adminis-
tracion aborda este asunto como algo prioritario en breve plazo
o tendremos un grave problema en los proximos afios, que no
solo afectard al propio sector del transporte sino al desarrollo
del resto de actividades econdémicas en nuestro pafs.

Fenadismer fue muy activa en pedir jubilacion anticipada
para conductores. ¢En qué punto esta esta reivindicacion y
qué esperan del Ministerio?

Ahora mismo ya estd presentado formalmente ante el Ministerio
de Seguridad Social la solicitud formal para el inicio del tramite
de los estudios necesarios que permitan la implantacion de la
jubilacion anticipada, tanto de los conductores profesionales >

“Seguimos insistiendo en que denuncien todas

aquellas situaciones que consideren que por parte
de los clientes no se estan cumpliendo”
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Las asociaciones prestan cada vez mas atencion a las condiciones laborales de los trabajadores del sector, preocupados por la falta de relevo generacional.

“"DEBE QUEDAR CLARO QUE NO TODOS LOS TIPOS
DE TRANSPORTES EXISTENTES EN NUESTRO PAIS
SON SUSCEPTIBLES DE LLEVAR 44 TONELADAS"

auténomos como de los conductores asalariados. A partir de ahi
se realizaran los informes justificativos de que se cumplen los
requisitos para que este sector pueda acceder a la jubilacién
anticipada, para lo cual el Gobierno dispone de un plazo maximo
de 6 meses.

FUNDADA EN 1878

SOLUCIONES
INFORMATICAS

ACTIVIDADES PORTUARIAS
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En sostenibilidad, ¢qué riesgos ven de que la transicion
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“"ECHAMOS EN FALTA EL QUE SE APRUEBEN
NUEVAS MEDIDAS DE MEJORA PARA EL
DESARROLLO DE LA ACTIVIDAD DEL SECTOR
DEBIDO A LA PARALISIS LEGISLATIVA"

¢Como valoran el cierre de 2025 y qué esperan

del proximo afo en cuanto a competitividad y
viabilidad para el pequeiio transportista?

La realidad de nuestro sector es que sigue estando
configurado principalmente por autébnomos y pequefas
empresas. Es cierto que en los Ultimos afios las grandes
empresas han crecido exponencialmente mds que las
pequefias, pero la mayoria del tejido empresarial en
nuestro sector sigue dominado por las empresas fami-
liares, lo que contribuye a dotar de una mayor flexibi-
lidad y competitividad al sector. Afortunadamente, la
coyuntura internacional se ha estabilizado en este
ultimo afio y eso ha ayudado a que nuestro sector esté
viviendo un buen momento, aunque con cierta incer-
tidumbre sobre si los problemas econémicos que ahora
mismo estan teniendo otras potencias europeas con-
taminen también a nuestro pais, lo que se podria tra-
ducir en una ralentizacion y recesion de nuestra
actividad. O
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> Juan José Gil, secretario general de Fenadismer, destaca que la falta de llegada de
nuevos profesionales al sector es una de las principales preocupaciones de la entidad.
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RAMON VALDIVIA, La Asociacion del Transporte Internacional

Vicepresidente ejecutivo de la Asociacion del por Carretera (ASTIC) tiene claro cuales son

. los retos que condicionan la competitividad
Transporte Internacional por Carretera (ASTIC) del : ect o:“:_ pre si'6:1 de costes II; falltl;l '

de conductores, los nuevos peajes por

“I- f It d d t emisiones y la lentitud en la renovacién de
a a a e CO n u.c 0 res flotas son los desafios que atender y asi lo

traslada Ramon Valdivia, vicepresidente

de camié n n 0 Sﬁlﬂ afe Cta ejecutivo de ASTIC, con quien Diario del

Puerto Pu_blicacio_nes conversa mientras
a las empresas de e Ot A
con una rentabilidad estrechandose.
transporte; nos afectaa
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“‘SIN UN VECTOR LOGISTICO COMO EL DE LAS
EMPRESAS ASTIC, LA PUJANZA DE NUESTROS

DIFICULTADES”

¢Cuales son las tres prioridades de ASTIC de cara a 2026
para consolidar la presencia espaiiola en el transporte
internacional europeo?

Para nosotros, desde siempre, lo principal en ese aspecto
que se pregunta es lograr que se interiorice tanto entre
los poderes publicos como entre el tejido empresarial
que el know-how atesorado por las empresas espafiolas
de transporte internacional ha sido y es vital para que el
sector exterior espaiol ganase continuamente peso en el
total de nuestro PIB, sobre todo en relacién con nuestros
vecinos de la UE y con Africa. Sin un vector logistico como
el que estas empresas han sabido crear, mantener y mejo-
rar en estas décadas, la pujanza de nuestros exportadores
se habria encontrado con serias dificultades para lograr lo
que se ha logrado. Si se tiene eso en mente, como digo,
tanto entre los clientes como desde las Administraciones
publicas, todos trabajaran conjuntamente con nosotros
para mantener esa posicion privilegiada en transporte
internacional que nuestras empresas detentan.

En concreto, si lograsemos aliviar la elevada carga impo-
sitiva y de costes sociales que soporta este sector, como
por ejemplo las cotizaciones sociales, probablemente
hariamos mas competitiva esta actividad nuestra.

EXPORTADORES SE HABRIA ENCONTRADO CON SERIAS

La carga impositiva y de costes sociales lastra la competitividad del
transporte internacional, asi lo confirma Ramén Valdivia (ASTIC).

No puedo dejar de mencionar la neutralidad tecnolégica
para que no se busque hacer artificialmente competitivas
soluciones tecnoldgicas poco evolucionadas a base de
gravamenes y restricciones sobre otras que si permiten el
efectivo cumplimiento de la misién de transporte interna-
cional pesado de larga distancia. Como tampoco olvidarme
de que es necesario facilitar la incorporaciéon de personas
jovenes de ambos sexos, tanto europeas como de terceros
paises, a las plantillas de chéferes de nuestras empresas. Ya
hoy dia, la escasez de conductores esta provocando cance-
laciones de rutas e incluso que algunas empresas empiecen
a barajar el abandono de ciertas rutas internacionales en
sus planes estratégicos, con evidente repercusion para las
exportaciones espafolas.

regulaciones laborales, medioambientales y de transporte,
que generan costes adicionales de adaptacion y planifica-
cion.

La ampliacién a 44 toneladas. En recorridos internacionales,
équé implicaciones logisticas y de competitividad tendra esta
medida frente a otros paises de la UE?

En recorridos internacionales no estd permitido alcanzar las
44 toneladas de MMA en la UE. Por lo que parece, si llegase a
alterarse esta limitacion aceptando esas 44 toneladas estara
limitada a la utilizacion de vehiculos cero emisiones o rutas
intermodales, por lo tanto, de confirmarse finalmente este
cambio normativo europeo, el impacto real sobre el actual
trazado de transporte internacional se vera muy acotado, al
menos en paises extensos territorialmente como es el nuestro
o Francia o Alemania ya que no existen en el horizonte ZEV
capaces de cubrir rutas de largo recorrido con esas masas
(otra cosa puede ser en Benelux o en Dinamarca, por ejemplo)
y dada el limitado uso que la intermodalidad tiene sobre el
total del transporte internacional por carretera. Para poder
afrontar efectos relativamente importantes en el transporte
internacional deberiamos estar hablando de combinaciones
EMS (y en particular dlo-trailers) permitidas entre Estados
Miembro y eso, al menos en lo que respecta a nuestra frontera
con Francia, no parece ni remotamente posible.

En la representacion del CNTC, ¢cree que el transporte
internacional esta suficientemente representado frente al
nacional?

En el actual CNTC, ASTIC es la tercera organizaciéon en peso
relativo en el Pleno de dicho érgano y esta también en cabeza
en la seccion de transporte internacional del comité; sin duda la
componente internacional de nuestro transporte por carretera
tiene un peso destacado en términos de ton.kM con relacion
al transporte por carretera espafiol en su totalidad, alcanzando
cerca de un tercio de dicho total. No sabemos cémo quedara
el nuevo CNTC tras esta renovacion, pero en la actualidad si
consideramos que el transporte internacional esta bien repre-
sentado en dicho 6rgano. >

“El afan recaudatorio de las autoridades,
disfrazado de “salvemos el planeta”, si nos

causa problemas como el aumento de peajes
basados en emisiones de CO2y las Zonas de Bajas
Emisiones, obligando a modificar rutas”
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El sector movié 23 millones de toneladas en el segundo trimestre, lo que supone una caida interanual del 0,68% y una cifra inferior a la del tltimo trimestre
de 2024.

La escasez de conductores profesionales se acusa
especialmente en rutas largas. ¢Qué soluciones proponen
desde ASTIC para atraer y retener chéferes dispuestos a
trabajar en internacional?

Es un problema muy grave porque la falta tan acuciante de
conductores profesionales, no solo en nuestro pais sino en
toda Europa, Estados Unidos, Japon y mas paises, pone en
peligro la cadena de suministro y, como en el caso de Espafa,
incluso el comercio exterior (el 75 % de lo que exportamos a la
UE viaja en camion en términos de t.km.). La falta de conduc-
tores de camion no solo afecta a las empresas de transporte;
nos afecta a todos. Nuestros conductores son una pieza clave
en la cadena de suministro de cualquier economia.

Desde ASTIC llevamos afios demandando que se revise el
modelo de formacién para vincular el proceso de obtencion
del carné de conducir al sistema educativo reglado, ademas de
pidiendo que se financie parcial o totalmente esta formacion
ya que supone una enorme barrera para quien quiere ser con-
ductor profesional. Se debe facilitar ain mas la incorporacion
de profesionales de terceros paises; incluir esta profesién en
el Catdlogo de Ocupaciones de Dificil Cobertura del SEPE; e
incentivar el empleo joven (la edad media de los conductores
de camion roza los 54 afos), asi como el empleo femenino.

Desde nuestra patronal impulsamos proyectos como El Con-
ductor al Frente, una iniciativa europea que hemos puesto
en marcha junto a Transprime (Spanish Shippers' Council),
que tiene como objetivo mejorar las condiciones laborales de
los conductores de transporte por carretera, especialmente

en los puntos de carga y descarga de mercancias. Se basa
en un decdlogo (el "Charter” de la Organizacion Internacio-
nal del Transporte por Carretera, IRU) que define buenas
practicas y compromisos para cargadores, transportistas y
otros agentes de la cadena logistica. En el plano nacional,
hemos lanzado Truck Friendly Movement, plataforma tam-
bién impulsada por la Asociacion de Cargadores de Espafa
(ACE), el Centro Espafiol de Logistica (CEL) y el Cluster
Logistico de Aragon (ALIA) que trabaja para mejorar el dia
a dia de los transportistas.

Todo esto debe ir acompafado de reformas estructurales
porqgue el sistema de 54 convenios provinciales en Espafia
complica la negociacion de condiciones homogéneas.

El Pacto Verde Europeo marca hitos de descarbonizacion
muy exigentes. {Qué avances reales estan viendo en la
electrificacion, gas renovable o hidrégeno aplicados al
transporte de larga distancia?

Escasisimos. No hay un porcentaje minimamente destacable de
ese tipo de vehiculos pesados en rutas de larga distancia; ni el
hidrégeno ni las baterfas juegan ningin papel hoy por hoy en
esas rutas -ni hay vehiculos ni hay red de recarga o repostaje-
en cuanto a motores de combustion que utilicen gas natural
licuado, que si estan desarrollados para larga distancia y tienen
cierta presencia real en las carreteras resulta que, salvo quiza
con la excepcién de Francia y Benelux e Italia, la disponibilidad
de dicho bio gas en las rutas internacionales es también muy
reducida, especialmente si hablamos de GNL que es el que
puede dar la talla en estas rutas.
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éSe estan cumpliendo los plazos y fondos del Plan de
Recuperacién en materia de renovacion de flota para las
empresas internacionalizadas?

No completamente. Llevamos ya dos afos de paralizacion casi
total tras los famosos 400 millones de euros inicialmente pre-
vistos en el programa de transformacion de flotas del transporte
por carretera (que se incrementaron después en 50 millones)
Sin embargo, solo el 46,5% de las ayudas han ido a la renovacién
de flotas de autobuses y camiones cero emisiones; el resto de
los fondos se ha empleado en achatarramiento de flota actual.
Ademas, gran parte del presupuesto para comprar camiones o
autobuses eléctricos/hidrégeno sigue sin agotarse en ciertas
comunidades autonomas. Aunque se han adjudicado los fondos,
el plazo para justificar totalmente muchas actuaciones expira a 30
noviembre 2025, lo que indica que podria quedar dinero sin gastar
0 sin reasignar si no se cumple a tiempo. En ASTIC pedimos una
reformulacion del programa Moves que favorezca la renovacion
del parque rodante, cada vez mas envejecido, por vehiculos de
cualquier tecnologia disponible viable que reduzca el consumo
energético, o sea que reduzca alas emisiones y, al mismo tiempo,
mejore la fiabilidad y la seguridad vial activa y pasiva.

Muchos de sus asociados forman parte de multinacionales
o cooperan con cargadores globales. ¢C6mo han
evolucionado las relaciones contractuales en cuanto a
costes, plazos y condiciones de pago?

Hay que sefialar, de entrada, que el cumplimiento de las cargas
burocraticas que las nuevas regulaciones europeas o nacionales
de los diversos Estados estdn imponiendo a empresas de cierto
tamafo y que nos tocan y nos obligan a soportar fundamental-
mente nuevos costes de staff y también de incorporacion de
elementos tecnologicos y de gestion. Cifiéndonos a plazos y con-
diciones de pago, las relaciones contractuales entre empresas de
transporte y cargadores se han vuelto mas dinamicas y reguladas,
pero auin con demasiadas excepciones y escaso convencimiento,
a mi parecer, pero si, se va apreciando un énfasis creciente en la
transparencia, el cumplimiento de plazos y seguridad en el flujo
de pagos, adaptandose a la presion de costes, la digitalizacion y la
sostenibilidad. Durante afios, muchos cargadores han tratado el
transporte como una simple ‘commodity’, un servicio prescindible
adjudicado al menor precio posible. Ese enfoque ha generado
relaciones frias, contratos cortos y escasa inversion, reduciendo la
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eficiencia a una mera supervivencia. Sin embargo, esta realidad esta
cambiando gracias a factores como la escasez de conductores, la
complejidad normativa o la consolidacion empresarial.

En términos de rentabilidad, ;qué balance hacen del
ejercicio 2025 y como se posiciona el sector internacional
espaiiol frente a la competencia de paises del Este?

A cierre de 2024, el transporte internacional por carretera en
Espafa experimento un incremento del 4,98% interanual, alcan-
zando un total de 95,04 millones de toneladas. Sin embargo, los
datos registrados en lo que llevamos de 2025 muestran una des-
aceleracion: este sector movié 23 millones de toneladas movidas en
el segundo trimestre, lo que supone una caida interanual del 0,68%
y una cifra inferior a la del ultimo trimestre de 2024.

“ANTE LA FALTA ACUCIANTE DE CONDUCTORES
PROFESIONALES, SE DEBE FACILITAR AUN MAS LA
INCORPORACION DE PROFESIONALES DE TERCEROS
PAISES, INCLUIR LA PROFESION EN EL CATALOGO

DE OCUPACIONES DE DIFiCIL COBERTURAE
INCENTIVAR EL EMPLEO JOVEN Y FEMENINO"

La debilidad del transporte internacional se debe a la incertidum-
bre econémica en paises clave como Francia y Alemania, cuyos
crecimientos nulos han afectado a las exportaciones espafiolas.
La falta de signos de recuperacion en las principales economias
europeas, es previsible que esta tendencia a la baja se mantenga
en los proximos trimestres. En términos de rentabilidad, el sector
enfrenta desafios. En el afio 2025 estamos viendo una continuidad
de tendencia respecto a lo vivido en 2024, en el cual el precio
medio por kildmetro crecid un 2,1% pero la cifra de negocios del
sector aumento solo un 0,8%, mientras que los costes del trans-
porte subieron un 3,5%. Esto indica una presion sobre los margenes
de beneficio sigue incrementandose y esta poniendo a las empresas
y a los equipos que las gestionan en el limite de su resistencia.

En cuanto a la competencia de los paises del Este, Espafia mantiene
una posicion solida. Sin embargo, la creciente presion competitiva,
especialmente en rutas clave como las que unen Espafia con Fran-
cia, podrfa afectar su cuota de mercado si no se implementan
estrategias eficaces. O
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VICTOR GONZALEZ,
Presidente de Fetransa

“Las ventajas de las 44
toneladas solo seran
reales si se garantiza
gue el transportista
reciba un precio justo”

LAS UVOCES DEL SECTOR

La posicion de Fetransa (Federacion Espaiiola
de Transporte Discrecional de Mercancias)
con respecto a una de las principales nuevas
medidas para el transporte por carretera,

las 44 toneladas, ha sido de “critica firme al
proceso y cautela”. Ademas, la organizacion
aspira a renovar su representacion en

el Comité Nacional del Transporte por
Carretera (CNTC), tal y como explica el
presidente de la federacién, Victor Gonzalez,
a Diario del Puerto Publicaciones.
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““LA LEY DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEBE SER UNA
ALIADA, PERO ESTAMOS VIGILANTES”

¢Cual es la posicion de Fetransa acerca de la Ley de
Movilidad Sostenible y qué dificultades y ventajas
aportara esta nueva legislacion?

La Ley debe ser una aliada, pero estamos vigilantes. El prin-
cipal riesgo es el de la financiacién, que podria derivar en
la imposicién de nuevos peajes o desvios obligatorios a los
que nos oponemos frontalmente. La otra gran dificultad es
el coste de la transicion energética, que es inasumible para
la pyme sin un plan de ayudas potente.

En cuanto al proceso de digitalizacién, nos preocupan los
costes que se pueden derivar de la obligatoriedad del docu-
mento de control electrénico y de los aspectos técnicos que
podrian dificultar el acceso a nuestros representados, pues
gran parte de ellos estan ya cerca de la edad de jubilacion.

¢Como estan trabajando los asociados de Fetransa la
adaptacion a los objetivos sostenibles y qué retos plantea
a los mismos?

De momento lo que esperamos es que los objetivos sean
mas realistas y que tengan en cuenta, como decia ante-
riormente, la sostenibilidad econémica de las empresas
de transporte. Como todo el mundo sabe, a dia de hoy, no
existe una energia alternativa viable, lo que genera una

Fetransa constata una desaceleracion en los tiltimos meses en el
transporte por carretera.

enorme incertidumbre sobre todo de cara a las inversio-
nes en cuanto a la renovacién de flota. Las empresas mas
pequeifas no se pueden permitir inversiones de tal enver-
gadura que finalmente resulten fallidas.

La electrificacion como tnica via de futuro no es realista
para el transporte pesado y menos para el de media y larga
distancia. Reclamamos que las autoridades apliquen el sen-
tido comun y le den una vuelta a los objetivos planteados
para que el sector pueda abordar todos los retos a los que
se enfrenta con un minimo de garantias.

cargador presione a la baja. Las ventajas (mas eficiencia y menos
emisiones por tonelada) solo serdn reales si se garantiza que el
transportista reciba un precio justo por la productividad apor-
tada, no vale Unicamente con cubrir los costes extra, sino que
es necesario compartir parte del beneficio aportado.

¢Como se encuentra actualmente la legislacion sobre la
cadena de transporte y su aplicacion y qué aspectos son los
que aun tienen desarrollo en su aplicacion?

Los acuerdos de diciembre del 2021 aportaron dos Reales
Decretos, el 3/2022 y el 14/2022, que significaron un gran paso
adelante en cuanto a la dignificacion del sector. Recuerdo que
cuestiones como la prohibicién al conductor de realizar la carga
y descarga; la obligatoriedad de la aplicacion de la cldusula del
combustible; las sanciones contra la morosidad o el buzén de
denuncias anonimo eran reivindicaciones historicas de nuestro
sector que se materializaron en la nueva normativa surgida del
acuerdo. Se aporto nueva legislacion mas favorable al transpor-
tista, ya que el cumplimiento de cuestiones fundamentales para
nosotros que hasta ese momento eran de cardcter dispositivo
pasaron a imperativo (por ejemplo, se quitd la famosa “salvo
pacto en contrario” de la cldusula del combustible).

El aspecto pendiente es la plena aplicacion. En este sentido,
necesitamos que la Inspeccion de Transportes (y Trabajo) tenga
la capacidad y la dotacion de medios suficientes para garantizar
el mayor grado posible de cumplimiento de la norma. De poco
sirve una buena legislacion si luego no se cumple y, para ello,

no podemos confiar Unicamente en las buenas practicas de los
diferentes operadores, sino que se ha de impulsar de manera
decidida también desde la administracion.

é¢Como esta abordando Fetransa la renovacion del Comité
Nacional del Transporte por Carretera?

Abordamos la renovacion del CNTC con el objetivo de consolidar
nuestra representacion como una voz principal del transportista
auténomo vy la pequefa empresa. EI CNTC es el érgano de repre-
sentacion de las empresas del sector y es el maximo interlocutor
con la Administracion, por eso es fundamental formar parte de
este organismo.

Nuestra estrategia es asegurar una voz fuerte e independiente
en el Comité para defender los intereses de la base del sector
frente a los intereses de los grandes operadores y en muchas
ocasiones del propio gobierno. >

"Abordamos la renovacion del CNTC con el
objetivo de consolidar nuestra representacion

como una voz principal del transportista
auténomoy la pequena empresa”
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Fetransa demanda que se impulse la legislacion de la cadena de transporte desde la Administracion.

¢En qué punto se encuentran las relaciones de Fetransa con
la Administracion y como estan evolucionando los grupos
de trabajo? {Qué deberia mejorar?

Como parte importante de los acuerdos entre el MITMA y el
Comité Nacional, estamos trabajando con el Ministerio en los
cuatro grupos de trabajo que venimos desarrollando desde
principios de 2022, el de conductores, el de la Ley de Cadena

La cuestion social es considerada por Fetransa como clave para abordar
seriamente la renovacion del sector.

de Transporte, el de descarbonizacién y el de digitalizacion,
en los que los avances son muy escasos por el momento.
En los ultimos meses ha habido demasiados cambios en el
organigrama del Ministerio, lo que sin duda ha retrasado el
ritmo de trabajo (en ocasiones de manera desesperante).

En cualquier caso, desde Fetransa siempre esperamos una
apuesta mas decidida por parte del MITMA. Por poner algin
ejemplo: en la busqueda de nuevos conductores apostamos
por intentar que vuelvan aquellos que ya fueron conductores
y que abandonaron el sector aburridos por las malas condi-
ciones de trabajo, ya que estan en posesion, tanto del carnet
como del CAP y, ademads, ya atesoran experiencia. Tenemos
que preguntarnos porqué se fueron y cudles serian las con-
diciones que les harian volver.

“LA FALTA DE CONDUCTORES ES, PROBABLEMENTE.
EL MAYOR RETO AL QUE NOS VAMOS A ENFRENTAR
EN LOS PROXIMOS ANOS"

No es ninglin secreto que para Fetransa la cuestion social
es la clave si queremos abordar seriamente la renovacion
del sector. La mejora de la competitividad, el desarrollo de
las nuevas tecnologias y la cuestion medioambiental, desde
luego que han de estar en primera linea, pero siempre de la
mano de una mejora de las condiciones econdmicas y labo-
rales de nuestros conductores que vuelva a hacer atractiva
la profesion.
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“LA LEGISLACION DE LA CADENA DE TRANSPORTE
TIENE UN ASPECTO PENDIENTE, EL DE LA PLENA
APLICACION"

¢C6mo estan abordando los asociados de Fetransa la falta
de conductores y la jubilacién anticipada de los mismos?

La falta de conductores afecta de manera desigual a nuestro
colectivo. Obviamente a la mayoria de nuestros asociados que
son auténomos con un solo camién no les afecta, pero a aque-
llos que estan al frente de pequefias empresas con un nimero
mayor de vehiculos les afecta tanto o mas que a las grandes
empresas. Es, probablemente, el mayor reto al que nos vamos
a enfrentar en los proximos afos.

En cuanto a la jubilacion anticipada, desde Fetransa estamos
impulsando la Mesa de los Auténomos a través de nuestra inter-
sectorial ATA. Ya hemos mantenido varias reuniones y en breve
esperamos poder solicitar a la Seguridad Social que evalte la
actividad (conductor profesional de vehiculos pesados autd-
nomo) para incluirla dentro del catalogo de las actividades con
coeficientes reductores. Alin quedan algunos interrogantes que
para nosotros son importantes como el coste de la sobrecoti-
zacion, si habra retroactividad en la aplicacion de los coeficien-

tes reductores o si cabe la posibilidad de que el acceso a esta - Lafalta de una energia alternativa sostenible viable genera incertidumbre
via sea voluntario. O en los transportistas.
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ROCiO BAGUENA, El transporte por carretera se enfrenta
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible regulatoria, los objetivos de descarbonizacion
P y y la operatividad de la cadena logistica,
66 °
EStam 0 S trah aJ an dU entrevista a Rocio Baguena, secretaria
general de Transporte Terrestre del Ministerio
o prioridades del Ejecutivo, el papel del CNTC
U hs e r‘,ato rl 0 de CO Ste s en la gobernanza sectorial, el despliegue
de I Tran S p 0 rte p 0 r toneladas, entre otros asuntos, y confirma que
“estamos trabajando ya para la actualizacién
4 4 t I d 9 informacion relativa a las 44 toneladas”.

secretaria general de Transporte Terrestre del anumerosos desafios como la presion
por ello, Diario del Puerto Publicaciones
° [ I 4 e a
en [a actualizacion del SRl R
de laLey de Movilidad Sostenible y las 44
H H del Ob iodeC del T
Carretera paraincluir las por Cametera, con el i de poder Incilr
-
-
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“NOS GUSTARIA QUE UNA PARTE DEL PRESUPUESTO
2026-2032 DEL PLAN SOCIAL PARA EL CLIMA
REVIERTA EN EL SECTOR DEL TRANSPORTE”

En sostenibilidad, ¢qué programas especificos

impulsara el Ministerio en 2026 para garantizar que

los transportistas puedan adaptarse a los objetivos
climaticos europeos?

La descarbonizacion del transporte es vital para combatir el
cambio climatico y cumplir con los compromisos nacionales
e internacionales en materia ambiental que nos hemos fijado.

El transporte representa en torno a un tercio de las emisiones
nacionales de gases de efecto invernadero y, por ello, es fun-
damental avanzar hacia sistemas de movilidad mas limpios
y sostenibles. Esto implica la electrificacion de vehiculos, el
uso de combustibles renovables y sostenibles y el fomento
de la intermodalidad.

Esta es una de las razones por las que, gracias a los fondos del
Plan de Recuperaciéon, Transformacioén y Resiliencia, se han
dedicado ayudas especificas destinadas a la descarboniza-
cién, como la linea para la transformacion de la flota de vehi-
culos de pesados, camiones y autobuses, dotada globalmente
con 400 millones de euros, y que posteriormente se amplio
con 50 millones de euros mas de fondos propios del Minis-
terio. Gracias a este programa se han concedido ayudas para
financiar mas de 600 camiones de cero y bajas emisiones.
A esto hay afadirle las ayudas destinadas a la instalacién de
puntos de recarga eléctricos para dichos vehiculos pesados.

La intencion del Ministerio es dar continuidad a esta medida
mediante distintos mecanismos y estamos trabajando en
diversas lineas.

La cadena logistica incorpora la movilidad eléctrica, un ejemplo,
Dachser Iberia inicio pruebas con el camién eléctrico de larga
distancia el pasado mes de julio.

Por un lado, en Espafia el sector del transporte esta confi-
gurado fundamentalmente por pymes frente a las grandes
flotas de transporte europeas con mayor capacidad de
inversidon. Para todas estas empresas la descarbonizacion
presenta un reto de primera magnitud, y necesitaran apoyo
para solventar estas barreras de tipo logistico y operativo.
Por ello, nos gustaria que una parte del presupuesto del
periodo 2026-2032 del Plan Social para el Clima revierta en
el sector del transporte, con ayudas y financiacion dedicadas
especificamente a estas microempresas vulnerables, como
indicaba en una pregunta anterior, estamos trabajando en
ello. Pero, ademas, creemos que no solo las empresas vulne-
rables necesitan nuestro apoyo. Por ello, estamos trabajando
junto con otros ministerios para que los ingresos previstos
del ETS1, ya en vigor, y del ETS2, a partir de 2027, puedan
revertir en el propio sector del transporte y que gracias a
estos fondos podamos seguir financiando nuevas lineas de
ayudas destinadas a la descarbonizacién y a la modernizacién
del sector.

jeros, cada uno de ellos compuesto por diferentes secciones que
agrupan a las entidades segun el tipo de transporte que realizan
0 su ambito de actuacion.

En el caso del Departamento de Mercancias, se incluyen seccio-
nes dedicadas al transporte nacional e internacional, asi como
modalidades mas especificas como el transporte sanitario, el
transporte frigorifico o de mercancias a temperatura contro-
lada, y otras especialidades que requieren requisitos técnicos o
normativos concretos.

También forman parte los operadores de transporte y las empre-
sas dedicadas a servicios logisticos, lo que evidencia la amplitud
de la cadena de valor del sector.

En total, en el periodo 2022-2025 el CNTC agrupa 24 asociacio-
nes diferentes, que representan tanto a pequefas y medianas
empresas como a grandes operadores. Esta pluralidad garantiza
que todas las ramas del transporte por carretera (independien-
temente de su tamafo o especializacion) tengan voz en la toma
de decisiones y en la definicion de politicas que afectan al sector.

EI CNTC, por tanto, es un espacio de representacion equilibrada
que refleja la riqueza, la variedad y la importancia estratégica del
transporte por carretera en la economia espafola.

El debate de las 44 toneladas genera posiciones
encontradas. ¢Cual es la hoja de ruta del Ministerio en esta
cuestion? ¢Qué plazos se barajan?

La Orden que modifica el Reglamento General de Vehiculos, ya
se encuentra aprobada y fue publicada en el BOE el 23 de julio
de 2025. Esta Orden introduce modificaciones en los anexos
I, IX, X'y XVIII del Reglamento, que afectan directamente a las
masas y dimensiones maximas permitidas para determinados
vehiculos y conjuntos de transporte, especialmente en lo >

“Para el Ministerio, el CNTC es el pilar
institucional sobre el que se asienta la relacion

entre el sector del transporte por carreteray el
Gobierno espariol”
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Rocio Baguena, secretaria general de Transporte Terrestre, destaca que el CNTC refleja laimportancia estratégica del transporte por carretera en la economia espaiiola.

relativo a las 44 toneladas y a los conjuntos euro modulares
(EMS), con el objeto de fomentar la sostenibilidad y la eficiencia
logistica.

La entrada en vigor de estas modificaciones se produjo tres
meses después de su publicacion, es decir, el 23 de octubre
de 2025, fecha a partir de la cual los transportistas ya pueden
operar bajo las nuevas condiciones establecidas.

“"JUNTO CON OTROS MINISTERIOS TRABAJAMOS
PARA QUE LOS INGRESOS PREVISTOS DEL ETS1,
YAEN VIGOR, Y DELETS2, A PARTIR DE 2027,
PUEDAN REVERTIREN EL PROPIO SECTOR DEL
TRANSPORTE"

La Direccion General de Trafico (DGT), ademas, ha publicado las
resoluciones especificas que desarrollan los requisitos técnicos
y los itinerarios para los conjuntos euro modulares, permitiendo
asi su circulacion efectiva. Por tanto, el transporte conforme a
las nuevas especificaciones ya se estd realizando con normali-
dad, salvo en el caso de los vehiculos cisterna, cuya aplicacion
se ha aplazado hasta enero de 2026, seis meses después de
la aprobacion de la orden. Esta prorroga busca garantizar que
los operadores puedan adaptarse adecuadamente a las nuevas
condiciones técnicas y de seguridad especificas que este tipo de
vehiculos requiere, asegurando una implementacion progresiva
y ordenada de la nueva normativa.

Por parte del Ministerio estamos trabajando ya para la actua-
lizacién del Observatorio de Costes del Transporte por Carre-

tera, con el fin de poder incluir la informacion relativa a las 44
toneladas. Ya se han tenido reuniones con el departamento de
Mercancias del CNTC y con las principales asociaciones de car-
gadores para tratar este asunto y avanzar en esta tarea.

Sobre la Ley de Movilidad Sostenible ¢qué aspectos
concretos beneficiaran al transporte por carretera y cuales
son todavia motivo de friccion con el sector?

La Ley de Movilidad Sostenible introduce un marco normativo que
transforma el modo en que se organiza y gestiona el transporte en
Espafia, aportando beneficios significativos para el transporte de
mercancias por carretera. La Ley reconoce la importancia estraté-
gica del sector y busca hacerlo mas sostenible, eficiente y compe-
titivo, al tiempo que fomenta la digitalizacion y la intermodalidad.

En primer lugar, la Ley establece el transporte de mercan-
cias como un servicio esencial para la sociedad. Ello supone
un impulso para el sector como prioridad en la planificacion
de infraestructuras y politicas publicas, asegurando que las
inversiones y las decisiones estratégicas tengan en cuenta las
necesidades del transporte por carretera. Ademas, se fomenta
la elaboracion de gufas y buenas practicas para mejorar la orga-
nizacion y sostenibilidad de las empresas.

Un segundo beneficio importante es la creacion de un marco
normativo mas estable y coordinado. El marco que establece
la ley permitirda homogeneizar las politicas de movilidad entre
administraciones, reducir tramites burocraticos y facilitar la plani-
ficacion a largo plazo. Esto resulta especialmente valioso para las
empresas de transporte, que requieren seguridad juridica para
invertir en vehiculos, tecnologfa o infraestructuras.
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“LOS PRECIOS DEL TRANSPORTE POR CARRETERA

A nivel macroeconémico, ¢qué previsiones de cierre de
2025 maneja el Ministerio para el transporte por carretera
y qué medidas considera claves para 2026?

Durante 2025, y con los datos que podemos contar por
ahora, podria indicar que el transporte por carretera ha
venido presentando un comportamiento general de esta-
bilidad, aunque con diferencias notables entre los distintos
ambitos y modalidades.

En el transporte publico de mercancias, el balance global de
los dos primeros trimestres, medido en toneladas-kilémetro
(tn-km), se mantiene estable respecto al mismo periodo de
2024, sin variacion significativa.

Sin embargo, al desglosar los datos, se observa un fuerte
crecimiento en el transporte intrarregional, cercano al 7%,
impulsado probablemente por el dinamismo de las activida-
des logisticas de corta distancia.

Desde el punto de vista econémico, los precios del transporte
por carretera han experimentado incrementos moderados
durante el primer semestre de 2025, situandose entre el
2,5% y el 3,0% respecto al mismo periodo del afio anterior.

o

HAN EXPERIMENTADO INCREMENTOS MODERADOS”

Durante el primer semestre del 2025, se ha observado un crecimiento
en el transporte interregional cercano al 7%.

En cambio, los costes se mantienen estables, sin grandes
variaciones, lo que contribuye a la contencion de los mar-
genes operativos.

En materia de empleo, los datos de la Encuesta de Poblacién
Activa (INE) muestran un incremento superior al 5% durante
el primer semestre para el conjunto del transporte terrestre
y por tuberia, seguido de una ligera contraccion en el tercer
trimestre. En conjunto, el sector refleja equilibrio y moderado
crecimiento.

Ademas, también impulsa la digitalizacion y la eficiencia opera-
tiva. Se promueve el uso de tecnologias de gestion de flotas, pla-
taformas de informacion y herramientas digitales que optimicen
rutas, reduzcan consumo de combustible y minimicen emisiones
contaminantes. Gracias a ello, las empresas que apuesten por la
innovacion podran reducir costes y mejorar su competitividad,
adaptandose mejor a los requisitos medioambientales exigidos
por clientes y administraciones.

En este sentido, la Ley incluye la obligatoriedad del documento
electronico de control, estableciendo su fecha de aplicacién 10
meses después de la entrada en vigor de la Ley. Esto es paso
muy relevante para el sector del transporte de mercancias por
carretera.

También se abordan los aparcamientos seguros para camiones,
con los que incrementa la seguridad de los conductores y reduce
los robos o incidencias en las mercancias.

Asimismo, la Ley promueve la intermodalidad, fomentando la
cooperacion entre el transporte por carretera, el ferroviario y
el maritimo. Este enfoque permitird encaminarnos hacia una
logistica mas sostenible, con nodos intermodales que integren
distintos modos de transporte. Para las empresas de carretera,
esto abre nuevas oportunidades de negocio, al poder participar
en cadenas logisticas mas amplias y competitivas.

Por ultimo, la norma impulsa la transicién ecolégica del sector,
incentivando la renovacion de flotas hacia vehiculos de bajas

emisiones y el uso de combustibles renovables. Aunque supone
un reto para algunas empresas, también representa una oportu-
nidad de modernizacién y acceso a ayudas publicas vinculadas
a la sostenibilidad.

En conjunto, la Ley de Movilidad Sostenible ofrece al transporte
de mercancias por carretera una oportunidad para avanzar hacia
un modelo mas eficiente, digital, seguro y respetuoso con el
medio ambiente. Si bien implica adaptaciones y nuevas obliga-
ciones, su aplicacién ayudard a las empresas del sector reforzar
su papel esencial en la economia y prepararse para los retos
logisticos y energéticos del futuro.

En los grupos de trabajo sectoriales, ¢qué avances practicos

se han conseguido este afio? ¢{Podria citar ejemplos que hayan
tenido un impacto real en el sector?

Como es conocido, constituimos con el CNTC, cuatro grupos de tra-
bajo para atender individualmente sus principales preocupaciones:
la falta de conductores profesionales, la digitalizacion, los efectos
economicos de la descarbonizacién y la aplicacion efectiva de la
ley de cadena del transporte. >

“La aplicacion de la Ley de Movilidad Sostenible

ayudara a las empresas del sector reforzar su
papel esencial en la economia”
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LAS VOCES DEL SECTOR

La Ley de Movilidad Sostenible introduce un marco normativo que transforma el modo en que se organiza y gestiona el transporte en Espafia.

Son muchos los avances que estamos teniendo. Respecto a la
falta de conductores, en marzo de 2023 se presento¢ el Plan
Re-Conduce dentro del Grupo de Trabajo. En base a lo tratado
en las reuniones y las solicitudes del CNTC, se han seguido varias
lineas de actuacion.

Se presentd la Campafia de promocion de la profesion de conductor
al CNTC y se les han trasladado los resultados de la misma. Se han
llevado a cabo reuniones por parte de los dos departamentos del
CNTC, en colaboracién con el Ministerio de Defensa, para fomentar
la incorporacién de militares reservistas como conductores profe-
sionales.

Se estd trabajando para modificar el grado normativo de conduc-
cion de vehiculos de transporte por carretera con el fin de que
se puedan obtener las licencias C o D durante el mismo. Se va
informando al CNTC de los avances en este sentido, si bien su
implementacion depende de otros ministerios y se ha aprobado
un Real Decreto de ayudas para la obtencion de la licencia C y D,
con el que se dan ayudas de hasta 3.000 euros para la obtencion de
estos permisos. Gracias a las aportaciones del CNTC se incremento
el espectro de posibles beneficiarios de estas ayudas, asi como el
importe de las mismas.

También se estd trabajando en la agilizacién de los tramites
para poder traer conductores de terceros paises. Se ha traba-
jado con el CNTC para identificar los cuellos de botella y poder
buscar soluciones con el resto de Ministerios competentes en
la materia.

Asimismo, se han llevado a cabo analisis, a solicitud del CNTC,
en relacion con la edad de las personas que disponen del CAP
en vigor, con el fin de determinar la edad media de los actuales
conductores profesionales y analizar la problematica a futuro. Y
también, se esta tramitando una modificacién del RD del CAP,

para incluir la formacién en aula virtual como medio formativo
aceptable para parte de la formacién inicial del CAP. Esta modi-
ficacion ha sido debatida en el dmbito del grupo de trabajo y se
han tenido en cuenta las diferentes opiniones (en este caso muy
dispares) de todas las asociaciones.

&Y en el ambito de la transformacion digital de la actividad?
Con respecto a los avances en materia de digitalizacion, estd en
tramitacion un Real Decreto que modifica Real Decreto por el que
se aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transpor-
tes Terrestres, y con el que se dard un paso mas en la digitalizacion
del documento de control, al hacer obligatorio el intercambio de
datos digital. La Ley de Movilidad Sostenible, como ya indicaba,
obliga al documento digital, pero no al intercambio de datos. Esta
modificacién ird ya alineada con el Reglamento eFTI. En el ambito
de los grupos de trabajo se ha estado analizando la modificacion
normativa y se han escuchado las opiniones y resuelto las dudas
de las diferentes asociaciones del sector al respecto. Ademas, se
ha trasladado la disponibilidad del Ministerio para preparar material
de ayuda y organizar webinars informativos sobre estas dos nuevas
normas en materia de digitalizacion.

Asimismo, se informa puntualmente del avance de las ayudas de
modernizacion del transporte por carretera del Plan de Recupera-
cion, Transformacion y Resiliencia.

Respecto al grupo sobre de sostenibilidad, ligado a los efectos eco-
némicos de la descarbonizacion, se esta trabajando en la definicion
de las medidas del Plan Social para el Clima, a las microempresas
vulnerables del sector del transporte. Estas medidas han sido deba-
tidas en el ambito de estos grupos de trabajo, y se ha ido infor-
mando de los avances de la negociacion con la Comision Europea.

Y adicionalmente, le informamos al CNTC puntualmente del avance
de las ayudas de renovacion de flotas actualmente en marcha.
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Y el dltimo grupo de trabajo seria acerca de la aplicacién
efectiva de la ley de cadena del transporte, éaqui qué acciones
se han llevado a cabo?

Respecto al grupo de la cadena del transporte, se han llevado
a cabo estudios para analizar el grado de subcontratacion en el
ambito del transporte de mercancias por carretera. Estos estudios
han sido presentados en el grupo de trabajo v, a peticion del CNTC,
se ha llevado a cabo un analisis adicional para intentar determinar
el grado de subcontratacion en el sector.

Ademds, se han actualizado la herramienta de célculo de costes
del transporte por carretera, fusionando la herramienta de mer-
cancias y viajeros en una Unica aplicacion web que no requiere
instalacion ni descarga periédica de ficheros para disponer de la
informacion actualizada. La nueva herramienta es mas sencilla en
su uso, permite la lectura desde cualquier dispositivo movil, permite
guardar informacion mediante la creacion de perfiles personaliza-
dos e incluye tutoriales para poder facilitar su uso. La herramienta
fue presentada al CNTC, permitiendo que hicieran sugerencias y
mejoras para su uso.

Y estamos trabajando en dar continuidad a las medidas adoptadas
mediante el Real Decreto-ley 3/2022. En este contexto, vamos
a desarrollar el Cédigo de Buenas Practicas que se recogia en el
citado Real Decreto-ley, como herramienta para mejorar las con-
diciones en las que los transportistas desempefian su labor. Una
primera version serd presentada proximamente en al ambito de
este grupo de trabajo, y se presentara también a las principales
asociaciones de cargadores.

En resumen, estos grupos son un reflejo de la relacién constante del
Ministerio con el CNTC, y del trabajo constante que se esta llevando
a cabo desde el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible,
escuchando siempre y teniendo en cuenta las aportaciones del
sector.

Sobre la aplicacion de la Ley de la Cadena de Transporte, iqué
medidas de control y sancion se han puesto en marcha?

El Real Decreto-ley 14/2022, de 1 de agosto, de medidas de soste-
nibilidad econémica en el ambito del transporte, introdujo una de
las reformas mas relevantes para proteger la viabilidad econdmica
de las empresas transportistas.

Entre las disposiciones mas destacadas se encuentra la obligacion
de que el precio convenido del transporte, asi como el importe de
los gastos relacionados con el servicio, cubran los costes efectivos
del transportista que realiza el trabajo.

Esta medida tiene como objetivo evitar practicas abusivas y garan-
tizar una competencia leal entre operadores, impidiendo que se
realicen transportes por debajo del coste real de prestacion del
Servicio.

Para reforzar esta obligacion, la Ley de Ordenacién de los Trans-
portes Terrestres (LOTT) y su Reglamento incorporaron nuevas
infracciones administrativas, dirigidas tanto a los cargadores como a
los intermediarios y transportistas que incumplan estas condiciones.
Estas infracciones buscan asegurar que el precio del transporte no
sea inferior al coste efectivo y que los transportistas cuenten con
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Rocio Baguena apunta que la falta de una energia alternativa sostenible
viable genera incertidumbre en los transportistas.

una retribucioén justa que permita cubrir gastos como el combus-
tible, el mantenimiento de los vehiculos, los seguros, los salarios y
demds costes operativos.

La Inspeccién de Transporte juega un papel esencial en la apli-
cacion de esta norma. Los servicios de inspeccion controlan
el contenido de las cartas de porte, documento que acredita
el contrato de transporte, asi como su emisién obligatoria en
los casos establecidos por la normativa. Ademas, revisan otros
documentos contractuales o comerciales en los que figure el
precio acordado. Cuando existen indicios de que el precio pac-
tado pudiera ser inferior a los costes efectivos, se procede a un
analisis econémico detallado del servicio, pudiendo imponerse
sanciones a las partes responsables.

De este modo, la norma fortalece la transparencia en las relaciones
comerciales del transporte por carretera y contribuye a mejorar la
sostenibilidad econémica del sector, garantizando la viabilidad de
las empresas y la dignificacion de la actividad profesional.

Pero no solo hemos trabajado en esta vertiente, tal y como he
indicado antes, son muchisimas las acciones que hemos desa-
rrollado, en colaboracion con el CNTC, en relacion con la cadena
del transporte, que es uno de los temas que mas nos han pre-
ocupado. O

“EI CNTC es un espacio de representacion
equilibrada que refleja la riqueza, la variedad y

laimportancia estratégica del transporte por
carretera en la economia espanola”
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El peso de [a norma aumenta
[a presion sobre [a carretera
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JAIME PINEDO

La avalancha legislativa que afecta al sector
del transporte de mercancias por carretera,
con ejemplos destacados como la nueva nor-
mativa de masas y dimensiones autorizadas,
mas conocida por la "ley de las 44 toneladas”
que entro en vigor el pasado 23 de octubre;
el Documento de Control Electrénico (DCE)
0 las nuevas restricciones que imponen las
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE), reordena el
mapa operativo y econémico de un sector
en el que su tejido asociativo alertan de
una burocracia que crece mas rapido que la
rentabilidad de sus empresas.

El transporte de mercancias por carre-
tera encara un cambio normativo sin
precedentes en Espafia. En apenas un
afio, reformas como la Ley de Masas y
Dimensiones o la Ley de Movilidad Sos-
tenible reescriben las reglas técnicas,
econémicas y administrativas del sector.
A ese paquete se afiaden las Zonas de
Bajas Emisiones (ZBE), que se estan
desplegando en decenas de municipios y
condicionan la distribucion urbana.

Mientras el discurso oficial habla de moder-
nizar, descarbonizar y digitalizar, para un
sector formado en su inmensa mayoria por
pymes y auténomos, el primer efecto no es
tanto la eficiencia sino la carga normativa,
con nuevas obligaciones, mds controles, mas
plataformas y mas decisiones que adoptar
en muy poco tiempo.

CAPACIDAD DE ADAPTACION AL CALENDARIO

El mapa empresarial del sector ayuda a
entender su sensibilidad ante estos cambios.
Mas del 80% de las empresas espafiolas
del transporte de mercancias por carretera
tienen menos de diez trabajadores y, en
muchos casos, un tnico vehiculo. De acuerdo
con el ultimo Observatorio de Mercado del
Transporte de Mercancias por Carretera, en
Espafa, el nimero medio de vehiculos pesa-
dos por empresa se sitta al borde los cinco.

Son estructuras agiles, proximas al cliente y
acostumbradas a operar con ajustados mar-
genes por kilémetro. Para ellas, la diferencia
entre un tramite agil y un tramite farragoso
supone la frontera entre la continuidad y la
pérdida de competitividad. Por eso, cuando
coinciden una elevacion de masas, un nuevo
documento telematico obligatorio y res- >
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LA BUROCRACIA ADMINISTRATIVA

Y LA NECESARIA SIMPLIFICACION

Una critica reiterada por las patronales es la fragmen-
tacion administrativa. Tramites estatales, autondmi-
cos y locales se combinan en plataformas distintas,
con requisitos que a veces se solapan y otras tantas se
contradicen. Algunas asociaciones han propuesto una
“ventanilla Gnica del transporte” que integre la ges-
tion del DCE, la informacién ambiental y los registros
de flota, y que ofrezca un repositorio nacional de pre-
guntas frecuentes vinculante para ITV e inspeccidn.

OVIDIO DE LA ROZA

Presidente de Asetra

“Se esta regulando

sin atender ala
realidad del sector,
acumulando normas
que se solapan y generan
mas burocracia que eficiencia”

Desde el lado publico, el Ministerio de Transportes y

Movilidad Sostenible ha anunciado un hub digital que tricciones ambientales locales, el interrogante es si el calendario
conectaria documentos de transporte, datos de expe- administrativo es compatible con la capacidad real de adaptacién
dicidon y elementos de control. La acogida empresarial del sector.

es prudente, ya que se

valora la intencién, pero . En este contexto, las asociaciones territoriales del sector han
se pide que la simplifi- TRAMIT,ES ESTATALES, multiplicado las jornadas informativas, las gufas y comunicados
cacion no suponga crear AUTONOMICOS con el objetivo de traducir la norma a procedimientos opera-
otra capa tecnoldgica, Y LOCALES SE tivos: qué poner en la ficha técnica, qué llevar a la ITV, cémo
sino sustituir tramites COMBINANEN negociar con los cargadores, como preparar el Documento de
dispersos por un circuito PLATAFORMAS Control Electrénico (DCE).

tnico y auditable. DISTINTAS, CON

El efecto agregado de las REQUISITOS El 23 de julio de 2025 se publicd en el BOE la Orden
reformas puede empujar QUE A VECES SE PJC/780/2025, que permite a determinados conjuntos arti-
una reconfiguracion del SOLAPAN O SE culados de cinco o mas ejes circular con una masa maxima
mercado. Las empresas CONTRADICEN, ANTE autorizada (MMA) de 44 toneladas y amplia pardmetros para
con mayor capacidad LO QUE ALGUNAS combinaciones largas y pesadas en red habilitada.

financiera estan en mejor ASOCIACIONES HAN

posiciéon para adaptar PROPUESTO UNA La DGT fijo el 23 de octubre como inicio operativo general y
flota, absorber el coste » - enero de 2026 para cisternas. Sobre el papel, el objetivo es
del software, capear los VENTANILLA UNICA doble: reducir el nimero de viajes para transportar la misma
primeros meses de curva DEL TRANSPORTE" mercancia y mejorar la huella de carbono por tonelada-kiléme-
de aprendizaje y negociar tro. En la practica, la implantacién exige revisar documentacion,
condiciones con cargado- respetar cargas por eje y, en muchos casos, acometer reformas
res. Las microempresas podrian optar por subcontra- con su correspondiente inspeccion técnica.

tar, especializarse en nichos o integrarse

en cooperativas para ganar escala y mitigar

costes fijos. El riesgo sefialado por varias

asociaciones es que, si la transiciéon no se

acompafa, aumente la concentracion y se

reduzca la competencia efectiva en algu-

nos corredores.

44 TONELADAS: ENTRE LA EFICIENCIA Y EL RIESGO ECONOMICO

No obstante, la modernizacién también abre
oportunidades. Quien demuestre trazabili-
dad documental, cumplimiento impecable y
eficiencia en rutas tiene opciones de fidelizar
clientes y acceder a contratos que priorizan
sostenibilidad y control. Para eso, la trans-
parencia en costes y la medicion rigurosa de
indicadores (consumo por tonelada-kiléme-
tro, tiempos reales en muelle, incidencias
en control) serdn tan importantes como el

P T, P> Las empresas con mayor capacidad financiera estan en mejor posicion

para adaptarse a los cambios.
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CARLOS PRADES
Presidente de FUET

“Es necesario contar con

un entorno normativo
estable y menos
intervencionista que
permita trabajar con libertad,
eficiencia y competitividad”

TONELADAS

La entrada en vigor de la normativa de las 44
toneladas para el transporte por carretera
en Espaiia ha supuesto el principal cambio
normativo para el sector em 2025.

wtransnet
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La ganancia fisica, con mdas toneladas por viaje, no se traduce
automaticamente en beneficio econdémica. Las asociaciones
territoriales insisten en que la elevacién de la MMA implica un
mayor consumo, mayor desgaste de frenos y neumaticos, posi-
bles incrementos de tiempo en carga y descarga y un impacto
en el mantenimiento preventivo.

Si la tarifa por tonelada o por kildmetro no incorpora esta
realidad, el resultado es un margen erosionado. De ahi que la
recomendacion sea abordar las 44 toneladas como un proyecto
integral: documentacién, operacion vy, sobre todo, revisién con-
tractual.

UNA HOJA DE RUTA “CLARA Y CONCRETA”

Para Oscar Bafos, presidente de la Federacion de Empresas de
Transporte de Mercancias por Carretera (Fetracal), que retine a
asociaciones provinciales de Valladolid, Palencia, Segovia, Sala-
manca, Ledn y Zamora, la principal duda que surge en el sector
es si la flota de camiones de Castilla y Ledn estd preparada para
pasar a las 44 toneladas desde 23 de octubre y el 23 de enero
en el caso de las cisternas. “La DGT no se ha preocupado en
aclarar las dudas que al sector nos plantea esta implantacion”,
dice Bafios, quien se pregunta si cuando en las fichas técnicas de
los vehiculos aparece que la masa maxima técnica admisible es
de 44 toneladas, ¢se contara con el 2,5% de margen actual? En
aquellos vehiculos que se necesite un certificado de adaptacion,
¢qué debe constar?” >

Transportista, mantenemos
nuestras tarifas bajas para

ayudarte a crecer
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Por ello, a Oscar Bafios le hubiera gustado que el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible y la DGT hubieran tenido
una "hoja de ruta clara y concreta, con estudios técnicos serios
y realizados con rigor, y con medidas compensatorias para los
transportistas mas afectados”. "Reclamamos que la implantacion
sea justa y que seamos no los paganos de la medida”, sefiala
Oscar Bafios.

PROPORCIONALIDAD Y ACUERDO ENTRE LAS PARTES

En Galicia, la Federacion Gallega de Transporte de Mercancias
(Fegatramer) advertia recientemente que un importante carga-
dor, ENCE, pretendia imponer a sus transportistas la adaptacion
inmediata de sus vehiculos de 40 a 44 toneladas y, ademas,
una rebaja de tarifas del 8%. Asi, Fegatramer precisa en un

EI DCE puede agilizar controles y reducir errores si se implanta con
formacién y ayudas.

MODERNIZACION CON EL EQUILIBRIO COMO
DENOMINADOR COMUN

La agenda regulatoria de 2025-2026 coloca al transporte
por carretera ante una disyuntiva. Las 44 toneladas
pueden reducir viajes y mejorar la huella ambiental por
tonelada si se documenta bien y se negocia mejor. El DCE
puede agilizar controles y reducir errores si se implanta
con formacién y ayudas. Las ZBE pueden contribuir a ciu-
dades mas limpias si se disefian con criterios operativos
y ventanas suficientes para el reparto. Y la cadena de
transporte puede equilibrarse si las reglas existentes se
hacen cumplir con rigor.

El denominador comun es el equilibrio. Las asociaciones
reclaman seguridad juridica, estabilidad normativa y sim-
plificacién administrativa. Los cargadores, por su parte,
piden eficiencia y fiabilidad. Como recuerda Ovidio de la
Roza, “"necesitamos coordinacion y sentido comun”. En
la misma linea, Sonia Garcia advierte que “la burocracia
creciente exige personal especializado solo para entender
y tramitar la documentacion obligatoria”, y Carlos Prades
subraya que “la estabilidad normativa también es una
forma de competitividad”.

CAMBIOS NORMATIUOS

OSCAR BANOS

Presidente de Fetracal

“La DGT no se ha
preocupado en
aclarar las dudas que
al sector nos planteala
implantacién de la nueva
norma de Masas y Dimensiones”

comunicado que "el incremento de peso supone incrementar
el coste por kilémetro en el entorno del 18%, por lo que aplicar
una rebaja de ese tipo equivaldria, en la practica, a mover dos
o tres toneladas gratis”. La organizacion presidida por Ramon
Alonso hace notar que la entrada en vigor de la nueva norma
de masas debe aplicarse "con proporcionalidad y acuerdo entre
las partes, no como instrumento de presién comercial”.

La elevacion de masa exige, ademds, una gestion meticulosa de
la documentacién. No basta con "querer 44" |a ficha técnica del
conjunto (cabeza tractora y semirremolque) debe reflejar los
nuevos valores, y las estaciones de ITV diligencian la actualiza-
cién en el marco de una inspeccién periddica superada o de una
reforma debidamente tramitada. Los talleres y las ingenierias
que acompafan estos procesos insisten en el mismo consejo:
evitar la improvisacion, confirmar qué admite exactamente
cada vehiculo y planificar las visitas para no provocar cuellos
de botella en las estaciones durante las primeras semanas de
aplicacion general.

COMPATIBILIDAD EUROPEA Y PLANIFICACION DE RUTAS

Para el transporte internacional, las 44 toneladas afiaden una
variable critica: la desarmonizacion europea. No todos los paises
de la Union Europea aceptan la misma masa maxima ni bajo
las mismas condiciones. Eso significa que una ruta de ida a 44
toneladas puede obligar a reorganizar la vuelta o a pactar cargas
diferentes si el pais de transito o destino no admite ese peso.

Asociaciones como la castellonense ACTM vy la asturiana
Asetra han pedido al Ministerio mdas informacion operativa y
coordinacion bilateral para evitar viajes "cojos”. En la practica,
las empresas han empezado a construir sus propios mapas
internos de compatibilidades por corredor, con la vista puesta
en no inmovilizar activos ni multiplicar kilbmetros en vacio por
una restriccion normativa a quince kildmetros de un puerto o
de una frontera.

La compatibilidad también afecta a la cadena aseguradoray a la
responsabilidad en caso de siniestro. Circular por encima de lo
autorizado en un determinado tramo o superar cargas por eje
puede complicar peritaciones y dejar sin cobertura supuestos
que, de otro modo, serian estandar. La advertencia de los aseso-
res es clara: ademas de la cifra 44, hay que vigilar el reparto, los
ejes y las condiciones especificas que cada normativa local exige
para combinaciones largas y pesadas en la red correspondiente.
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— Eltransporte de mercancias por carretera encara un cambio normativo sin precedentes en Espaiia.

ZBE: NORMATIVA URBANA Y REPARTO DE MERCANCIAS

La segunda gran capa regulatoria que condiciona al sector son las
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) municipales. En cumplimiento
de la normativa estatal y europea, decenas de ciudades estan
delimitando areas con restricciones de acceso segun etiquetas
ambientales, horarios y tipologias de vehiculo. En el reparto
urbano esto se traduce en ventanas mas cortas, recorridos
alternativos y, a menudo, inversiones en flota que no estaban
previstas en los planes financieros de las pymes.

El presidente de Asetra, la Asociacién de Empresarios del
Transporte, Logistica, Aparcamientos y Actividades afines del
Principado de Asturias, Ovidio de la Roza, lo expresd durante
la FIDMA de Gijon: “La implantacion de las Zonas de Bajas Emi-
siones puede generar problemas no solo para los ciudadanos,
sino, sobre todo, para el reparto de mercancias en las ciudades”.

"Se estd regulando sin atender a la realidad del sector, acumu-
lando normas que se solapan y generan mas burocracia que
eficiencia”, dijo De la Roza, quien insistia en que "no se trata
solo de reducir emisiones o digitalizar tramites: necesitamos un
marco regulatorio coherente”. "Cada nueva ley afiade obligacio-
nes, certificados y plataformas distintas, cuando el sector lo que
pide es coordinacién y sentido comun”, subrayo.

MIENTRAS EL DISCURSO OFICIAL HABLA DE
MODERNIZAR, DESCARBONIZAR Y DIGITALIZAR,
PARA UN SECTOR FORMADO EN SU INMENSA
MAYORIA PORPYMES Y AUTONOMOS, EL PRIMER
EFECTO NO ES TANTO LA EFICIENCIA SINO LA
CARGA NORMATIVA

RAMON ALONSO

Presidente de Fegatramer

“La nueva norma de
masas debe aplicarse
con proporcionalidad y
acuerdo entre las partes,
no como instrumento de

presion comercial”

CADENA DE TRANSPORTE: PRECIOS, PLAZOS Y CUMPLIMIENTO REAL

La Ley de cadena del transporte se concibié en 2022 para
corregir asimetrias historicas: evitar trabajar por debajo de
costes, limitar subcontrataciones abusivas y acotar plazos de
pago. Tres afos después, y con las 44 toneladas en marcha,
muchas asociaciones perciben que el cumplimiento es irre-
gular. La llegada de mas masa ha reabierto conversaciones
sobre "quién paga qué" en neumaticos, consumo, tiempos y
mantenimiento.

En varias provincias, las juntas directivas recomiendan vincu-
lar la revisiéon de tarifas a métricas objetivas: masa maxima
del conjunto, reparto por eje, consumo medido y tiempos de
operacion. El objetivo es que la mayor capacidad por viaje no
se convierta en una excusa para recortar precio por tonelada.
Sin esa vinculacion, la promesa de eficiencia técnica se estrella
contra la realidad de la hoja de célculo. >
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> Mas del 80% de las empresas espaiiolas del transporte de mercancias por
carretera tienen menos de diez trabajadores.

También desde Galicia, Fegatramer difundio el 23 de octubre una
guia operativa sobre la aplicacion de la Orden PJC/780/2025,
donde aclaraba las condiciones técnicas y documentales para
operar a 44 toneladas. En ella recordaba que "no se puede dili-
genciar una nueva masa maxima autorizada sin asociarla a una
inspeccion periddica superada” y que el tramite exige revisar
la ficha técnica de cabeza tractora y semirremolque. El docu-
mento resolvia dudas comunes sobre la posibilidad de aplicar
las 44 toneladas en vehiculos tipo silo y portacontenedores,
confirmando su validez desde el 23 de octubre conforme a las
indicaciones de la DGT.

DCE: DEL PAPEL AL SOPORTE ELECTRONICO EN MENOS DE UN ANO

La Ley de Movilidad Sostenible, que recibird en breve la luz
verde del Congreso tras culminarse el pasado 5 de noviembre
en Senado la tramitacién por el procedimiento de urgencia del
Proyecto de Ley, introduce la obligatoriedad del Documento de
Control en formato electrénico (DCE) en un plazo maximo de
diez meses a partir de su publicacion en el BOE. El DCE acredi-
tard la licitud del transporte publico de mercancias y deberd ser
legible mecanicamente y verificable por los agentes de control.
La sede electrénica del Ministerio ya permite realizar pruebas

CAMBIOS NORMATIUOS

de remision y obtener justificantes, de modo que las empresas
pueden ensayar el flujo antes del dia "D".

Para las pymes, pasar al DCE no es solo escanear un papel, sino
que implica seleccionar software, formar a personal administra-
tivo y de operaciones, definir responsables de custodia y disefar
protocolos de presentacion en carretera. También obliga a coor-
dinarse con cargadores y operadores para garantizar interope-
rabilidad y coherencia de datos. Las asociaciones piden ayudas
especificas para esta transicion y una guia de casuistica que evite
sanciones por errores formales en los primeros meses.

ElI DCE puede aportar ventajas (menos errores, mas trazabilidad,
mayor rapidez en controles) si se implanta con acompafiamiento.
Si no, corre el riesgo de abrir una brecha digital entre grandes
operadores con departamentos de sistemas y autébnomos que
gestionan la administracion en horas valle.

PERCEPCION DE FATIGA REGULATORIA

La percepcién de fatiga regulatoria es transversal, pero adopta
matices locales. En Bizkaia, la presidenta de la Asociacion
Empresarial de Transportes de Bizkaia (Asetrabi), Sonia Garcia,
lo resumio durante la Asamblea General de la entidad: "Durante
la pandemia, el bloqueo logistico del Canal de Suez o0 en momen-
tos de protestas agrarias fuimos indispensables, pero cuando
la normalidad vuelve también vuelve el olvido y con él la carga
normativa, burocrdtica y fiscal que asfixia dia a dfa nuestras
empresas”.

"Nos enfrentamos a una burocracia creciente -dijo Garcia- que
exige personal especializado solo para entender y tramitar la
documentacion obligatoria”. Para la presidente de Asetrabi, las
normas fiscales y laborales, "en lugar de fomentar la competiti-

LAS ASOCIACIONES TERRITORIALES INSISTEN

EN QUE LA ELEVACION DE LA MMA A 44
TONELADAS IMPLICA UN MAYOR CONSUMO,
MAYOR DESGASTE DE FRENOS Y NEUMATICOS,
POSIBLES INCREMENTOS DE TIEMPO EN CARGA Y
DESCARGA Y UN IMPACTO EN EL MANTENIMIENTO
PREVENTIVO

Fabricacion y reparacion de semirremolques

Avda. Espioca 81 - T. 960 071 986 - 46460 SILLA (Valencia)
. . & - " } a ¥ n t 5l ""
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http://www.facebook.com/ibertrailersemirremolques
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SONIA GARCIA

Presidenta de Asetrabi

“Nos enfrentamos a una

burocracia creciente
que exige personal
especializado sélo para
entender y tramitar la
documentacion obligatoria”

vidad empresarial se convierten muchas veces en una traba.
¢Qué recibimos a cambio? Muy pocas ayudas directas, escasos
incentivos para la renovacion de flotas y una fiscalidad verde
poco acompasada a la realidad del sector”. Su intervencion
reflejaba la sensacion de acumulacion: masas y dimensiones,
ZBE y DCE, todo a la vez y con recursos limitados.

Por su parte, en la Comunitat Valenciana, la Federacién Valenciana
de Empresarios del Transporte y la Logistica (FVET) ha puesto el
acento en la previsibilidad. Su presidente, Carlos Prades, reclamo
en la Asamblea General de la asociacion "un entorno normativo
estable y menos intervencionista que permita trabajar con liber-
tad, eficiencia y competitividad”. La Federacion recuerda que cada
cambio legal no solo implica un esfuerzo de adaptacion, sino
también decisiones de inversién que necesitan horizontes tem-

T COPITARNS
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) Las asociaciones territoriales del transporte de mercancias por
carretera, como la castellonense ACTM, han multiplicado las jornadas
informativas sobre las nuevas normativas como las 44 toneladas.

porales claros: renovar una tractora o un semirremolque, implan-
tar un sistema de gestion documental o reorganizar turnos de
reparto para cumplir ventanas urbanas. O

J]]
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Barreras de acceso: la carretera
se ueda sin relevo
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RAUL TARREGA

El transporte de mercancias por carretera es
vital para el desarrollo de la economia en
Espafia. Es el modo preferido para el trasiego
terrestre de mercancias con una cuota de
mercado superior al 95% frente al ferrocarril.
En concreto, en el segundo trimestre del afio
2025 (ultimos datos disponibles al cierre de
esta edicion) el conjunto del sector gestiond
un total de 427,22 millones de toneladas, en
el que es el mayor trafico trimestral alcanzado
por el sector desde 2021. De igual forma, es el
segundo mejor dato trimestral desde 2009,
seglin los datos del Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible.

Ademds, es un sector que no destruye
empleo. En la edicién de octubre del
Barometro de Empleo del Sector Logistico
elaborado por Foro de Logistica con datos
del Ministerio de Inclusién, Seguridad Social
y Migraciones, en la actividad "Transporte
terrestre y por Tuberia”, se contabilizaron
un total de 693.083 afiliados a la Seguridad
Social, lo que supone un ligerisimo aumento
de siete décimas respecto el mismo mes del
pasado afo. Este dato incluye tanto a los
propios conductores profesionales como al
resto de personal adscrito a esta actividad.

Los datos reflejan un sector en crecimiento,
aunque es cierto que muchas veces no
reflejan las problemdticas a las que se
tienen que enfrentar los profesionales en
su actividad diaria. Historicamente y hasta
hace pocos afios, ser conductor de camién
suponia ostentar un cierto estatus, no sélo
en el plano economico, sino también por el
reconocimiento de desempefar una profe-
sién tan necesaria para el dia a dia de un
pais. Hoy, ese estatus practicamente se ha
desvanecido. Subirse a un camién ha per-
dido todo su atractivo, ya no hay jévenes -o
quedan muy pocos- que den el relevo a los
mas mayores. ¢Qué causa esa falta de relevo
generacional? Muchas cosas, pero sobre
todo la dificultad a la hora de conciliar vida
laboral y familiar, las condiciones de trabajo,
el progresivo envejecimiento del parque
movil o la falta de dreas seguras de descanso.

Hoy en dia, la edad media de los conducto-
res profesionales en Espafa supera los 47
anos y mas de la mitad del colectivo tiene
mas de 50. Esto significa que, en la préxima
década, una gran parte de la actual plan- >

43




44  Dierio g pycr, LAS PERSONAS SON EL TRANSPORTE

PUBLICACIONES

EL LENTO CAMINO HACIA LA
JUBILACION ANTICIPADA

En la actualidad, los conductores profesio-
nales se jubilan a la misma edad que el resto
de los trabajadores. Esto significa que, salvo
casos excepcionales de incapacidad o cotiza-
cién prolongada, la edad de jubilacion se situa
en torno a los 65 o 66 afos, dependiendo de
los afios cotizados. En concreto, en 2025 se
situard alrededor de los 66 afos y 8 meses
para quienes hayan cotizado menos de 38
anos y 3 meses, o a los 65 afos para quienes
superen esa cotizacion.

En los ultimos meses, el sector ha impulsado
la inclusion de los transportistas profesiona-
les en ese reducido grupo de profesiones con
acceso a una jubilacién anticipada. En estos
momentos, las organizaciones empresariales P> Los conductores profesionale_s, en la actualidad, se jubilan a lamisma
esperan que el Gobierno complete los estudios técnicos y edad que elresto de los trabajadores.
de salud laboral que justifiquen la aplicaciéon de un coefi-
ciente reductor, similar al existente en otras actividades tilla alcanzard la edad de jubilacién. Por ejemplo, seguin datos
con condiciones exigentes, algo que dificulta en gran de la Federacién Valenciana de Empresarios del Transporte y la
medida que la medida pudiera ser aplicada este afo. Logistica (FVET), en la Comunitat Valenciana solo el 0,3% de los
conductores tiene menos de 25 afos, que se suma a un déficit
Hay que recordar que empresas y sindicatos acordaron actual de conductores en esta autonomia de unos 2.000. A nivel
solicitar de manera conjunta la aplicacién de esos coefi- nacional, en los préximos tres afios podrian faltar unos 30.000
cientes reductores de la edad de jubilacién al Ministerio conductores en todo el Estado.

de Inclusién, Seguridad Social y Migraciones. La Admi-

nistracion tiene un plazo de unos seis meses para decidir RELEVO GENERACIONAL

sobre el inicio del procedimiento por Real Decreto. “La En este punto, asociaciones empresariales y sindicatos advierten
expectativa mas realista sitta su efectividad en el marco que el relevo generacional no estd asegurado y, ademas, no hay
del 2026, si bien la presién sindical va a continuar y no mecanismos para garantizarlo. "La obtencion de los permisos y la
descartamos movilizaciones si la tramitacién no va con la formacion obligatoria suponen una inversion de cerca de 4.000
agilidad que requiere”, advierte Francisco Vegas, secre- euros y varios meses de formacién, una barrera importante para
tario general del Sector Estatal de Carretera y Logistica los jovenes”, sefiala Carlos Garcia, secretario general de la FVET,
de FSC-CCOO. que ademds pide articular ayudas publicas o incentivos para

facilitar el acceso a la profesion.
El gran misterio por desvelar en estos momentos es saber
si la medida tendria la efectividad requerida, es decir, si
permitiria un mayor acceso de jévenes a la profesion. En
este punto difieren mucho patronales y sindicatos. Carlos
Garcia, secretario general de la FVET, se muestra muy
prudente: “En el caso de que finalmente se aprobase,
la medida no esta adn bien definida, por lo que resulta | FRANCISCO VEGAS
dificil evaluar con precision sus posibles beneficios para Secretario general del Sector Estatal

el sector”. de Carreteray Logistica de FSC-CC00

Francisco Vegas, por su parte, tilda esta medida de "piedra . “El sector no resulta
angular de la mejora del sector ya que hace justicia social ' L\ atractivo para la
desde la perspectiva de la sanidad laboral”. “"Reconocer el \ ¥ juventud, que percibe
desgaste fisico y mental de la profesién y permitiria que ] la profesion como poco
los y las profesionales se retiren con salud antes de que valorada y mal pagada en
las secuelas sean irreversibles”, afirma el lider sindical, relacion con el esfuerzo y el riesgo que se
que anade que "al retirar a los conductores con mayor soporta, sin olvidar la nula vida personal y

riesgo por edad y desgaste, se reduce la siniestralidad familiar por las largas ausencias y jornadas
asociada a la fatiga y las limitaciones fisicas”. interminables”
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D> Los profesionales del sector se tienen que enfrentar aimportantes problemas estructurales como el coste del acceso a la formacion especializada y la falta
de zonas de estacionamiento seguro.

Por su parte, Francisco Vegas, secretario general del Sector
Estatal de Carretera y Logistica de FSC-CCOO, pone el acento
en el poco interés de la juventud: "El sector no resulta atractivo
para la juventud, que percibe la profesién como poco valorada
y mal pagada en relacion con el esfuerzo y el riesgo que se
soporta, sin olvidar la nula vida personal y familiar por las largas
ausencias y jornadas interminables”.

Esta situacion ya impacta de manera diaria en las operativas,
demorando en cada vez mas ocasiones los plazos de entrega,
algo que afecta a toda la cadena de suministro a corto y medio
plazo. A la larga se corre el riesgo de sufrir pérdida de competi-
tividad y mayores costes, e incluso un colapso de la economia,
advierten desde la FVET. Por otro lado, los profesionales de la
conduccioén por carretera que quedan se ven obligados a asumir
cargas de trabajo alin mayores, lo que se traduce en incremen-

CARLOS GARCIA

Secretario general de la FUET

“Los principales

riesgos que afrontan
los profesionales
del transporte estan
relacionados con el
estado de las infraestructuras
viarias y la falta de areas de descanso
adecuadas y seguras”

tos de la fatiga, la siniestralidad y el riesgo de incumplimiento
normativo, apuntan desde CCOO.

Las soluciones a estas situaciones son variadas y multidiscipli-
nares. Patronales como la FVET reclaman una estrategia integral
que combine ayudas econdmicas a la formacion, campafas de
sensibilizacion y una mejor imagen del sector. En concreto, la
asociacién valenciana pide a la Administracién fomentar la FP
Dual vinculada al transporte y la logistica, mejorar la conciliacion
y promover condiciones laborales mas atractivas. "Todo ello
debe ir acompafiado de campanfas de orientacién profesional
que acerquen el oficio a los jovenes y a las mujeres, colectivos
con una presencia todavia muy reducida”, asegura Carlos Garcia,
que ademads se muestra partidario de facilitar los procesos de
incorporacién de conductores profesionales de otros paises.

CCOO también aboga por una intervencién integral, aunque
con matices. "Hay que mejorar sustancialmente las condiciones
laborales, aumentar salarios y compensar la penosidad, ademas
de cumplir estrictamente la normativa y reforzar la Inspeccion
de Trabajo para garantizar el cumplimiento de los tiempos de
conduccién y descanso y sancionar el fraude”, seguin Francisco
Vegas. Por otro lado, la rebaja de la edad de jubilacion, segun el
lider sindical, "es la medida mas urgente para liberar puestos y
reconocer la penosidad”, que afiade a la férmula variables como
hacer mas accesible la formacion especializada, aumentar la
inversion publica en dreas de estacionamiento seguras y crear
campafas que den visibilidad al sector.

FORMACIGN

Para empresas y sindicatos, la formacion es una herramienta
indispensable tanto para atraer nuevo talento al sector como
para aumentar su profesionalizacion. El Certificado de Aptitud >
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Radiografia de los robos a camiones en Espaiia

El robo de mercancias en el sector del transporte por carretera es una problematica latente

y estructural, una situacion que en muchas ocasiones no forma parte de la primera linea de

la realidad y actualidad del sector, pero que incide de manera directa en la salud laboral de

los conductores, el estado de los vehiculos y los costes a los que tienen que hacer frente las
empresas. Esta es la radiografia que muestra en qué momento se encuentra esta problematica.

En Espaiia se registran cada afio entre
4.000y 6.000 denuncias por robos en
camiones, aunque esta cifra representa
apenas un 6% de los que realmente

se producen. Los dafios menoresy la
excesiva carga burocratica que conllevan
esas denuncias explican este desfase.

El150% de los transportistas reportan
haber sufrido un robo en los tltimos 5
anos, delos cuales un 26% se referiaa
lamercancia transportada y otro 22% al
propio camion. En un 3% de los casos el
conductor fue atacado fisicamente.

El160% de los incidentes se registraen
aparcamientos no clasificados como
seguros, mientras que un 20% tiene
lugar en zonas de cargay descargade las
mercancias. También se producen robos
alolargodelapropiaruta.

Por ambitos geogrdficos, lamayoria de
estos incidentes se concentran en Cataluiia,
Madrid y Andalucia, donde se concentran
casi el 90% de todos los incidentes
ocurridos en Espaiia. A nivel europeo,
Alemaniay Poloniasesittian entre los
paises con mayor niimero de robos.

Los meses con mayores incidentes de
seguridad coinciden con el comienzo de
las compras navidefias y se extienden
hasta finales de febrero, representando
el 30% de las pérdidas anuales.

Por tipologia de robo, lamodalidad

mas frecuente es laintrusién en el

semirremolque para sustraer la carga,

bien forzando puertas de vehiculos o -

bien cortando las lonas de los vehiculos, Fuentes: —

asicomo romper los sellos y candados 1. Estudio de MasterRuta con datos facilitados por el Colegio Profesional de Criminologia
existentes. de la Comunidad de Madrid.

2. Encuesta elaborada por Fenadismer a finales de 2024 en colaboracion con Continental.
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EMPRESAS Y SINDICATOS DENUNCIAN
QUE LA SUMA DE LOS PRECIOS DE

LOS PERMISOS DE CONDUCIRDE LA
CLASEC/DY EL CAP SUPERAN LOS
4.000 EUROS, CIFRAS COMPLICADAS
DE ASUMIR PARA LOS JOVENES QUE
QUIEREN ACCEDER AL MERCADO
LABORAL DEL SECTOR

Profesional (CAP) o la FP Dual sirven para aportar
un mayor grado de profesionalizacién a la actividad,
aungue su acceso no esta exento de dificultades.

El coste total de acceso a la profesién (permiso de
conduccion y CAP) ronda los 4.000 euros, seglin la
FVET, "una cifra elevada para jévenes en situacién
de desempleo. Ademas, los procesos adminis-
trativos para obtener los permisos o convalidar
titulaciones extranjeras son lentos y burocraticos”,
denuncia la patronal, que reitera que la solucién
pasa por "habilitar subvenciones especificas y
becas formativas que eliminen estas barreras".

A lo largo de este afo, el Ministerio de Transportes
ha movilizado una inversién total de algo mas de
3,85 millones de euros dedicadas a subvencionar
acciones formativas, un montante practicamente
idéntico al de 2024, pero en este afio concentrados
en unicamente 16 organizaciones. A esto hay que
sumar ayudas por valor de medio millén de euros
aprobadas en noviembre que irdn destinadas a
sufragar los procesos de formacion, y que llegaran
a un maximo de 3.000 euros por solicitud.

Para CCOQ, estas acciones formativas "no son sufi-
cientes si las condiciones laborales no cambian”. No
obstante, el CAP debe revisarse "para que sea mas
accesible y eficiente”, ya que "el mayor problema
es la barrera econdmica: la suma de los permisos
de conducir de la clase C/D y el CAP representa
una inversion muy elevada para el aspirante, lo
que desincentiva a muchas personas jévenes o
desempleadas”, lamenta Francisco Vegas.

SEGURIDAD Y SALUD

Que el desempefo de una profesion sea seguro es
uno de los factores mas importantes a la hora de
atraer nuevo talento. ¢Es segura la profesion de
conductor profesional? La respuesta no es sencilla.

"La de conductor profesional es una profesion cua-
lificada y segura, desempefiada por trabajadores
altamente formados que cumplen con estrictas
exigencias en materia de capacitacién, normativa
y prevencion”, afirma Carlos Garcia. Sin embargo,
la seguridad del conductor no depende solo de su
preparacioén, sino también del entorno en el que
desarrolla su actividad: "Los principales riesgos
que afrontan los profesionales del transporte estan
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p> Espaiia incumple las recomendaciones de la Comision Europea sobre establecimiento
de zonas de aparcamiento seguras.

EL SECTOR DEL
TRANSPORTE
DE MERCANCIAS
PORCARRETERA
GESTIONOUN
TOTALDE 427,22
MILLONES DE
TONELADASEN
ELSEGUNDO
TRIMESTRE
DE2025,EN
EL QUEESEL
MAYOR TRAFICO
TRIMESTRAL
ALCANZADO POR
ELSECTOR DESDE
2021

relacionados con el estado de las infraestructuras
viarias vy la falta de dreas de descanso adecuadas
y seguras”.

Francisco Vegas va mas alla, al afirmar que la profe-
sion "no es lo suficientemente segura”. El represen-
tante sindical habla de una "tasa de siniestralidad es
alarmante”, donde "los riesgos viales, la exposicion
constante a la carretera, la fatiga y, en ocasiones
un envejecimiento del parque movil" dificultan
la actividad. A esto afade "las posturas forzadas
y sedentarismo deriva en problemas musculoes-
queléticos”, sin olvidar cuestiones como “el estrés,
el aislamiento, los robos y atracos o la exposicion
a contaminacion acustica”.

Si hay disparidad a la hora de calificar la profesion
COmMO segura es por una razon de peso: no hay
suficientes infraestructuras y zonas de descanso
modernas. En esto coinciden sin fisuras tanto
empresas como sindicatos, que demandan a las
Administraciones Publicas inversiones suficientes
en infraestructuras modernas, seguras y adapta-
das al transporte pesado, ya que solo asi se podra
garantizar la seguridad plena de los conductores y
del conjunto de los usuarios de la carretera.

Segun datos de 2023 del Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible, en Espafa hay identificadas
un total de 50 zonas de estacionamiento seguro,
un numero "insuficiente” tanto para empresas
como sindicatos. En este capitulo, Espafa no esta
haciendo los deberes. La Comision Europea ya
aprobo en el afio 2022 un nuevo estandar para
catalogar los aparcamientos seguros para camio-
nes. La propia CE indica la necesidad de que exista
una de estas infraestructuras cada 100 kilémetros
de la red viaria principal. O
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Velocidad insuficiente para
cumplir con la sostenibilidad

H

) Eltransporte por carretera afronta una transformacion decisiva hacia la neutralidad en carbono, con los fabricantes volcados en acelerar la electrificacion
y el uso de energias alternativas.
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La descarbonizacion del transporte por
carretera ya no es una hoja de ruta abstracta
disefiada en Bruselas; es una realidad que ha
entrado de lleno en la planificacion estraté-
gica de fabricantes, empresas de transporte
y operadores logisticos.

El sector del transporte vive una transforma-
cion profunda, impulsada por los objetivos
climaticos de la Unién Europea y por una
presion creciente para reducir las emisiones.
Y Espafia se encuentra en un punto decisivo.
El transporte por carretera representa mas
del 90% del movimiento de mercancias
terrestre en el pais, lo que convierte cual-
quier cambio tecnoldgico o regulatorio en un
asunto de impacto nacional. Y, sin embargo.
el mercado todavia muestra una velocidad
insuficiente para cumplir con los retos mar-
cados por Europa.

Mientras los fabricantes multiplican su oferta
de camiones eléctricos, de hidrégeno y pro-
pulsados con energias alternativas, la reno-
vacion de flota avanza con menor intensidad
de la esperada. “Las marcas tienen un pleno
compromiso con la descarbonizacion, pero
hay que ser pragmatico con la realidad que
estd marcando el mercado”, advierte a Diario
del Puerto Publicaciones ANFAC, la Asocia-
cion Espafola de Fabricantes de Automdviles
y Camiones.

La fotografia actual lo resume con claridad:
en Espafa, durante 2025, solo el 1,5% de las
ventas de vehiculos industriales corresponde
a modelos eléctricos puros. Para alcanzar la
meta intermedia europea, una reduccion
del 30% de emisiones en 2030, el sector
deberia multiplicar por cuarenta esas cifras
en algunos segmentos de camion. "Si que-
remos descarbonizar, lo primero pasa por
impulsar la compra”, sefialan desde ANFAC,
que insiste en recuperar las ayudas que des-
aparecieron en abril de 2024. La tecnologia
estd, pero falta traccién en la demanda.

En paralelo, 2040 ya estd grabado con tinta
indeleble en los planes de las marcas: los
fabricantes deberan reducir un 90% las emi-
siones de CO, en los vehiculos industriales,
mientras que los autobuses urbanos debe-
ran ser 100% cero emisiones en 2035. Es
un salto histérico que, segiin ANFAC, exige
realismo: "Al ritmo actual de mercado, >
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NEUMATICOS PARA EL PROGRESO SOSTENIBLE

En este mapa de transicion tecnoldgica, un actor menos
mediatico esta jugando un papel estratégico: el neumatico.
Continental, proveedor global de soluciones para flotas,
destaca que la sostenibilidad en carretera no depende
unicamente del tipo de combustible o del sistema de pro-
pulsion del camidn, sino de cientos de decisiones operativas
que afectan al rendimiento global del vehiculo. Por eso, su
estrategia se basa en tres pilares: reduccion de emisiones,
economia circular y produccion responsable.

La contribucién de un neumatico eficiente no es menor. Tal
y como explica Alejandro Moyano, responsable de Ventas
de Camidn en Continental, la compaiia ha desarrollado
modelos como los Eco 5 y EfficientPro 5, “que mejoran
hasta un 12% la resistencia a la rodadura, reduciendo el
consumo de combustible de manera directa”. El disefio y
los materiales son claves, y la compafiia ha desarrollado
versiones especificas para camiones eléctricos con mayor
capacidad de carga y estructuras mas robustas, como los
Conti Eco HS 5 y Conti EfficientPro HS 5. La gama Conti
Hybrid, enfocada a obtener el mayor kilometraje posible
con un nivel de eficiencia equilibrado, completa el catalogo.

Pero la aportacion mas disruptiva para la sostenibilidad es el
programa de economia circular ContiLifeCycle, que permite
recauchutar los neumaticos dandoles hasta tres vidas Utiles,
empleando un 70% menos de materiales en cada proceso.
El modelo Conti Urban HA 5 NXT es un ejemplo de esta
estrategia: estd fabricado con un 60% de componentes
renovables o reciclados. Continental también trabaja en el
uso de caucho natural procedente de fuentes responsables
y en la certificaciéon de procesos de produccién, como la
ISCC PLUS en su fabrica de Ptchov.

Mas alla del producto, la digitalizacion esta transformando
la gestion de las flotas. La plataforma ContiConnect permite
monitorizar en tiempo real presion, temperatura, velocidad
y carga del neumatico, reduciendo consumos y evitando
incidencias. La inteligencia artificial ayuda a tomar decisio-
nes preventivas y a programar cambios en lugar de reaccio-
nar ante averias. Esta filosofia, denominada por Continental
como Lowest Overall Driving Costs (LODC), se orienta a
reducir costes totales, no solo el precio del neumatico.

Los resultados hablan por si solos: una flota de cien camio-
nes equipada con neumaticos eficientes puede reducir hasta
120 toneladas de CO, al afio, y una flota de 150 vehiculos
puede ahorrar mas de 300.000 euros anuales gracias a la
gestion inteligente. Aunque los neumaticos representan
solo el 2% del coste operativo directo de un camion, su
impacto sobre el consumo de combustible puede afectar
hasta el 31% del coste operativo total. “El mantenimiento
predictivo es crucial: permite evitar averias inesperadas,
reducir consumos y prolongar la vida util del neumatico”,
apunta Moyano.

URGENCIAS AMBIENTALES

no alcanzaremos los objetivos mar-
cados. Quedan 15 afios para 2040
y para lograrlo es necesario llegar a
cuotas de mercado para camiones
BEV y FCEV por encima del 60%,
cuando hoy apenas superamos el 1%.
Es una cuesta muy empinada para la

ALEJANDRO MOYANO que cada vez queda menos tiempo”.
Responsable de Ventas de
Camidn en Continental LA BATALLA TECNOLGGICA

“E| Si algo ha quedado claro en los ulti-
mos 12 meses es que ya no existe
un Unico camino hacia la sostenibi-
lidad. Aunque la electrificacién se
evitar averias mantiene como apuesta central en
inesperadas, términos regulatorios y de inversion

reducir industrial, el sector exige neutralidad
tecnoldgica para no condicionar el

mantenimiento
predictivo es
crucial: permite

consumos y
prolongar la futuro a una sola via. "Biogds, com-
vida util del bustibles renovables, hidrogeno,
neumatico” eléctrico puro... siempre que sea cero

emisiones serd una opcioén viable
para descarbonizar”, subraya ANFAC.
Esta vision parte de una realidad operativa: la electrificacion
funciona bien en recorridos regionales o urbanos, pero aun plan-
tea desafios en el transporte de larga distancia, especialmente
por la autonomia, el peso de las baterias y la disponibilidad de
infraestructuras de recarga.

No obstante, los avances también son evidentes. Espafia ha
cerrado 2025 con 52107 puntos de recarga de acceso publico,
lo que supone un crecimiento de mds de 13.000 en un solo
afo. El desafio no es solo cuantitativo, sino cualitativo: de ese
total, Unicamente 81 estaciones estan adaptadas a camiones, y
solo 2.080 pertenecen al rango de alta potencia (mas de 250
kW), imprescindible para operaciones logisticas reales. Por ello,
ANFAC reclama la creacion de un organismo estatal que coor-
dine y agilice el despliegue de la infraestructura, un elemento
estratégico para garantizar que los planes de electrificacion no
se queden en papel mojado.

A la vez, los fabricantes de remolques y semirremolques avan-
zan en su propia revolucién tecnoldgica, quiza menos visible
que la de los camiones, pero esencial para lograr la eficiencia
energética. ASFARES, la asociacion espafiola de fabricantes de
remolques, semirremolques, cisternas y vehiculos andlogos,
destaca un hito clave en 2024: la implantacién del certificado
de eficiencia para todos los vehiculos con forma de caja. Por pri-
mera vez, los semirremolques disponen de un sistema unificado
de evaluacién, gracias a la herramienta europea VECTO Trailer
Tool, lo que permite medir el impacto real de la aerodindmica y
la reduccion de peso en el consumo.

ANFAC: “"LAS MARCAS TIENEN UN PLENO
COMPROMISO CON LA DESCARBONIZACION, PERO
HAY QUE SER PRAGMATICO CON LA REALIDAD QUE
ESTAMARCANDO EL MERCADO"
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PARA LA ASOCIACION ESPANOLA DE FABRICANTES
DE AUTOMOVILES Y CAMIONES , “AL RITMO ACTUAL
DE MERCADO, NO ALCANZAREMOS LOS OBJETIVOS
MARCADOS. ES UNA CUESTA MUY EMPINADA PARA
LA QUE CADA VEZ QUEDA MENOS TIEMPO"

Esto abre la puerta a un cambio cultural importante: cada
remolque debe demostrar su eficiencia, del mismo modo que
un camion debe cumplir una norma de emisiones. En palabras de
ASFARES a Diario del Puerto Publicaciones, “la aerodindmica va
a pasar de ser una opcion a un estandar en los proximos afios”.
El problema, reconoce la entidad, "es que falta conocimiento
en el mercado sobre el ahorro real que esto genera y persiste
la idea de que estos dispositivos son complejos o requieren
mantenimiento”. Sin embargo, "la reduccion de tara lograda
en los ultimos afios es”, seguin la agrupacién, "espectacular”, y
estd contribuyendo de forma directa a disminuir el combustible
necesario para mover cada tonelada de carga.

Pero quizd la innovacion mas disruptiva sea la electrificacion de
los propios semirremolques mediante ejes eléctricos capaces
de recuperar energia durante el frenado. ASFARES explica que
estos sistemas permiten alimentar equipos auxiliares, como
los equipos frigorificos, o incluso extender la autonomia de
las tractoras eléctricas. Para desplegarlos, sin embargo, serd
imprescindible modificar la normativa internacional, que hoy

LACISA

CHARLTES A NDRE

Carrer de Simén Ferrer, 3 - Puerto de Barcelona
08039 Barcelona - Espana
Tek +34 83 223 41 53 - Fax +34 93 223 41 02

www.lacisa.net
E-mail: lacisaBlacsa.goatrans.com - wwwlagisanet
GPS41919288N, 02°D90ES'E /(413}458. 2151829
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P> Lasostenibilidad del transporte por carretera se sostiene sobre nuevos elementos
como los neumaticos de baja resistencia alarodadura y las soluciones digitales.

no permite introducir ejes motores en los semirremolques. "El
futuro no tendrd un Unico modelo de vehiculo. La modularidad
y la intermodalidad marcardn la préxima gran transformacion
del transporte”, anticipa la asociacion. >

UNFOPORT

Digitalizacion en logistica portuaria

D JINTRAPORT

Gestiona tus viajes. Simplifica tu transporte

5i quieres saber mas
comercial@infoport.es
www.infoport.es
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DIGITALIZACIGN, MOTOR DE EFICIENCIA

En paralelo a las nuevas formas de propulsion, la conectividad
es ya una herramienta imprescindible para reducir emisiones.
ANFAC recuerda que la digitalizacién permite optimizar rutas,
gestionar la energia, reducir tiempos muertos y mejorar la segu-
ridad. Las flotas conectadas usan la telemetria para saber qué
camion estd mas cerca de una carga, qué ruta permitird reducir
el consumo y cuando es optimo recargar un vehiculo eléctrico
para evitar picos tarifarios. La conectividad, ademds, facilita la
integracién con cargadores inteligentes.

Por su parte, ASFARES confirma este mismo fenéomeno entre
los fabricantes de remolques y semirremolques: "La digitaliza-
cién estd siendo muy rapida porque es tecnologia muy rentable
cuando se utiliza en todo su potencial”. Segun la asociacion, ya
se han generalizado los sistemas de telemetria para el control
de frenos, la monitorizacién de estados y el mantenimiento
predictivo. Las diferencias entre subsectores existen pero
todos incorporan tecnologia de Ultima generacion para reducir
CONSUMOS y minimizar riesgos.

EL RETO SILENCIOSOD DE LA SOSTENIBILIDAD ECONGMICA

El avance tecnoldgico es incuestionable, pero el coste econo-
mico sigue siendo la principal barrera para la transicion. Las
empresas de transporte, en su mayoria pymes, funcionan con
margenes ajustados y ciclos largos de amortizacion de la flota.
ASFARES advierte que la normativa europea contempla multas
de hasta 4.250 euros por cada gramo que supere los valores
de emisiones fijados para 2030. Esto podria llevar a una para-
doja: si el coste de fabricar un vehiculo nuevo con todas las
tecnologias de eficiencia encarece su precio, algunas empresas
podrian optar por alargar la vida de vehiculos antiguos mds
contaminantes.

“EL FUTURO NO TENDRA UN UNICO MODELO

DE VEHICULO.LA MODULARIDAD Y LA
INTERMODALIDAD MARCARAN LA PROXIMA GRAN
TRANSFORMACION DEL TRANSPORTE", PREVE

LA ASOCIACION ESPANOLA DE FABRICANTES DE
REMOLQUES, SEMIRREMOLQUES, CISTERNAS Y
VEHICULOS ANALOGOS

Uniport
Bilbao

Comunidad
Poabearia

Oferto integrada

de Servicios Logisticos

+34 94 423 6782
info@uniportbilbao.es
www.uniportbilbao.es
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P> Continental integra inteligencia artificial y sensorizacion avanzada
en soluciones que monitoriza en tiempo real presion, temperaturay
desgaste del neumatico.

La asociacion es tajante: "Los objetivos de emisiones tienen que
adaptarse a las posibilidades reales de mejora”. Con los valores
actuales del programa VECTO, incluso el mejor de los vehiculos
no alcanzaria los requisitos de 2030, y la industria se enfrentaria
a penalizaciones masivas que podrian llevar al colapso del sector.
ANFAC defiende la misma vision desde el lado de los fabricantes:
la transicion requiere estabilidad regulatoria, incentivos y una
politica industrial clara. En los Ultimos diez afios, la automocién
europea ha invertido mas de 250.000 millones de euros en
descarbonizacion, y la espafiola ha contribuido con cerca de
20.000 millones. Sin apoyo publico, esa apuesta puede quedar
en riesgo.

PUERTO DE

BILBAO

Con toda Europa v el resto del mundo.
Navegando todos los dias de la semana.

Sin fronteras...
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<COMD SERA EL FUTURD?

Cuando se pregunta a ANFAC por el camion del futuro, la res-
puesta es cauta pero reveladora: antes de pensar en el futuro, hay
que resolver el presente. Sin embargo, la vision existe. El camién
del futuro serd cero emisiones, conectado y multimodal, con un
equilibrio entre eficiencia energética, seguridad y circularidad. No
solo se tratard de como se mueve el vehiculo, sino de como se
integra en una cadena logistica sostenible.

ASFARES completa la visién desde el remolque. El semirremolque del
futuro no tendrd un unico modelo, sino que serd especializado segun
la operacion logistica. La modularidad permitird que un mismo chasis
funcione en carretera, en intermodal y en operaciones urbanas, redu-
ciendo movimientos innecesarios. “Tenemos tecnologia para ofrecer
una solucion a cada necesidad de transporte”, afirma la asociacion.
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Solo el 1,5% de las ventas de vehiculos industriales de
2025 en Espaiia corresponde a modelos eléctricos puros.
Para alcanzar la meta intermedia europea, una reduccion
del 30% de emisiones en 2030, el sector deberia multiplicar
por 40 esas cifras en algunos segmentos de camion.

Como explica Alejandro Moyano, responsable de Ventas de
Camion en Continental, la compafia especializada en neuma-
ticos también imagina un futuro donde el neumatico serd un
sensor que almacena informacion critica. Los proximos modelos
ofrecerdn resistencia minima a la rodadura, mas capacidad de
carga y recuperacion energética, con materiales sostenibles y
procesos completamente circulares. La electrificacion y la inte-
ligencia artificial terminaran de cerrar un circulo que conectara
neumatico, camioén y remolque en una Unica red digital.

El Ultimo afo ha demostrado que el transporte por carretera ha
dejado de hablar de sostenibilidad en futuro condicional. La
transicion ya esta aqui. La tecnologia existe: camiones eléctricos
o de hidrégeno, semirremolques aerodindmicos con ejes gene-
radores de energia, neumaticos gue reducen toneladas de CO,
al afo. Lo que falta es velocidad, escala e incentivos econdémicos
para que la sostenibilidad no sea solo una aspiracién tecnoldgica,
sino una transformacion real del sector. La neutralidad climatica
serd viable si es sostenible también para las empresas que la
deben implementar. Y ahi reside el verdadero desafio: avanzar
sin dejar a nadie atras. O

ASFARES: "LA REDUCCION DE TARA LOGRADA EN
LOS ULTIMOS ANOS ES ESPECTACULAR Y ESTA
CONTRIBUYENDO DE FORMA DIRECTA A DISMINUIR
EL COMBUSTIBLE NECESARIO PARA MOVER CADA
TONELADA DE CARGA"
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Abian Service
et

JOSE LUIS PEREZ
DIRECTOR DE BARCELONA

ABIAN Service es una marca que estd reuniendo a empresas profesiona-
les del sector bajo una misma filosofia, son empresas especializadas en
el transporte ligero, directo e inmediato de mercancfas, nacional e inter-
nacional.

En ABIAN Service estamos comprometidos con el cliente y en dar solu-
ciones a cada necesidad, con una amplia gama de ofertas y una flota de
furgones y carrozados de cardcter ligero de diferentes medidas y pesos
utiles.

En nuestros centros contamos con los mejores recursos humanos.
Personal multilingle, con alta capacidad resolutiva, amplia experiencia y
dotados con recursos técnicos constantemente actualizados.

ABIAN TERRESTRE ABIAN ESPECIALES

VICENTE DE LA CRUZ MACHIRANT
GERENTE / MANAGER

AGV es un almacén de depdsito y distribucion de mercancias fundado en
1990 y dedicado exclusivamente a la prestacion de servicios logisticos en
el dmbito nacional e internacional.

Contamos con tres almacenes estratégicamente ubicados en Quart de
Poblet, en la N-IIT de Madrid a tan solo 5 km de Valencia ciudad y a 8 km
del Puerto de Valencia.

Ofrecemos soluciones de almacenaje y manipulacién de mercancias
y gestionamos stock para que nuestros clientes no tengan que preocu-
parse de nada. Para agilizar ain mas los procesos de nuestros clientes,
todas nuestras instalaciones estdn equipadas con medios mecdnicos y
de manutencién de Ultima generacién. En cuanto a nuestras oficinas, hay
que destacar que estan conectadas con un moderno sistema de gestion
de procesos internos que nos permite dar un servicio mucho mas eficaz.

SERVICIOS
+ Almacenaje: almacenaje y manipulaciéon de mercancias, almacenaje
de palés y big bags, gestion de mercancias y control de stock.
+ Manipulacion: gestion personalizada de las mercancias,
manipulacién y confeccién de palés, re-envasados y retractilado,
trincaje, picking, llenado de cisternas (pulvurientos), etc.

Bizkaia —- Cantabria - Castellén - Ceuta
Gipuzkoa - Logrofio - Madrid - Malaga

Murcia - Navarra - Portugal -
Sevilla - Tarragona - Valencia - Vigo - Zaragoza
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EABIAN

SERVICE
CENTROS ABIAN: ;
L ) . Collita, 46
A Corufia - Alava - Alicante - Asturias - Barcelona 08191 Rubf - Barcelona

T.931 161 444
opsbarcelona@abianservice.com
www.abianservice.com

La Rioja - Rumania

Nuestro crecimiento se respalda en que garantizamos siempre el cum-
plimiento de los horarios de entrega estipulados y, ademds, aseguramos
la carga desde el punto de recogida hasta el punto de entrega, evitando
manipulaciones e intermediarios innecesarios y confirmando la recepcion.

Los servicios que ofrecemos en ABIAN se adecuan a las necesidades
del cliente, de forma rapiday eficaz, las 24 horas del dia, todos los dfas del
afio. Realizamos recogidas y entregas en cualquier punto de Europa, de
forma directa e inmediata, dando un trato personalizado y el coste mas
adecuado para cada tipo de servicio.

La recompensa del trabajo bien hecho es la oportunidad de hacer mas
trabajo bien hecho.

ABIAN ALMACEN

Av. Comarques del Pafs Valencia, 271
46930 Quart de Poblet - Valencia
T.961 536 135
tente@almacenes-agv.com
www.almacenes-agv.com

-

+ Intermodal import/export: especialistas en fletes, consignaciones,
seguros y despacho de aduanas, transport maritimo y aéreo, carga y
descarga de vehiculos, gestién y distribucién de mercancias, etc.
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Avanza Logistics

RICHARD DEAVILLE
GERENTE

Avanza Logistics se especializa en el transporte terrestre del contene-
dor maritimo tanto en camién como por ferrocarril.

Con delegaciones en Valencia, Madrid, Barcelona, Zaragoza, Alge-
ciras, Bilbao y Lisboa, cubre la peninsula Ibérica ofreciendo una aten-
cién personalizada y directa.

Una amplia flota de camiones en distintas provincias permite ofre-
cer diversos servicios adaptandose a las necesidades del cliente en
cada momento, aportando flexibilidad y soluciones reales.

Su propio departamento de IT permite integraciones informaticas
con sus clientes y proveedores, opciones de trazabilidad y comunica-
cién eficaz con un compromiso con la innovacion.

Catorce afios de experiencia y un equipo humano joven pero ex-
perimentado en todos los eslabones de la cadena logistica permite
a la compafifa estar a la altura de las exigencias del mercado actual
con el afan de, no solo aportar soluciones, sino de adelantarse a las
necesidades.

logistics

Valencia: 961 108 875
Barcelona: 932 230 712
Madrid: 916 708 972

Zaragoza: 976 113 234
Algeciras: 625 670 486
Bilbao: 976 113 234

info@avanzalogistics.com
www.avanzalogistics.com

SERVICIOS

+ Transporte Round Trip.

+ Transporte One Way.

+ Ferrocarril.

+ Dep6sito de contenedores.

+ Almacenaje.

+ Oferta integral de transporte (camidn+tren+depdsito): ofrece
soluciones integrales de transporte tanto por carretera, como
ferroviario, asi como servicio de depoésito de contenedores, todo
centralizado en un Unico punto de contacto.

Cross Docking y almacenaje: cuenta con almacenes en Valencia,
Barcelona, Madrid, Bilbao, Vigo y Algeciras para realizar trasvases,
tanto de mercancia paletizada como extradimensionada, almacenaje
y embalaje/trincaje si fuese necesario.

Trabajan con mas de 200 cabezas tractoras y plataformas
portacontenedores ofreciendo el transporte de cualquier tipo de
contenedor:

- Mercancia Peligrosa (ADR)

- Temperatura Controlada (Reefers)

- Basculantes

- Transportes Especiales (tanto en peso como en volumen)
Transporte y Trincaje de Mercancias Especiales: puede transportar
mercancia excesivamente larga y/o ancha de dificil traslado ya que
disponen de permisos de transporte especial y de una flota de
semirremolques gdndola, asi como plataformas con lateral bajo.
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Alfredo Roig Fons

Hu r-rJI T
EfﬂAEI

TRANSPORTE IEFrRI:!-TFH:

ALFREDD ROIG FOMS, S.LU

Ejército del Aire, 15 - PI. Ciudad de Mudeco
46930 Quart de Poblet

T.963 248 394

alfredoroig@alfredoroig.es
www.alfredoroig.es

ALFREDO ROIG PEREZ
CONSEJERO DELEGADO

Alfredo Roig Fons, S.L.U. cuenta con més de 35 afios de experiencia en el
sector del transporte de contenedores en el puerto de Valencia, conside-
rado este como un puerto lider en el Mediterraneo.

Contamos con una amplia flota de vehiculos y un equipo humano cua-
lificado que, dia a dia, sigue formandose, renovandose y adaptandose a
las demandas de nuestros clientes y a la constante evolucién del sector.

Por ello, para garantizar la calidad y la sequridad de los servicios que
prestamos a nuestros clientes y asegurar que somos capaces de respon-
der a sus exigencias e intereses, contamos con las certificaciones 1SO
9001y 14001, de Calidad y Medio Ambiente, respectivamente, GDP para
el transporte de medicamentos, evaluacién SQAS que cubre los dmbitos
de calidad, seguridad, proteccién, medio ambiente y RSC (Responsabili-
dad Social Corporativa) y también estamos certificados como OEA (Ope-
rador Econdmico Autorizado).

JUAN CARLOS FERNANDEZ
DIRECTOR GERENTE

Somos una empresa consolidada en
el puerto de Valencia desde hace
mds de 30 afios. Nuestra trayectoria
demuestra que no solo somos profe-
sionales en el sector, ademds garan-
tizamos nuestros servicios por nues-
tra dilatada experiencia. Quienes
contratan nuestros servicios ademds
de la tranquilidad por nuestra serie-
dad saben que somos capaces de
solucionar cualquier incidencia. Es-
tamos certificados con la ISO 9001
desde hace afios.

Nuestra empresa se preocupa por
el medio ambiente, algo de moda
actualmente por el gran cambio climatico, nosotros desde 2017, nos
marcamos el objetivo de obtener la ISO 14001 como muestra de nues-
tra eficiencia y cumplimiento de la norma.

Transportamos cualquier tipo y forma de contenedores, ADR, bas-
culante, frigo, cualquier medida y sobre medida, ofrecemos plenas

C.T.F. (Contenedores y Transportes Férricos)

ONT. ¥ TTES. FERRICOS, 5.1

ﬂch TF

e T
200

- 0D
Motor San Agusti, 43. P1. Massanassa
46470 Massanassa

Tel. 963 311 799
ferricos@ferricos.com
www.ferricos.com

garantias reconocidas con la certificacion OEA. Gran cobertura en se-
guros de mercancias y RC, parking vigilado, instrucciones severas en
los descansos de trayecto, sistemas de cierres de seguridad extras y
geolocalizacion GPS.

Garantfa asegurada.
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Bestrans

"% RAFAEL GUILLEN MACIAN
#  GERENTE

Bestrans nace en Valencia, en 1995, como empresa de transporte terres-
tre de contenedores maritimos, dirigida por Rafael Guillén Macian.

Gracias a su amplia experiencia en el sector del transporte, Bestrans
ha ido creciendo, adaptandose a las necesidades reales de los clientes
y ofreciendo un servicio que se caracteriza por su eficacia y calidad. La
principal directriz de nuestra empresa es dar a cada cliente un servicio
optimo, dénde y cudndo sea necesario, y convertirnos en su operador de
referencia en todo momento.

Para llevar a cabo con alin mas eficiencia nuestros servicios, tenemos
implantado el Sistema de Gestién de Calidad ISO 9001, desde 2005; el
Sistema de Gestion Medioambiental que cumple con los requisitos de la
norma UNE-EN ISO 14001:2015, desde 2023; y el Sistema de Seguridad
Vial que cumple con los requisitos de la Norma: UNE-EN ISO 39001:2013,
desde 2023, lo que nos permite una mejora continua y mejorada.

SERVICIOS

Para facilitar nuestra estrategia comercial y operativa, una de nuestras
sedes se instala dentro del Puerto de Valencia, en el edificio Americold, lo
que nos permite mantener un contacto directo y real con el cliente. Esta
oficina se suma a la sede central ubicada en Valencia, en la plaza de la
Semana Santa Marinera, en la zona dels Poblats Maritims.

TRANSPORTISTAS SELECCION

bestrans

rafael guillen macian, s.lI.

Av. Ingeniero Manuel Soto, 15 -1°
46024 Valencia

T.963 674 489
bestrans@bestransvic.com
www.bestransvic.com

Basamos nuestra actividad empresarial en el sector del transporte ma-
ritimo por carretera desde el Puerto de Valencia a cualquier destino. En la
actualidad, disponemos de una flota propia constituida por 97 tractoras
y 102 plataformas en las que podemos distinguir: plataformas de trans-
porte especial, plataformas frigorificas, plataformas basculantes o plata-
formas extensibles. Todas ellas equipadas también para el transporte de
mercancias IMO(ADR), tanto de contenedor como de isotanques.

Contamos con la tecnologia mas novedosa del mercado, que nos ayuda a
ofrecer un servicio de calidad ajustandonos a los plazos marcados. Ademas,
siendo conocedores en tiempo real de dénde se encuentra cada vehiculo
podemos dar al cliente una informacion veraz de la situacion de la mercancia.

Somos una empresa comprometida con la mejora continua de nues-
tros servicios, por lo que ademas de la Certificacién ISO 9001, nos com-
prometemos con el medioambiente y tomamos medidas para mejorar la
seguridad vial y la sequridad de las mercancias, es por eso que adopta-
mos los compromisos de nuestra Politica Integrada de Calidad, Medioam-
biente y Seguridad Vial y, en colaboracion con el cliente, nuestra Politica
de Seguridad en la Cadena de Suministro.

En la actualidad, Bestrans es una de las empresas mas consolidadas en
el sector del transporte en Valencia. Gracias a nuestro espiritu de trabajo
y superacién, contamos con un equipo y una red de vehiculos propios
que puede hacer frente a cualquier tipo de transporte.
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Cualde Logistics

NURIA CUCURULL
GERENTE

Cualde Logistics se fundd, en el afio 1952, con la razén social Ttes. J.
Cucurull. Pas6 a ser Cualde en 1990 y, desde entonces, ha ido evo-
lucionando y adaptandose a las nuevas necesidades de sus clientes.

Nuestra mision es dar el mejor servicio a nuestros clientes. Somos
pioneros en soluciones innovadoras. Ademas, sequimos con nuestra
Responsabilidad Social Corporativa, filosoffa basada en el respeto, los
valores éticos, la digitalizacién y el cuidado del medio ambiente. So-
mos miembros de Lean & Green para la reduccion de la emision de
gases de efecto invernadero CO2 derivados de las actividades logfsti-
cas (-25% a 5 afios vista).

Cualde Logistics es OEA desde 08/06/2010 y, en marzo de 2025,
ha superado satisfactoriamente la reevaluacién de sus autorizaciones
aduaneras.

SERVICIOS

Transporte local: regional/Catalufia (mas de 90 vehiculos), servicios
ADR, temperatura controlada (GDP's), servicios dedicados, especiales.

Nacional: paqueterfa, grupaje, carga completa.

Nacional e internacional: paleterfa exprés (somos franquiciados
de Palibex, la primera red espafiola de transporte urgente de mercan-
cfa paletizada).

PNS - Securizacion de mercancias, segun el Plan Nacional de Se-
guridad AESA.

Oficina en el Aeropuerto de Barcelona: personal para control mer-
cancias y documentaciones.

Logistica: contamos con dos almacenes, de 10.000 m?, 1.000 m? de
oficinas, 12 muelles de carga, un puente grta y zonas de preparacion
de pedidos (picking) en Cornelld de llobregat. Hacemos cross docking,
securizacion de las mercancias, segun el Plan Nacional de Seguridad
PNS, mediante escaner X-Ray y EDD K-9. También tenemos un almacén
APQ mono cliente, de 3.600 m?, situado en Les Franqueses del Valles,
para almacenar productos ADR.

VALORES

Lo que un dia fue un suefio de José Cucurull y Carmen Palain en el afio
1952, hoy, 70+3 afios después, sigue siendo una realidad. Continuando
con el mismo legado, marcado siempre por el esfuerzo, el compromiso y

Central: Barcelona Central Cualde
Sicili, 45-49 - 08940 Cornella de Llobregat

Sede Les Franqueses del Vallés:
Maresme, 5 - 08520 Les Franqueses
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Cualde

LOGISTICS

Delegacion: Aeropuerto de Barcelona
Edificio Servicios Generales A102

T.934 800 790 T.901 111 902

cualde@cualde.com
www.cualde.com

la humildad, auin conservamos esa alma familiar que nos impulsa a cuidar
de cada detalle y buscar la maxima satisfaccién de nuestros clientes, con
un servicio eficiente, personalizado y a precios competitivos, para gene-
rar, confianza, credibilidad y tranquilidad a nuestros clientes.

CERTIFICACIONES / ACREDITACIONES

+ Agente Acreditado ES/RA/00383-01, por AESA.

+ ISO 9001:2015 e ISO 14001:2015, por Bureau Veritas.

+ Certificado de Inspeccién en el Registro General de Operador de
Sustancias Quimicas.

+ Certificado RSIPAC.

+ Empresa de ADR segura, por DGM.

+ Certificacién GDP para Transporte y Distribuciéon Medicamentos,
por Bureau Veritas.

« TAPA TSR 2023 Level 2, n° 017162416903 - TSR, por TUV
Rheinland.

* TAPAFSR 2023 A, n° 017162416902 - FSR, por TUV Rheinland.
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Especial Transport 2021

BENJAMIN HUERTA
JEFE DE TRAFICO

Especial Transport 2021 es una empresa especializada en transportes
especiales por carretera que ofrece servicio nacional e internacional
de aquellas mercancfas que requieren de precauciones especificas al
exceder de las dimensiones y pesos convencionales o superar el ancho
maximo de transporte por carretera.

Donde quiera que se necesite transportar componentes voluminosos
y pesados, ET2021 utiliza el equipo y experiencia para realizar el trabajo
de manera segura y eficiente.

Disponemos de equipos altamente avanzados para ofrecer el mejor
servicio posible, lo que nos permite adaptarnos a la naturaleza y estruc-
tura de cada carga o mercancia. Para llevar a cabo nuestro propdsito,
disponemos de vehiculos como camidn plataforma, camién géndola,
semirremolque géndola, plataformas para transporte de contenedores
maritimos y plataformas para el transporte de maquinaria agricola o
civil.

Ademds, en nuestras instalaciones ubicadas en el Puerto de Barcelo-
na ofrecemos servicios de almacén y logistica, como trincajes maritimos
y manipulacién de mercancias o carga pesada, lo que nos posiciona
como proveedor preferente para nuestros clientes. Nos define el valor
humano, la experiencia profesional y nuestro compromiso de desarro-

FNG Fornes Logistics

ENRIQUE LOPEZ
DIRECTOR GENERAL

FNG Fornes Logjistics es una empresa con amplia trayectoria en el trans-
porte de mercancias entre la peninsula, Baleares y Canarias, asi como en
la logistica integral, exportacion, importacion y courier.

Fundada en 1952 en Palma de Mallorca, actualmente cuenta también
con presencia en Barcelona, Madrid, Valencia e Ibiza, ademas de traba-
jar con una extensa red consolidada de colaboradores a nivel nacional e
internacional.

Dispone de servicio diario desde cualquier punto de la peninsula a las
Islas Baleares y servicio maritimo semanal o aéreo diario (desde Madrid)
a las Islas Canarias.

Ofrece soluciones para envios a cualquier punto de la peninsula o
internacionales, a través de cargas completas, grupaje o paleterfa, y en
cualquiera de las modalidades de transporte.

Para los envios internacionales, cuenta con un departamento propio
de aduanas y un equipo especializado, con una amplia experiencia en el
transporte internacional, que asesoray ayuda a sus clientes a encontrar la
solucién mds adecuada y a formalizar la documentacién necesaria segun
la normativa de cada pais.

Su objetivo: ser el mejor aliado estratégico para el transporte y la lo-
gistica integral.

TRANSPORTISTAS SELECCION

ETi &'EI
Especial Transpoet 2

Cal Malet, 11-13. ZAL 1

08820 El Prat de Llobregat - Barcelona
T.932 235275

trafico@et2021.com
www.et2021.com

llar con pasién nuestro trabajo trabajo diario. Somos mas que un pro-

veedor de transporte pesado.

FORNES LOGISTICS

FNG Mallorca
Conradors, 16 - 07141 Marratxi
T.971761 686

FNG Valencia

Baleares, 5 - (Pol. Ind. Poyo de Reva)
46394 Riba-roja de Turia

T. 960 654 643

FNG Barcelona

D/Aral, 108 - 08040 Barcelona
T.932 623006

FNG Ibiza

Des Manyans, 13

07816 Sant Antoni de Portmany

FNG Madrid T.971 605 040
Juan de Villanueva, 14 - 28823 Coslada
T.913135184

info@fng-logistics.com
www.fng-logistics.com
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Grupo Chema Ballester

A-3, salida 342. Parque Logjistico Valencia (PLV)

C/ Puerto del Perelld, 4

46190 Riba-roja del Turia - Valencia

LORENA BALLESTER info@grupochemaballester.com
DIRECTORA GENERAL grupochemaballester.com

Grupo Chema Ballester ofrece servicios de transporte terrestre de con-
tenedores maritimos con mdas de 100 camiones (Logistica Chema Ba-
llester), alquiler y venta de contenedores maritimos (Ribu Containers) y :
almacenes logisticos y aduaneros (VCD Logistica). | e o

Ofrece servicios sequros y puntuales a un coste competitivo y centra ! . G Su Her
sus esfuerzos en adaptarse, diariamente, a las necesidades de sus clien- :
tes. Gracias a la profesionalidad de su equipo humanoy a la inversién
continua en formacion, innovacion y proteccion del medio ambiente,
hoy, son una organizacién actualizada y responsable con la sociedad,
capaz de ofrecer servicios de alta calidad y con acceso en tiempo real a
toda la informacion.

=5

AL 0O

C/ 5, Sector C, Ed. A, of.16, Z.F. Aduanera

08040 Barcelona

IRENE RUBIO TELLEZ T. 634 754 959
CEO irubio@gl-aldo.com

Somos una compafifa dedicada al transporte terrestre de contenedores T
con sede en Barcelona, operamos en diversos puertos de Espafia, prin-
cipalmente, Barcelona, Valencia y Algeciras. Ofrecemos cobertura a nivel
local, nacional e internacional, incluido ADR y REEFER, y nos hemos inicia-
do ya en transportes especiales, lona y almacenaje.

Disponemos de una amplia flota de vehiculos propios dotados de
sistemas de localizacién GPS. Nuestro equipo tiene afios de experiencia
en el sector por lo que nos permite ofrecer un servicio de alta calidad
y eficiencia, brindando soluciones inmediatas a cualquier incidencia que
pueda surgir con la mejor calidad / precio del mercado a fin de establecer
relaciones a largo plazo basadas en la confianza y la satisfaccién.

Contamos con una campa propia para el estacionamiento y custodia
de nuestra flota, ubicada cerca del puerto de Barcelona con los sistemas
de seguridad mas actualizados.

Nuestro objetivo principal es afianzarnos como empresa de referen-
cia de transporte y logistica adoptando un compromiso de fiabilidad y
calidad.
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Grupo Torres

i

CARLOS PRADES TORRES
CEO

Al mismo tiempo que se construfa el Edificio del Reloj en el puerto de
Valencia, nosotros empezabamos también nuestro proyecto empre-
sarial. Hasta finales de los 90, el transporte de madera fue nuestra
actividad principal. Posteriormente, el aumento imparable del conte-
nedor en las importaciones y exportaciones nos dirigi6 hacia nuestra
actual especializacion.

Somos una empresa que nos proponemos mejorar dia a dia y, con
ello, intentar dar nuestra mejor version a la hora de realizar nuestro
trabajo. El valor fundamental que queremos transmitir siempre ha
sido la confianza y son nuestros clientes los que la depositan en no-
sotros a la hora de encargarnos los servicios.

Nuestra apertura en las distintas delegaciones y su siguiente
aportacion de vehiculos a cada una de ellas es lo que nos ha per-
mitido sequir creciendo y abarcar mas trabajo. Es mucho mas fa-
cil conectar asf nuestros servicios y darle al cliente esa flexibilidad
de decision. Empezamos en Valencia (1915), siguiendo por Madrid
(2012), Zaragoza (2013), Barcelona (2015), Algeciras (2016) y, final-
mente, Lisboa (2019).

Hoy en dfa, la sostenibilidad estad muy presente en todos los dmbi-
tos, y creemos que no debemos quedarnos atras.

TRANSPORTISTAS SELECCION

Grupo

Torres

DESDE 1915

T

Explanada oeste, ampliacion sur, rotonda de
apoyo al transporte, s/n. Puerto de Valencia
46024 Valencia - Espafia

T.653 679 032

carlos@transtorres.net
www.transtorres.net
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Grupo Torres lleva varios afios en el analisis de la huella de carbono
del transporte, ya que sabemos que es de gran importancia en el sector
debido a su magnitud. Por eso mismo, ya contamos con el sello de “Cal-
culo” (otorgado en el 2014) y con el de “Reduzco” (otorgado en el 2021).

Ademads de nuestros duo-trailer, que siguen la normativa de la triple
sostenibilidad (valor econémico, mirada social e impacto ambiental),
hemos incorporado 4 vehiculos eléctricos a nuestra flota, lo que nos ha
hecho conseguir reducir nuestras emisiones un 15%. Con todo esto, ya
tenemos mas de 230 vehiculos, los cuales tienen una media de edad de
4 afios.

Otro aspecto importante es la calidad y, por eso, siempre estd presente
en nuestras actuacionesy procesos. Es por esto por lo que contamos con
la ISO 9.001 (sistema de gestion de calidad), la ISO 14.001 (sistema de
gestion ambiental), la ISO 39.001 (sistema de gestién de seguridad vial),
la ISO 19.601 (sistema de gestion de compliance) y, ademas, somos OEA
(operador econémico autorizado).

Nuestra principal meta hoy en dia es consolidar nuestras delegacio-
nes y, obviamente, sequir aumentandolas en volumen de flota, aunque
también tenemos en mente la apertura de alguna delegacion en alguna
provincia donde alin no estamos situados.

— D B

' Torres > Ll
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Grupo Raminatrans

RAFAEL MILLA NAVARRO
PRESIDENTE

Desde su fundacion en el afio 1989, Grupo Raminatrans desarrolla su
actividad como transitario internacional y ofrece un servicio integral
para cubrir las necesidades del transporte. Actualmente, el Grupo se
sitlia como una de las empresas mas importantes del sector de la logis-
tica, con una gran proyeccion de futuro.

Su misién es dar el mejor servicio a sus clientes, atendiendo y aseso-
rando en todo momento. Su actitud es consequir la satisfaccion de un
trabajo bien hecho. Haciendo cada servicio lo mas flexible, comodo y
seguro para cada cliente.

Cada una de las empresas de Grupo Raminatrans esta especializa-
da en una actividad, unificando sus esfuerzos para ofrecer un servicio
integral en el sector del transporte internacional. Ademas, su ubica-
cion estratégica dentro del territorio nacional y sus dreas de influencia
aseguran una rapida respuesta en la gestion y atencion a sus clientes.
Realizando asf con solvencia y profesionalidad el transporte convencio-
nal y el de contenedores, con servicios directos de transporte en sus
modalidades de grupaje y carga completa con cobertura internacional;
asf como transporte por ferrocarril nacional e internacional.

En la actualidad, la compafifa se encuentra en plena renovacion
de flota, habiendo adquirido recientemente un contrato de quince

Grupo Trimodos

.

“

Grupo Trimodos es un grupo empresarial de servicios de transporte, lo-
gistica, almacenaje y soluciones a medida. A través de sus dos empresas,
Stinsay Transargi, y con centros logfsticos en Castellén, Burriana y Sevilla,
ofrecemos las mejores soluciones para ayudar a nuestros clientes a op-
timizar la logistica y los transportes tanto a nivel nacional como interna-
cional.

Stinsa es una compafiia especializada en la gestion de traficos ferrovia-
rios, tanto nacional como internacional. Se trata de la firma mas longeva
del grupo con una trayectoria de mas de 40 afios, lo que permite ofrecer
un servicio intermodal de alta calidad.

Transargi, empresa adquirida por el grupo en 2015, opera como agen-
cia de transportes por carretera, transitaria maritima/aérea y ofrece ser-
vicios de transporte por contenedor a los puertos de Castellon y Valencia.

En 2024, Transargi ha asumido la representacion de la red de distribu-
cion exprés paletizada PALLEX en la provincia de Castellon.

CARMELO MARTINEZ
GERENTE

Did'f io del Puerto 63

PUBLICACIONES

GRUPO RAMINATRANS

Dr. ].)J. DOmine, 12, 2

46011 Valencia
T.963241050
raminatrans@raminatrans.com
www.raminatrans.com

nuevas cabezas y plataformas de renting, aumentando la disponi-
bilidad de camiones y minimizando el impacto medioambiental de
Sus camiones.

GRUPD

TRIMODOS

Stinsa - Transargi

Ferrandis Salvador, 3 entlo. 5, apdo. 184

12100 Grao de Castellon

T. Stinsa: 964 526 061 - T. Transargi: 964 200 311
carmelomartinez@grupotrimodos.com
www.grupotrimodos.com
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LGM 2010

TRANSPORTISTAS SELECCION

LGM 2010 es una empresa familiar valenciana dedicada al transporte
de mercancias por carretera en toda la peninsula Ibérica. Desde nuestra
fundacion, hemos mantenido una filosoffa clara: combinar la cercania y
la flexibilidad de una empresa familiar con la capacidad operativa y tec-
nolégica de una gran flota. Este equilibrio nos ha permitido convertirnos
en un referente para sectores tan exigentes como el acero, el vidrio, la
industria pesada y el ambito portuario.

En 2026 la compafifa dard un paso decisivo en su plan estratégico con
la incorporacién de 40 nuevos vehiculos, alcanzando asf una flota superior
a 200 camiones propios. Contamos con una amplia variedad de vehiculos
para dar respuesta a las necesidades reales de la industria: tautliners, ba-
fieras basculantes, porta bobinas, plataformas, contenedores maritimos,
remolques portacontenedores basculantes, y remolques reefers. Una parte
fundamental de LGM es nuestro equipo humano. Mas de 200 profesionales
entre conductores, trafico, taller y administracion trabajan coordinados para
asegurar un servicio continuo, puntual y adaptado a cada proyecto.

A nivel tecnolégico, utilizamos sistemas avanzados de gestién de flota,
control de consumos, geolocalizacion y andlisis de datos, lo que nos per-
mite mejorar nuestra eficiencia y reducir costes operativos. LGM ha crecido
sobre valores muy sencillos: profesionalidad, transparencia, compromiso y
capacidad. Estos principios nos han permitido consolidar relaciones dura-
deras con grandes grupos industriales, operadores internacionales y em-
presas locales que buscan un socio logfstico estable y con visién de futuro.

Leopoldo Romero

FRANCISCO JOSE MADRIGAL ROMERO
ADJUNTO A DIRECCION Y RESPONSABLE DE CALIDAD

D. Leopoldo Romero Gonzélez, fundador de la compafifa Transportes
Leopoldo Romero, SL, comenz6 a operar en el Puerto de Valencia en el
afio 1953.

Actualmente, la compafifa esté dirigida por la tercera generacion, res-
petando la denominacién de la misma y siguiendo la filosoffa de trabajo
de sus antecesores y fundador, operando desde el Puerto de Valencia,
dando servicio a todo el territorio nacional y pafses de la Unién Europea,
planteando soluciones a cualquier tipologfa de transporte.

Estan especializados en el transporte de mercancia pharma, realizando
también transporte reefer general, ADR, transportes especiales, bascu-
lantes, asf como transporte de mercancia de alto valor.

Colaboran con dep6sitos de contenedores en Valencia, Alicante, Moli-
na de Segura y Madrid, la mayorfa de ellos con medios para la manipula-
cion de contenedores llenos, también ponen a disposicion de sus clientes
su parking privado en propiedad, el cual esta adherido a PSR TAPA Par-
menship, contando con 20.000 m2,

En el afio 2022 inauguraron su taller mecanico propio donde, ade-
mds del mantenimiento de toda su flota, mas de 60 conjuntos, reali-
zan instalaciones de mantas térmicas, flexitanks, etc. en contenedores
maritimos.

Industries, 18

46130 Massamagrell - Valencia
T.961 014 237
container@lgmediterraneo.com
www.lgmediterraneo.com

Equipo directivo: Raquel Soriano, Paco Soriano, Alejandro Soriano y Moisés Soriano.

Para 2026 y los proximos afios, sequimos apostando por ampliar servi-
cios, reforzar nuestra presencia en los puertos espafioles, incorporar nue-
vos vehiculos y continuar mejorando la eficiencia de nuestras operaciones.
Nuestro objetivo es claro: ser una empresa moderna, competitiva y pre-
parada para acompafiar a nuestros clientes en los retos logisticos de una
industria en constante evolucién.

LEOPOLDD ROMERD

Riu Vinalopo, 2 (nave)
46930 Quart de Poblet
T.963 678 511
info@lromero.es
www.lromero.es

CERTIFICACIONES

Cuentan con las certificaciones OEA, TSR TAPAy Marca de Garantfa, ya que
velar por la seguridad de la mercanciay transparencia ante sus clientes es
uno de los puntos principales de su politica como empresa, transmitiendo
la certeza de que sus clientes trabajan con una compafifa comprometida
con toda la Unién Europea.



mailto:info@lromero.es
https://www.lromero.es/
mailto:container@lgmediterraneo.com
https://www.lgmediterraneo.com/

TRANSPORTISTAS - 2625 Dicrioirer: 65

PUBLICACIONES

Libra Logistic : *)
Libra .
Logistic N\

CIM del Valles - Zona C Nave 2

08130 Santa Perpetua de Mogoda - Barcelona

T.+34 935 600 922

JOSE ANTONIO RUIZ comercial@libralogistic.com
CEO www.libralogistic.com

Libra Logistic Services estd especializada en el transporte y la distribucién o Q

tanto a nivel nacional como internacional. Nuestra experiencia y la pasion é_"—_: ﬁ i @
por la satisfaccion del cliente nos han convertido en lideres en servicios de

transporte. Nuestras prestaciones se distinguen por su agilidad, servicios
terrestres diarios con Alemania en 48/72 horas.

Ya sea por Via terrestre, maritima o aérea, nos encargamos de coordinar el
transporte con las prestaciones complementarias como, por ejemplo, la carga
de contenedores. Garantizamos el mejor servicio de transporte para su carga.

El objetivo de Libra Logistic Services es hacer llegar las cargas de sus
clientes aplicando la mejor relacién coste/calidad/tiempo posible. Para ello,
contamos con los mas modernos sistemas de identificacion, sequimiento y
clasificacién de mercancfa.

Estamos asociados a la red Online Systemlogistik.

FLOTA

Contamos con una gran flota, poniendo a su disposicién vehiculos de

todo tipo que permiten adaptarse a las caracteristicas de las mercancias

que desea transportar. ya sea nacional o internacional. Todas las modalidades son contem-
Todos nuestros vehiculos estan dotados con los medios necesarios  pladas, incluso el servicio puerta a puerta, y siempre dentro del plazo

para garantizar el transporte de sus mercancias a cualquier destino,  de entrega establecido.

_Jlderf
eni lol 1ACL0N
Oﬂlsllm

Comunicacion Logistica

+ de 30 profesionales especializados
+ de 500 afos de experiencia

<Diari

WWW.C '_ elpuerto.co
redacc rupodiario.com



http://www.diariodelpuerto.com/
tel:+34%20935%20600%20922
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Logitanks
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Logitanks, empresa especializada en el sector de la logfstica y transporte
de liquidos, con mds de 30 afios de experiencia, siempre evolucionando,
creciendo y adelantandonos a las necesidades de nuestros clientes.

Desde la carga del producto, hasta la entrega final, siguiendo con toda
la normativa legal vigente y con todas las garantias de profesionalidad,
calidad y seguridad.

Nuestro equipo humano es el pilar basico que sostiene la confianza de
nuestros clientes. Disponemos de una flota de 70 camiones, equipados
con los maximos estandares de seguridad para nuestros conductores y
las exigencias de la industria quimica.

DAVID NOHALES PIQUERAS
GERENTE DE NEGOCIOS

SERVICIOS
« Transporte de Isotanks y cisternas:
- Quimicos.
- Mercancias peligrosas.
- Gases.
- Alimentarios.
- Residuos.
- Isocionatos (MDI/TDI).
+ Descargas con compresor y bombas.
« Trasvases de todo tipo de liquidos desde:
- Flexi.
- Isotanks.

- Buques.
- Depositos.
+ Almacén y reparacién de Isotanks.
+ Montaje de flexis.
+ Desmontaje y destruccién de flexis.
+ Estacién de calentamientos (vapor/agua).

LOGITANNS

Quality Transport Services

Oficinas operativas:

Av. Hort de Soriano, 19 D

(PI. Masia del Juez)

46900 Torrent - Valencia

Depot contenedores:

Av. de la Pinadeta, 21

46930 Quart de Poblet - Valencia

Oficinas centrales:

San Pere de Alcantara, 65, 4°y 5°
46900 Torrent - Valencia

T.+34 963 979 807
trafico@logitanks.com
www.logitanks.com

LOGITANHS
Gty Brarrpon Tedin
wrwrn gl €5



tel:+34%20963%20979%20807
mailto:trafico@logitanks.com
https://www.logitanks.com/
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Linco-Trans

LNCO-TRANS sig

Av. Hermanos Machado 13-2°-2102

46019 Valencia

T.963 282 252

CARLOS RUIZ PEREZ carlos@lincotrans.com
GERENTE www.lincotrans.com

En Linco-Trans sabemos que el sector de mercancias por carretera es un
elemento integrador de maxima importancia, por eso, apostamos por la
calidad, como compromiso para mejorar la satisfaccién de las necesida-
des de todos los sectores de la economia que se apoyan en el transporte.

SERVICIOS o L T __w e~ .
Linco-Trans es una empresa especializada en el transporte de contene- - & WF ' ' [ ] E ,’ t' ﬁ_
dor, se caracteriza por la seriedad y responsabilidad de todos los servicios : i o : '
que presta a sus clientes, sin olvidar que cuenta con un equipo humano
profesional y cualificado, pudiendo ofrecer todo tipo de transporte, na-
cional e internacional, ya sea refrigerado, mercancias peligrosas, conte-
nedores secos, etc.

Da servicio al transporte de contenedores cubriendo todo el todo terri-
torio nacional e internacional. Proporcionando una flota propia y ajena de
camiones a su disposicion.

En Linco-Trans velamos por la calidad laboral del colectivo profesional
de los conductores, garantizando el cumplimiento de la normativa laboral
envigor.

Operador Logistico Lopeval o

Lopeval s |

Pl. Alqueria de Culla, 4, of. 609, Ed. Albufera
46910 Alfafar

T.960 030 104 - 645 858 366
dani@lopeval.com
juanjo@lopeval.com
trafico@lopeval.com

JUAN JOSE LOPEZ GARCIA
GERENTE

iﬁ DANIEL VALIENTE MANEZ
- GERENTE

Lopeval es una empresa de transporte de mercancias por carretera con
sede en Valencia y de dmbito nacional e internacional.

Somos un operador joven, nacido en 2012, formado por un grupo de
personas con mas de 30 afios de experiencia acumulada en el sector del
transporte y con ganas de trabajar con seriedad.

Nuestros valores son: profesionalidad, eficacia, dinamismo, flexibilidad
y cuidado esmerado del cliente.

Nuestro objetivo es cumplir con solvencia las necesidades de las em-
presas que apuestan por nuestros servicios.

SERVICIOS
Realizamos transporte de contenedores por carretera de todo tipo de
mercancia: seca, frigorifica, sobredimensionada y ADR

Disponemos de colaboradores que comparten nuestros valores y que
cuentan con una larga trayectoria y experiencia en transporte. Todos ellos
CoN sus respectivos remolques para:

+ Contenedores de 20', 30, 40"y 45’

+ Frigorificos (reefer)

+ Mercancias peligrosas - ADR



mailto:dani@lopeval.com
mailto:juanjo@lopeval.com
mailto:trafico@lopeval.com
mailto:carlos@lincotrans.com
https://www.lincotrans.com/
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M.C. Trinter

M.C.TRINTER, S.A.

v abr loged i « Tomtsparics inbernschemnlo

Sede central:

De I'Atlantic, 115 (ZAL)
08040 Barcelona
T.+34 934741 500 - F. +34 934 744 432

RAIMON CASANOVAS barcelona@trinter.com
ADMINISTRADOR www.trinter.com

&"ﬁf@' ADDETLS ¢ . r-'=1-r-_-1.'c?. 'r_:! "G_'I ]
> = Ry

M.C. Trinter S.A., creada en 1994, es hoy un operador logistico internacio-
nal formado por mas de 80 profesionales divididos en sus tres localiza-
ciones en Espafa.

Disponemos de 6.000 m? de instalaciones logisticas en ZAL-Barcelona,

3.000 m? en Coslada-Madrid y una oficina en el Aeropuerto de Barcelona.

M.C. Trinter S.A. cubre toda la cadena logistica, ofreciendo servicios de:

« Transporte Terrestre Internacional: FTL/LTL conectando los mas
importantes hubs a lo largo y ancho de Europa, desde Espafia hasta
Finlandia, desde Reino Unido hasta Moscu.

« Transporte Maritimo: FCL/LTL con servicio a cualquier punto del
globo. Agentes exclusivos de los networks WFG y SSF247

+ Transporte Aéreo: agente acreditado AESA e IATA. Servicios AOG,
perecederos, mercancias peligrosas y GDP. Agentes exclusivos de
los networks AOG347, WFG y AL347.

+ Carga de Proyectos: departamento propio de coordinacion de
grandes proyectos. Mercancia extradimensionada, transportes
especiales. ello, renovamos a diario este compromiso, adaptando nuestras estructu-

+ Servicio de Aduana y almacén aduanero propio. ras a las necesidades de nuestros clientes, pudiendo realizar estudios so-

En M.C. Trinter S.A. sabemos cual es el valor fundamental y pilar en el bre necesidades logisticas concretas, con la aportacion de un equipo hu-

que se sustenta nuestra compafifa: la confianza de nuestros clientes. Por ~ mano creativo y profesional, de reconocida experiencia en nuestro sector.

Mascaro Morera

MASCAROMORERA

serveis logistics

-

" Menorca: Av. Des Progrés, parc. 26. P1. La Trotxa 07730 Alaior
1 T.971 372 356 - info@mascaromorera.com - SEDE CENTRAL

Mallorca: Cardenal Rosell, 82, pab. V, mod. 2.3.4, calle N 07007 MercaPalma

T. 971 743 524 - mallorca@mascaromorera.com

LLUIS MOLL CARDONA , ~
Malaga: Catalufia, 2, nave 4 - 29200 Antequera

GERENTE T.660 121 070 - malaga@mascaromorera.com

. " . Vitoria: Bizkerreta, s/n, P., parc. A-1, 01213 Rivabellosa

Mascaré Morera es una empresa familiar dedicada al transporte de T.659 407 139 - vitoria@mascaromorera.com
mercancfas entre la Peninsula y las Islas Baleares desde 1989. Nuestro ' '

. y . Barcelona: Passatge d’Aral, 112, bajos. P. ZAL - 08040 Barcelona
proyecto comenzd con la ruta Barcelona-Menorca, impulsado por nues- T.932 624008 - 932 623 115 - barcelona@mascaromorera.com
tros fundadores, Bernat Mascard Morera y Lluis Moll, con el objetivo de }

L e o . ) Valencia: Av. dels Fusters, 18, P1. Poyo de Reva, Sector 13

ofrecer un servicio dgil, eficiente y de maxima calidad a nuestros clientes. 46190 Ribarroja del Turia (Valencia)
Alo largo de mas de 30 afios, hemos consolidado nuestra presencia en T. 967 667 515 - valencia@mascaromorera.com

el sectory, a dia de hoy, contamos con mas de 460 matriculas, ofreciendo Alicante: Pol. Ind. 14, 31 - 03339 Crevillent (Alicante)
soluciones de transporte para todo tipo de mercancias, incluyendo carga T 695 480 478 - alicante@mascaromorera.com
convencional, carga a temperatura controlada, grupaje, cargas comple- Madrid: Sierra de Cazorla. 14-16 - 28320 Pinto
tas, tauliners, pisos méviles, plataformas, open top y granel. T.608 862 062 - madrid@mascaromorera.com

Contamos con delegaciones propias en Menorca, Mallorca, Barcelona,
Valencia, Alicante, Madrid, Malaga y Vitoria, y operamos en Ibiza a través
de un colaborador. En el resto de la Peninsula trabajamos con una red de
sS0Cios que garantiza cobertura nacional.

Ofrecemos un servicio rapido y fiable, con entregas en 24-48 horas y
salidas diarias desde Barcelona y Valencia hacia las tres islas, asi como
conexiones interinsulares diarias.

Nuestra misién sigue siendo la misma que en nuestros inicios: ofrecer
un servicio de transporte rapido, sequro y eficiente, conectando las Islas
Baleares con la Peninsula con la méxima calidad y compromiso.



tel:+34%20934%20741%20500
tel:+34%20934%20744%20432
mailto:barcelona@trinter.com
https://www.trinter.com/
mailto:info@mascaromorera.com
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Monfort Logistica

SANTIAGO COLOM MONFORT
DIRECTOR COMERCIAL

Transportes Monfort, compafiia castellonense con mas de 90 afios de expe-
riencia, es una de las principales empresas espafiolas de transporte de mer-
cancias por carretera, con rutas a mas de 1.000 destinos internacionales.

La empresa ofrece una amplia gama de servicios entre los que se en-
cuentran el transporte nacional e internacional de carga completa, grupaje,
productos pulverulentos, mercancias peligrosas y residuos. A través de su
filial Transportes Belda de Benicarld ofrece transporte de productos qui-
micos liquidos, incluido ADR, a nivel nacional e internacional, asi como el
servicio Short Sea Shipping (transporte marftimo de corta distancia) cuyas
principales ventajas son su eficiencia, ahorro de costes y el respeto con el
medio ambiente.

Por otra parte, la firma también presta servicios logfsticos completos, ya
que dispone de mas de 15.000 m? de modernas y amplias naves dedicadas
al almacenaje y re-envasado de mercancia en la avenida Enrique Gimeno
de Castell6, con autorizacion APQ-Seveso, asi como depdsito aduanero, el
servicio que reporta grandes ventajas fiscales a las empresas usuarias.

Todas las cabezas tractoras de Monfort propulsadas por gasoil son EURO
VI, la categorfa mas respetuosa con el medio ambiente y con una edad media
actualmente inferior a 3 afios, su flota también incluye 8 tractoras que fun-
cionan con gas natural vehicular, lo que genera menos emisiones contami-

Multi-trans

JAVIER NUNEZ
DIRECTOR GENERAL

Multi-trans somos una empresa especializada en el transporte por ca-
rretera de todo tipo de contenedores maritimos.

Disponemos de una amplia flota de camiones propios, equipados
con los ultimos avances tecnoldgicos y sistemas de geolocalizacion, lo
que nos permite mantener una comunicacién continua con nuestros
conductores y garantizar la trazabilidad total de las operaciones, des-
de el origen hasta el destino.

Hemos incorporado recientemente una nueva divisién de trans-
portes especiales, orientada a la gestion integral (All In) de cargas de
proyectos, ampliando asi nuestra capacidad operativa y de servicio.

Estudiamos y valoramos juntamente los proyectos con nuestros
clientes a fin de actuar como partners.

En Multi-trans cumplimos estrictamente con los estandares de
calidad, sequridad y medio ambiente establecidos por la industria
quimica. Nuestra actividad en el ambito aduanero cuenta con la cer-
tificacion SQAS (Safety and Quality Assessment System), GDP (Good
Distribution Practice) y Eficiency Network (Marca de qualitat del Port
de Barcelona).
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ONFORT

Transportes

)

Av. Europa, 10. Ciudad del Transporte
12006 Castelldn

T.964 341 100
info@monfort.es
www.monfort.es

nantes. Un importante ejemplo de innovacién en sostenibilidad y respeto al
medio ambiente, es el esfuerzo constante por la innovacion ya que Monfort
fue una de las primeras empresas de transporte de mercancias por carretera
de Europa en incorporar a su flota vehiculos de gran tonelaje impulsados
exclusivamente por Gas Natural Vehicular. Asf como disponer de un depésito
para GNL (Gas Natural Licuado) de 60 metros cubicos y dispensers de GNC
(Gas Natural Comprimido) y GNL para dar servicio al publico en general.

La firma estd en posesion de las certificaciones de calidad seguin ISO 9001,
ISO 14001 y SQAS Road para el transporte de productos quimicos. También
esta certificada en GMP+ e inscrita en el programa Operation Clean Sweep.

MULTI-TRANS

SOLUCIONES LOGISTICAS

Ctra. del Mig, 267

08907 Hospitalet de Llobregat
T.+34 934 709 509
info@multi-trans.eu
www.multi-trans.eu



mailto:info@monfort.es
https://www.monfort.es/
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Newcargo Solutions

mn = |

HEWC ARDO SOLUTIONS

Barcelona: Av. numero 3, 26 - 08040 Barcelona (Parque Logistico)
Valencia: Padre Tomas de Montafiana, 22, of. 1C - 46023 Valencia
ROMINA FIGUEROA Madrid: Av. de Europa, 10, of. 25. Edificio Cexco - 28821 Coslada
SALES MANAGER www.newcargo.com

Newcargo Solutions SL surge, en 2021, como una evolucién de
Newport Logistic respondiendo a las crecientes demandas del merca-
do en el ambito del transporte y la logistica. Esta nueva marca, nacida
a partir del departamento de Newport Logistic, esta especializada en
operaciones adjuntas al transporte de contenedores, ofreciendo so-
luciones integrales en almacenamiento, trincaje, transporte a granel
y proyectos especiales de grandes volimenes, tanto a nivel nacional
como internacional.

Destacando por su compromiso con la eficiencia, sequridad y confia-
bilidad, Newcargo Solutions se posiciona como una opcion lider en el
sector. Con la capacidad de cubrir todo el ciclo logistico, desde la reco-
gida de materias primas hasta la entrega al cliente final, garantizan un
servicio personalizado y continuo. Su equipo de expertos y conductores
asegura que cada envio se maneje con la mayor dedicacion, optimizan-
do cada proceso para superar las expectativas de

Ademds, Newcargo Solutions sigue avanzando en sostenibilidad
y tecnologia, consoliddndose como un socio confiable en un mundo
que no se detiene. Su propuesta de valor incluye la flexibilidad para
adaptarse a las necesidades particulares de cada cliente, junto con una
excelente capacidad de resolucion de eventualidades, lo que les permi-
te gestionar mercancfas paletizadas, a granel, peligrosas, especiales y
mucho mas.

Con almacenes estratégicamente ubicados en todo el pais, la em-
presa asegura la distribucién capilar y una capacidad de entrega en 24
horas.

En definitiva, Newcargo Solutions es una empresa comprometida con
la excelencia en cada operacién logistica, manteniéndose a la vanguar-
dia del transporte y ofreciendo una comunicacion.

Newcargo Solutions: tu aliado en cada etapa del transporte y la
logfstica.



https://www.newcargo.com/
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Newport Logistic

wcwport
logistic

operador de transporte

Barcelona: Av. 3, 26 - 08040 Barcelona (Parque Logfstico)

Valencia: Padre Tomas de Montafana, 22, of. 1C - 46023 Valencia

Algeciras: Av. del Estrecho, s/n. P.I. La Menacha

SEBASTIAN URENDA Parque Empresarial Bahfa de Algeciras - 11205 Algeciras
CEO & FOUNDER Madrid: Av. de Europa, 10, of. 25. Edificio Cexco -28821 Coslada
www.newportlogistic.es

xic. CEE

En Newport Logistics, nuestra misién es clara: proporcionar solucio-
nes de transporte que anticipen las expectativas de nuestros clientes
en eficiencia, seguridad y confiabilidad. Nos dedicamos a ofrecer un
servicio logistico de primera clase tanto a nivel nacional como inter-
nacional.

SERVICIOS

Nuestro objetivo es mantenernos a la vanguardia de la tecnologia y la
sostenibilidad, ofreciendo un transporte eficiente y respetuoso con el me-
dio ambiente. Queremos seguir siendo el socio de confianza de nuestros
clientes, en un mundo que no se detiene.

La comunicacién cercanay personalizada con cada uno de nuestros
clientes es lo que define nuestro trabajo. En cada envio, tratamos de
ofrecer la mejor experiencia posible, porque para nosotros, cada en-
trega es la mas importante.

Nos enorgullece haber logrado la certificacion ISO 14001y la certi-
ficacion ISO 9001, lo que demuestra nuestro compromiso con la ges-
tién ambiental y la mejora continua de nuestros procesos.

Esta certificacion es solo un ejemplo de cémo trabajamos dia a dfa
para ofrecer un servicio de calidad, cumpliendo con los mas altos es-
tandares internacionales, ademds estamos adheridos a la iniciativa
Lean & Green, comprometidos con la descarbonizacién de los proce-
sos logisticos.

ORIGEN

Desde nuestra fundacion en 2018, no hemos parado de crecer y ex-
pandiendo nuestras operaciones a nivel nacional con delegaciones
en Barcelona (HQ), Valencia, Algeciras y Madrid, siempre con la vista
puesta en ofrecer la maxima calidad en todos nuestros servicios.

En Newport, estamos comprometidos con un futuro mas verde. He-
mos incorporado soluciones innovadoras como vehiculos mas eficien-
tes y sostenibles, y seguimos invirtiendo en tecnologias limpias que
reducen nuestra huella de carbono.

Ademas, con Newport Logistics cada envio es tratado con el ma-
yor cuidado, asegurando que llegue a su destino de forma rapida y
segura.

iCon6cenos mas y descubre como podemos ayudarte a llevar tu ne-
gocio al siguiente nivel!
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Ocean Transport Spain

JORDI ESCUDERO LEDO
DIRECTOR GENERAL

Ocean Transport es una empresa fundada el afio 2009 por profesionales
con una amplia experiencia de gestién en el sector del transporte inter-
nacional y las agencias aduaneras.

Nuestro principal capital es nuestro equipo humano. No entendemos
el transporte de mercancias como la estricta gestion de cifras de palés, re-
molques o contenedores; sino que entendemos nuestro trabajo como un
paso imprescindible para ayudar a crear valor afiadido a las empresas que
trabajan con nosotros. Sabemos que lo que cargamos es fruto del esfuerzo
de muchas personasy, por eso, queremos emplearnos a fondo con nuestra
tarea: ayudar a hacer mas facil la logistica y el transporte, porque de eso
depende el crecimiento econdmico y el éxito de un proyecto empresarial.

En Ocean Transport ponemos al alcance de nuestros clientes todo
nuestro conocimiento para ayudarlos a definir la mejor estrategia expor-
tadora e importadora, planificando y definiendo una solucién de trans-
porte que se ajuste a sus necesidades. Trabajamos para grandes empre-
sas multinacionales asi como para pequefios productores, ofreciendo
para cada tipo de situacién la mejor solucién logistica para conseguir las
metas fijadas por nuestros clientes. Con el paso del tiempo, desde Ocean
Transport nos hemos especializado en el Norte de Africa y las islas del
Mediterraneo, dominando las operaciones regulares en esas zonas.

Pantoja Grupo Logistico

TRANSPORTISTAS SELECCION

OCEAN

TRANSPORT

Av. Drassanes, 6-8, plta. 19
08001 Barcelona

T.+34 932 620 838
jordi@oceantransport.es
www.oceantransport.es

Enlos Ultimos afios, la empresa ha experimentado un fuerte crecimiento
gracias a la apuesta por mejorar e invertir a nivel interno con el objetivo de
ofrecer servicios mas competitivos, diferenciales y, sobre todo, personaliza-
dos. A dfa de hoy, contamos con una flota de camiones propia y un parking
privado en el Prat de Llobregat. Ademds, nuestra Ultima apuesta ha sido la
expansion de la empresa mas alld de Catalufia y Espafia con la apertura de
una oficina en Brasil, que se suma a la que ya tenemos en Marsella. Todo
esto nos permite facilitar y agilizar las soluciones de transporte de nuestros
clientes, garantizando las mejores alternativas para ellos.

77 PAnTadA

FCO. JAVIER LAFUENTE MUMPAO
CEO

Con més de 75 afios de experiencia, trabajo e innovacién, Pantoja Grupo
Logfstico se ha consolidado como lider en el sector del transporte y la
logfstica integral, creando una estructura compacta y con clara vision de
futuro.

En la actualidad, Pantoja Grupo Logistico es un referente gracias a su
valor innovador, una filosofia basada en la atencion al cliente, la digitaliza-
cion de los procesos y el desarrollo tecnolégico.

SERVICIOS

Entre sus servicios ofrece soluciones de transporte por carretera a nivel
nacional e internacional; transporte intermodal; de carburantes y pul-
verulentos; logistica, almacenaje y distribucién de mercancias, con un
enfoque centrado en la satisfaccion de las necesidades del cliente, ayu-
dando a superar retos logisticos optimizando tiempo, coste y espacio; y
comprometidos con la sostenibilidad y el medioambiente.

Camino de la Encinilla, s/n

41970 Santiponce - Sevilla

T. 955996 200
comunicacion@grupopantoja.com
www.grupopantoja.com
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Paul & Truck

[ PAULINO YANGUEZ RODRIGUEZ
j} GERENTE
Paul & Truck S.L. es una empresa especializada en el transporte terres-
tre de carga a nivel nacional e internacional. Fundada en 1994 por Pau-
lino Yanglez, surge de su iniciativa y experiencia en el sector. La trayec-
toria profesional efectiva queda reflejada en el alto nivel de satisfaccion
de sus clientes, siendo hoy en dia una empresa referente en el sector.

Actualmente, Paul & Truck presta servicio a mas de 1.500 clientes de
ambito nacional e internacional, consciente de que la calidad del servi-
cio es la garantia para su continuidad futura. Busca siempre la mejora
continua y la satisfaccion de sus clientes, adaptando sus instalaciones y
sus vehiculos a la dltima tecnologia.

Ademads, es una empresa modernay activa, con un equipo profesio-
nal y con experiencia, que, dirigido dia a dfa por el propio fundador,
desarrolla su labor con la filosofia de trabajo “avanzando con cada
nuevo reto”.

Con afios de experiencia y un equipo altamente capacitado, Paul &
Truck ofrece soluciones logisticas de primera clase para optimizar las
operaciones logisticas de sus clientes y llevar sus productos donde ne-
cesiten estar, con calidad y compromiso. Su equipo garantiza la entrega
de la mercancia en el menor tiempo posible y sin dafiar la misma.

Puntualidad, servicio y cobertura definen a Paul & Truck.

Ros Logistica Integral

ENRIQUE ROS MARQUES
GERENTE

Ros Logistica es una empresa familiar, referente en el transporte y alma-
cenaje de mercancfas a granel. La empresa tiene su sede central en la po-
blacién de Albal, contando ademas con una delegacién en Barcelona y 10
centros logisticos repartidos en zonas prime de la logistica como Riba-roja,
Puzol, Sagunto, Picassent, Silla y Albal, cubriendo las principales zonas por-
tuarias y gestionando mas de 93.000 m? de superficie logfstica, con una
capacidad de almacenaje de entre 84.000 toneladas y 95.000 toneladas de
mercancia a granel.

La compafifa cuenta con una flota de 265 vehiculos propios, de los cuales
115 son tractoras. Si bien se ha puesto el foco en el transporte de graneles, su
diversidad de remolques permite también realizar traficos de mercancia side-
rirgica, carga general y contenedores. La maxima de la compafifa es tener
una flota moderna donde la innovaciony la sostenibilidad son esenciales, ga-
rantizando la mayor calidad de servicio a los clientes como objetivo principal.

Dentro de su plan de expansién, la compafiia continda reforzando su flo-
ta: por un lado, con plataformas portacontenedores de 20 y 40 pies, y por
otro, con la incorporacién de nuevas unidades de duotrailers, ampliando
ambas divisiones e impulsando, su apuesta por la diversificacién y la sos-
tenibilidad Ros Logistica trabaja por toda la peninsula, especialmente en el
arco mediterraneo y en Europa, con Italia como principal mercado, donde
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JoulgTruck

Tramuntana, 11. PI. Carlet
46240 Carlet - Valencia
T.962 543516
gerencia@paulandtruck.com
www.paulandtruck.com

Pista de Silla, Km. 7

46470 Albal - Valencia

Tel. 961 26 82 18
enriqueros@roslogistica.com
www.roslogistica.com

sitia semanalmente el 25% de su flota, ademas de tener rutas diarias con
Francia, Alemania, Holanda, Bélgica o Portugal.

Logistical Challenges, always solution. Siempre preparados para afron-
tar cualquier reto logistico que se proponga, encontrando soluciones y
anticipandose a cualquier necesidad.
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Rutas Yerma

M? CARMEN ORFO
GERENTE

Rutas Yerma, compafiia fundada en 2012 y con sede en Aparkabisa, en
Zierbena, junto al Puerto de Bilbao, se ha afianzado como un referente
especializado en servicios a transitarias de todo el pafs basando su creci-
miento en una filosofia sencilla pero eficaz: poner al cliente en el centro,
personalizar el servicio y primar la calidad sobre el volumen.

Este enfoque les permite concentrarse en las necesidades reales del
transitario, ofreciendo soluciones adaptadas, flexibles y basadas en la ex-
periencia de todo el equipo. Uno de los aspectos mas distintivos de Rutas
Yerma es su estructura operacional al no tener flota propia, sino chéferes
auténomos en exclusiva. “Todos los chéferes son auténomos y trabajan
en exclusiva para nosotros porque preferimos tener flexibilidad y un con-
trol directo sobre el servicio”, argumentan, en alusién a un modelo que
les permite “mantener costes ajustados y reaccionar con agilidad ante
demandas urgentes o complejas”.

ESPECIALIZACION EN AEREO

La especializacion en aéreo es otra de sus fortalezas. “El 90% de nuestra
actividad es carga aérea y atendemos principalmente el aeropuerto de
Bilbao, pero también Madrid, Barcelona, Sevilla y Valencia, en definitiva
alld donde se requiera un servicio personalizado”, indican. Estos servicios

tranin

Ser
i

ELENA TALAVERA
GERENTE -’"

Grupo Sertranin, operador logistico integral con mas de 28 afios de ex-
periencia, cuenta con una amplia gama de servicios e instalaciones de
primer nivel con la que poder satisfacer todas las necesidades de sus
clientes.

El operador tiene su sede central en la localidad conquense de Min-
glanilla, donde cuenta con més de 30.000 metros cuadrados de almace-
nes. Ademas, cuenta con una notable presencia en Valencia, con 15.000
metros cuadrados de plataforma logfstica desde donde afronta todas las
operaciones asociadas al transporte maritimo. Estas instalaciones estan
certificadas como Dep6sito Aduanero y Distinto de Aduanero.

El proceso de crecimiento en Espafia puesto en marcha por la compa-
fifa cerrd en el primer semestre del afio un nuevo capitulo, con la apertura
en Burgos de una nueva oficina y almacén logistico de unos 5.000 metros
cuadrados.

Actualmente, Grupo Sertranin dispone de una flota de mas de 300 ve-
hiculos, divididos en unos 120 tauliner, 120 basculantes, 20 duotrailers y
40 portacontenedores.

Sustentado por una plantilla de mas de 320 profesionales, Grupo
Sertranin ofrece una amplia gama de servicios logisticos, que engloban
el transporte por carretera de carga general, cargas a granel, grupajes,

GUILLERMO GONZALEZ
DIRECTOR
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AAOVerma

Refradigas, 2

48508 Zierbena - Bizkaia
T.946 355 755
mcarmen@rutasyerma.com
www.rutasyerma.com

se extienden por toda Espafia e incluso Europa, con rutas directas, gru-
pajes, mercancias especiales y peligrosas, ofreciendo soluciones puerta
a puerta tanto para entregas urgentes como para gestiones de aduana.

grupo logistic®

= sertranin

K eeping +he world moving

Camino del Polio, 18

46469 Beniparrell - Valencia
T.667 619 929
jtalavera@sertranin.com
www.sertranin.com

JAVIER TALAVERA
GERENTE

paleterfa y transporte de contenedor, asf como todo tipo de servicios aso-
ciados a la logistica y cualquier operativa relacionada con el transporte
maritimo (consolidado y trincaje de mercancfas, cross docking, project
cargo, transporte de contenedores, etc).

La busqueda de una mayor eficiencia energética también es un obje-
tivo. De hecho, hace un par de afios instald y puso en marcha un huerto
solar fotovoltaico con el que logra ser totalmente autosuficiente en elec-
tricidad. A esto hay que sumar que la edad media de su flota es de 3 afios
y todos sus vehiculos cumplen con la normativa Euro 6.



mailto:mcarmen@rutasyerma.com
https://www.rutasyerma.com/
mailto:jtalavera@sertranin.com
https://www.sertranin.com/

TRANSPORTISTAS - 2025

Special and Heavy
Transport Europe

JOSE MARIA FERNANDEZ
DIRECTOR GENERAL

La experiencia es nuestra mayor (y mejor) aliada. Nos enorgullecemos de
ofrecer un servicio excelente que garantiza la satisfaccién al 100% de las
personas y empresas con las que trabajamos. Contamos con un equipo
profesional, competente y altamente cualificado y motivado que lleva a
cabo el transporte con la mayor seriedad y profesionalidad. Movemos
grandes pesos y grandes volimenes de carga desde Portugal a Finlandia
y desde Holanda hasta Bulgaria.

Somos una empresa dindmica dedicada a los transportes especiales y
urgentes. Con mas de 30 afios de experiencia en el transporte de cargas
sobredimensionadas 0 muy pesadas. Somos profesionales capaces de
coordinar sus entregas en cualquier momento y lugar.

Las tres razones para colaborar con Special and Heavy Transport Europe
son:
1. Eltransporte internacional que hacen tus clientes los esta
facturando otra compafifa.
2. Incrementa la facturacion con tus clientes de confianza sin
esfuerzo. Con una simple llamada.
3. Externaliza tu departamento de Internacional sin coste alguno.

VALORES ANADIDOS
Establecer lazos de confianza con una amplia red de colaboradores y
clientes en toda Europa nos permite dar respuesta a tus necesidades ra-
pida y satisfactoriamente.

Un personal que sabe lo que hace es esencial. Por eso, contamos con
un equipo altamente cualificado y motivado que lleva a cabo el transporte
con la mayor seriedad y profesionalidad.

La informacién constante y confianza son la llave del éxito.

Special and Heavy Transport Europe apuesta por el internacional por-
que 50 paises son 50 mercados nuevos. Contamos con una amplia expe-
riencia y presencia en toda Europa. Somos grandes colaboradores, dgiles
y de confianza. Garantizamos la neutralidad absoluta:

+ Sélo td hablas con tu cliente.

+ Solo tu facturas a tus clientes.

+ Grandes empresas conffan en Heavytrans.

SERVICIOS
Nuestros servicios incluyen:
+ Cargas completas diarias a toda Europa.
+ Permisos genéricos para toda Europa.
+ Plataformas porta-contenedores, plataformas abiertas,
gondolas y extensibles.
+ Servicio de grua de gran tonelaje.
+ Mini Tir urgente y furgonetas.
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Pla, 166, plta. 2, desp. 11D

08980 Sant Feliu de Llobregat - Barcelona
T.938679 872

sht@heavytrans.eu - www.heavytrans.eu
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Syrgroup @ SYRGROUP

Operador Logistico

P.I. Fuente del Jarro

C/ Islas Baleares, 64
46988 Paterna - Valencia
comercial@syrtrans.es
www.syrtrans.es

LOURDES COLLARTE TORRES

DIRECTORA GENERAL

En SYRGROUP somos especialistas en el transporte terrestre de contenedo-
res maritimos y en ofrecer soluciones logisticas integrales que conectan el
puerto con el destino final de forma eficiente, trazable y segura. Nuestro foco
estd en acompafiar a empresas importadoras, exportadoras y operadores
logisticos con un servicio personalizado, directo y adaptado a las necesidades
reales del mercado.

Contamos con delegaciones en Valencia, Barcelona, Madrid y Zaragoza,
desde donde operamos a diario con una flota de camiones propia y colabo-
radores estratégicos. Nos integramos en las cadenas logisticas de nuestros
clientes gracias a una comunicacién agil, un trato humano y un fuerte com-
promiso con la mejora continua.

Ofrecemos servicios de transporte terrestre en modalidad full truck y gru-
paje, soluciones de Ultima milla para la entrega directa desde terminal ferro-
viaria 0 maritima, asi como operativas completas de almacén, consolidacién/
desconsolidacion, manipulacién y carga de proyectos especiales (Project
Cargo).

SERVICIOS

+ Transporte terrestre nacional e internacional (contenedor completo y
grupaje)

» Ultima milla desde terminales ferroviarias

+ Rail Forwarding: soluciones intermodales combinadas con tren

+ Carga de proyectos especiales y mercancia sobredimensionada

+ Manipulacion y almacenaje (cross-docking, trincaje, etiquetado,
retractilado, paletizado)

+ Gestion de vacios, retornos y logistica inversa

+ Asesoramiento técnico-operativo personalizado

VALORES DIFERENCIALES

Mas alla del transporte, ofrecemos acompafiamiento real. Nuestra cercania,
capacidad de respuesta y transparencia nos han posicionado como un part-
ner de confianza para quienes buscan un operador terrestre solvente, proac-
tivo y con visién a largo plazo.

La innovacién y la sostenibilidad guian nuestra evolucién. Apostamos por
la digitalizacion de procesos, la trazabilidad de cada envio y la mejora ope-
rativa continua, incorporando tecnologia en nuestras rutas y controlando el
impacto medioambiental de nuestras operaciones.

FILOSOFIA

Trabajamos con la convic-
cién de que la logistica no
es solo cuestion de rutas
y tiempos, sino de relacio-
nes humanas y compro-
miso con el cliente. Somos
un equipo que se implica,
que resuelve, que escucha
y que aporta soluciones
adaptadas al dia a dia del
sector.

Con mds de 30 afios de
experiencia acumulada en
el sector del transporte
terrestre de contenedor
marftimo, SYRGROUP si-
gue creciendo gracias a la
confianza de quienes nos
eligen como su aliado en la
carretera... y mas alla.
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Solinter - Solinter

Acer, 30, plta. 2

08038 Barcelona

T.933 483 489

ISABEL BLANCH solinter@solinter.es
CEO www.solinter.es

Nuestra empresa se especializa en el transporte de contenedores por
carretera, ofreciendo soluciones integrales tanto a nivel local, nacional
como internacional. Contamos con una amplia flota de vehiculos mo-
dernos y adaptados para cubrir las necesidades logisticas de nuestros
clientes, garantizando la maxima seguridad y eficiencia en cada trayecto.

Uno de nuestros principales valores afiadidos es la capacidad de ges-
tionar el transporte de equipos refrigerados, asegurando la cadena de
frio y la integridad de mercancias perecederas durante todo el proceso.
Ademads, estamos plenamente capacitados para el manejo de mercancias
peligrosas bajo normativa ADR e IMO, cumpliendo con los mas altos es-
tandares de seguridad y regulaciones internacionales.

Nuestro equipo humano estd formado por profesionales con amplia
experiencia en el sector, comprometidos con la puntualidad, la atencion
personalizada y la satisfaccion del cliente. Nos adaptamos a las particula-
ridades de cada envio, ofreciendo un servicio flexible y a medida, desde la
recogida hasta la entrega final.

Gracias a nuestra sélida infraestructura y a la confianza de nuestros
clientes, nos hemos consolidado como un referente en el transporte de
contenedores, aportando soluciones logisticas eficientes y sequras para
todo tipo de mercancias.

Transportes Chavarria

Av. del Puerto, 26

46520 Sagunto - Valencia

CESAR CHAVARRIA MUNOZ T. 963 667 151
GERENTE info@tchgroup.es

Somos una empresa consolidada con mas de 30 afios en el sector de
transportes de cisternas y lonas ADR y en el sector del transporte de
contenedores en el puerto de Valencia.

Contamos con una amplia flota de vehiculos y un equipo humano
cualificado en constante formacién adaptandose a las necesidades de
nuestros clientes y del propio sector.

Por ello, para garantizar la calidad y la sequridad de los servicios que
realizamos a nuestros clientes y asi responder a sus necesidades conta-
mos con la certificacion ISO 9001 desde el 2008.



mailto:info@tchgroup.es
mailto:solinter@solinter.es
https://www.solinter.es/

78 Di«io del Puerto

PUBLICACIONES

Tolos_a & Pardo

EULALIA PARDO
GERENTE

Tolosa & Pardo fue creada, en 1969, por D. Francisco Pardo Cuesta con
el afan de superacion que siempre ha caracterizado a esta empresa y
adaptandose a las necesidades del mercado. Tolosa & Pardo fue amplian-
do sus servicios, consolidandose como una empresa especializada en la
zona de Levante y obteniendo una merecida fama de rapidez y eficacia
que permanece intacta en la actualidad. De inmediato siguieron diversas
fases de expansion geografica hasta llegar a cubrir todo el territorio de
Espafia y Portugal.

Ofrece servicios integrales de paqueteria y paleteria industrial a clien-
tes de ambito nacional y Portugal, cumpliendo los requisitos de tiempo
de entrega y calidad acordados. Estan especializados en entregas de
grandes superficies y en cumplir con las expectativas de todo tipo de
clientes. Dispone de 8.000 m? con 31 muelles y los mas modernos ele-
mentos de carga y descarga.

En Enero del 2023 empez6 su proyecto de logistica integral. Actual-
mente cuenta con 4.000 m? de nave de almacenaje, dotada con estan-
terfas convencionales con capacidad para 2.700 huecos de palés. El ob-
jetivo es cubrir una demanda de mercado donde los clientes pasaran de
tener unos costes fijos a unos costes variables y, asi, optimizar todos los
procesos: toma de pedidos, administracion, almacenaje, preparacion

Traficos Manuel Ferrer

MANUEL FERRER
GERENTE

SERVICIOS LOGISTICOS
Trafmafe tiene unas instalaciones de 22.000 m? con oficinas, zona
cubierta, muelle para carga y descarga y aparcamiento para su flota, en
las cuales se desarrollan ciertas actividades logisticas, como pueden ser:
+ Almacenaje y Transbordos de diversos tipos de mercancias.
+ Almacenaje provisional de contenedores, tanto normales como
frigo.
« Estibas de mercancias para exportacion en contenedor, coches,
maquinas, etc.
+ Amarres de cajas de grandes dimensiones en contenedor flat rack.
Pueden manipular cualquier tipo de mercancia por voluminosa que
sea, maquinaria pesada, bloques de marmol, bobinas, paletizado, etc.
Para desempefiar dicha labor la empresa cuenta con 8 maquinas ca-
rretillas, 1 containera y 2 frontales pudiendo mover desde 1 hasta y 40
toneladas.

TRANSPORTISTAS SELECCION

€D 1010544 PARDO, 5.
€ 70L054 & PARDO LOGISTICA, 5.,

Poniente, parc. A-12, sector 12, P1. El Poyo
46394 Riba-roja - Valencia

T.9671 668 222

eulalia@tolosaypardo.com
www.tolosaypardo.com

y picking que permitiran tomar el control sobre los flujos de bienes y
materiales.

A partir de Enero del 2026 este proyecto de logistica aumenta su es-
pacio de almacenaje a un total de 8.000 huecos de palés, con la cons-
truccion de una nave de otros 4.000 m? adyacente a la ya existente.

Trafmaf\ e ge

Pl. Alqueria de Culla, 4 - 309
46910 Alfafar - Valencia

Tel. 961 225 272
rafa@trafmafe.es
www.trafmafe.es

EX01 B9
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Totaltrailer Levante

MANUEL ALCALA LASSO
GERENTE

Transporte Especial y Logistica Integral en el Puerto de Valencia.

En Totaltrailer Levante somos especialistas en transporte especial de
mercancias sobredimensionadas, componentes edlicos y cargas de gran
volumen. Durante afios hemos trabajado dentro y alrededor del Puerto
de Valencia, lo que nos ha permitido conocer a fondo sus particularidades
operativas y convertirnos en un referente para las empresas que necesi-
tan un servicio logistico seguro, gil y altamente profesional.

Nuestra actividad se centra en ofrecer soluciones completas que abar-
can desde la recogida de la mercancia hasta su entrega final, adaptan-
donos a las necesidades especificas de cada cliente. Sabemos que cada
carga es Unica y requiere un tratamiento personalizado; por eso, planifi-
camos cada operacién con precision, evaluando el tipo de mercancia, la
ruta mas eficiente, los permisos necesarios y los equipos adecuados para
garantizar un transporte impecable.

Contamos con una flota preparada para afrontar los retos mas exigen-
tes del sector y un equipo técnico con amplia experiencia en transporte
especial. Realizamos trincajes profesionales, adaptados a carga sobredi-
mensionada y general, y emitimos certificados de trincaje que cumplen
los estandares internacionales exigidos en operaciones marftimas. Ade-
mas, gestionamos mercancias ADR (mercancias peligrosas) y mercancias
refrigeradas en contenedor, asegurando un manejo conforme a las nor-
mativas de seguridad, control y trazabilidad.

Nuestra presencia directa en el Puerto de Valencia nos permite reac-
cionar con rapidez ante cualquier necesidad operativa y ofrecer una coor-
dinacion fluida entre los distintos agentes implicados: consignatarias,
terminales, navieras, depdsitos y clientes finales. Esto se traduce en una
optimizacion real de tiempos y costes, algo fundamental para empresas
que buscan fiabilidad y eficiencia en todas sus operaciones logisticas.

En Totaltrailer Levante trabajamos desde la responsabilidad, la serie-
dad y el compromiso. Entendemos que nuestros clientes nos conffan
cargas de alto valor econdmico, estratégico o técnico; por ello, ponemos
especial atencion en la sequridad y el control de cada movimiento. Nues-
tro objetivo es transformar la complejidad del transporte especial en una
experiencia cémoda, resolutiva y sin imprevistos para quienes contratan
nuestros servicios.
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LEVANTE

Expl. Oeste (ZE-V-019). Ampliacion Sur - 46024 Valencia
T.649 004 778

trafico@totaltrailerlevante.com
www.totaltrailerlevante.com

Ademas, apostamos por la comunicacion directa y la atencion perso-
nalizada. Cada proyecto cuenta con un seguimiento continuo para garan-
tizar que todos los pasos se desarrollen segln lo previsto. Esta filosofia
de trabajo nos ha permitido consolidar relaciones de largo plazo con
empresas nacionales e internacionales que hoy nos consideran su socio
logfstico de referencia en el litoral mediterraneo.

Si'busca un equipo profesional, especializado y con presencia activa en
el Puerto de Valencia, en Totaltrailer Levante encontrard un aliado capaz
de responder con eficacia a los desaffos logisticos mds exigentes. Nuestro
compromiso es claro: ofrecer seguridad, precision y confianza en cada
operacion.
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Transpais

JUAN CARLOS PARDO
DIRECTOR

SERVICIOS

Transporte de gran volumen: moderna flota de vehiculos con una ca-
pacidad de carga de 120 m3. Los remolques (trenes de carretera) utilizan
sistemas de geolocalizacién en tiempo real. Permite saber en todo mo-
mento donde se encuentra la mercancia, asi como el tiempo que tardara
en llegar a su destino.

Transporte de contenedores: vehiculos propios y de colaboradores
que, junto con la amplia gama de equipos (remolques de 20"y 40’ de pla-
taforma plana, plataformas extensibles, volquetes, frigorificos para pro-
ductos refrigerados y transportes especiales) proporcionan a los clientes
soluciones para cubrir las necesidades de transporte por carretera. Servi-
cios en los puertos de Barcelona, Tarragona, Valencia y Alicante.

Transporte a granel / volquetes: equipos especificos para el transporte a
granel de cerealesy piensos y subproductos de procesos industriales (como
virutas de madera, metal, etc.) y para el transporte de chatarra y residuos.
Control total del riesgo en el transporte de sus productos (contaminacion,
mezcla de productos, productos alimentarios, etc.). Los conductores estan
autorizados por el ADR para el transporte de mercancias peligrosas.

Central: P.I. Argenteria, parcela D-H
43470 La Selva del Camp - Tarragona

Muelle de Andalucia, s/n.

TRANSPORTISTAS SELECCION

1RANS
PAlS

Madrid
Catalufia, 6, local 3
28891 Velilla de San Antonio - Madrid

Tarragona

Pontevedra
PI. Rebullén. Avenida el Rebullén, s/n.

43004 Tarragona 36416 Mos - Vigo - Pontevedra

Sistema de paletizacion industrial y distribucion: miembro funda-
dor de la red Palet System®, la primera red de distribucién formada
por especialistas en paletizacion industrial y cuyos socios responden a
cualquier compromiso cuando es establecido por Transpais. Estrategi-
camente situados en Europa, disponemos de hubs interconectados con
conexion diaria ofreciendo servicios personalizados y de alta calidad en
toda Europa siendo una empresa de transporte en Tarragona (Espafia)
y Colmar (Francia).

Transporte de carga completa y grupaje: Nuestro semirremolque
estandar de 13,60 m y 25,50 m de carga util se utiliza tanto para el
transporte nacional como internacional, asf como para servicios de car-
ga completa, multiestacion y grupaje dentro de Espafia, Francia, Italia,
Benelux, Alemania y Suiza.

Intermodal: trabajamos estrechamente con los principales opera-
dores ferroviarios y marftimos de Espafia y Europa para ofrecer el me-
jor servicio en la cadena logistica de nuestros clientes, combinando el
transporte maritimo, ferroviario y por carretera.
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Transportes Grau

JOAN IGNASI GRAU MASSANA
GERENTE

Transportes Grau comienza su actividad en el afio 1999. Su sede social
se encuentra en la localidad valenciana de Beniparrell, por ser éste un
municipio con una importante actividad industrial y tener muy buenas
comunicaciones con Valencia capital, aeropuerto de Manises y a gran-
des vias de comunicacion por carretera, A3, A7, N340 y N322.

Transportes Grau cubre el territorio nacional, lo que le permite
ofrecer servicios integrales a sus clientes de dmbito nacional, cum-
pliendo los requisitos de tiempo de entrega y calidad acordados.
“Ponemos a su alcance la posibilidad de acceder al estado de su
envio, mediante una clave de acceso exclusivo, con el fin de garan-
tizar la privacidad de las consultas. Mediante esta conexion pueden
tener la sequridad de que realmente ha contactado con nosotros y
que los datos transferidos entre su navegador y nuestro servidor
viajan encriptados para que sélo ustedes puedan leerlos”, detalla la
compafifa.

SERVICIOS

Transportes Grau dispone de amplia flota de vehiculos, ligeros medios
y pesados, con plataforma elevadora, instalaciones de almacenaje y
aduanero.

Transmar Logistica

IVAN ROMERO
4 DIRECTOR COMERCIAL

Transmar Logistica CTC nacié hace 25 afios como una empresa dedicada
al transporte portuario y de mercancias, tanto a nivel nacional como in-
ternacional, y hoy en dia es una de la mas influyentes en el Port de Bar-
celona. Llegar aquf no ha sido facil; levantar una empresa y mantenerla
en alza tantos afios requiere de grandes dosis de ilusién, profesionalidad
y dedicacion, asi como la busqueda constante de innovacion en nuestros
servicios, tratando siempre de adaptarnos a las exigencias de un mercado
en constante desarrollo.

Nuestra empresa se mantiene joven y en forma gracias al enorme es-
fuerzo de todo nuestro personal y a nuestra permanente visién de futuro.
Nuestro objetivo es garantizar una calidad impecable en nuestros servicios
Y, por eso, trabajamos duro para ofrecer la mejor prestacion personalizada.
Para nosotros cada encargo es Unico y primordial, y es que en Transmar
Logistica CTC tenemos algo claro: avanzamos con nuestros clientes.

SERVICIOS
Transporte nacional e internacional de:
+ Volquetes
+ Refrigerados (Reefers)
+ Mercancias peligrosas (con normativas ADR)
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Paiporta, 32

46469 Beniparrell - Valencia

T.961 210 040
transportsgrau@transportsgrau.com
www.transportsgrau.com

Los servicios que ofrece son:

+ Transportes de cargas completas

+ Manipulacion de cargas

+ Logistica

+ Descarga de contenedores,
paletizacién y plastificado

+ Transbordos de carga de
contenedores y carga en otros
vehiculos

+ Almacenaje en sus instalaciones
(5.000 m?)

+ Distribucion de mercancia

+ Depo6sito Aduanero y LAME

+ Regjistro sanitario

TRANSMAR

Motores, s/n. (Recinto de mercancias Adif)
08040 Barcelona

T.932 897 218

ivanromero@ctcgrupo.es
www.transmarlogisticactc.com

La empresa forma parte del proyecto RePort que tiene como objetivo desa-
rrollar una innovadora tecnologia que permita transformar motores diésel
en Dual-Fuel (motores de doble combustible), de forma que también pue-
dan operar con gas, haciéndolos mas sostenibles. Reduciendo emisiones
de CO, HC, NOx, asf como las emisiones acusticas, causadas por el trans-
porte de mercancias por camion desde el Puerto a las dreas de distribucion.



mailto:transportsgrau@transportsgrau.com
https://www.transportsgrau.com/
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https://www.transmarlogisticactc.com/
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DAVID LOPEZ GADEA
DIRECTOR

Transportes Lopez Gadea es una empresa familiar con mas de 50 afios de
trayectoria en el sector del transporte. Nuestra especialidad es el trans-
porte de contenedores maritimos y también ofrecemos servicios auxilia-
res como el cross docking y el almacenaije.

Nuestra solida flota y el compromiso con la innovacion tecnoldgica,
sumados a un equipo altamente capacitado, nos permiten trabajar de
manera 4gil, sequra y eficiente. Ademas, contamos con una plataforma
logistica situada a menos de 13 km del Puerto de Valencia, lo que nos
posiciona estratégicamente para ofrecer un servicio excelente.

Nos hemos sumado a la digitalizacién del sector del transporte de
mercancias por carretera en nuestros equipos para facilitar la automati-
zacion de procesos y la gestion integral de todo lo que tiene que ver con
el transporte. La mejora continua y la digitalizacion marcan el rumbo de
todo lo que hacemos.

Transportes Ortega

Transportes Lopez Gadea

TRANSPORTISTAS SELECCION

LépezGadea

Av. Espioca, 99-101
46460 Silla - Valencia
T.963309 512
david@lopezgadea.com
www.lopezgadea.com

T

,'"lw 1 4 ENRIQUE ORTEGA

il 2 swm [l DIRECTOR COMERCIAL

Transportes Ortega es una empresa especializada en el transporte de
mercancias por carretera, con una sélida trayectoria en operaciones
internacionales. Desde nuestra base en el barrio de La Punta, a esca-
sos kilémetros del puerto de Valencia, ofrecemos a nuestros clientes
un servicio dgil, sequro y altamente eficiente, tanto en rutas naciona-
les como en transitos hacia diversos paises francéfonos de la Unién
Europea, donde realizamos importacion y exportacion de todo tipo de
mercancias no perecederas.

En los Ultimos tres afios hemos ampliado nuestra actividad incor-
porandonos al transporte de contenedores maritimos, un servicio que
ha crecido con fuerza gracias a nuestra ubicacién estratégica junto al
puerto de Valencia y al notable aumento de operaciones relacionadas
con el trafico portuario. Esta cercania nos permite ofrecer una gestion
mds agil, coordinada y eficiente en el movimiento de contenedores,
adaptandonos a las necesidades reales de cada cliente.

TRAHNHSPORTES CENERALES

Carrera del Riu, 39

46024 Valencia

T.963 678 123
info@transportesortega.com
www.transportesortega.com

Contamos con una flota moderna, equipada con tecnologia actual
y mantenida bajo los mds altos estandares de seguridad, lo que nos
permite garantizar puntualidad, trazabilidad y un rendimiento excep-
cional en cada transporte. Nuestro compromiso es ofrecer a empresas
y profesionales un servicio fiable, transparente y orientado a resultados.

En Transportes Generales Ortega trabajamos para convertirnos en
el aliado que impulsa el crecimiento de nuestros clientes, aportando
experiencia, profesionalidad y un trato cercano en cada envio.



mailto:david@lopezgadea.com
https://www.lopezgadea.com/
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https://www.transportesortega.com/
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Transportval

TRANSPORTVAL OT

TRANSPORTE PORTUARIO VALENCIANO

Blas de l'Alter, 45, patio F, n°® 23

46469 Beniparrell. Valencia

JAVIER GALLARDO T. 605 799 324
GERENTE gerencia@transportval.es

Transportval (Transporte Portuario Valenciano) OT es una empresa de
transporte de mercancias por carretera que cubre destinos nacionales
e internacionales desde Valencia. La firma comenzé a operar en 2023
gracias a la inquietud de su fundador, Javier Gallardo, que apost6 por
iniciar este proyecto empresarial con la misién de seguir aprendiendo y
creciendo en este fascinante mundo del transporte, aportando valor y
soluciones innovadoras.

El catdlogo de servicios de Transportval OT incluye el transporte de
contenedores, reefers, seco, ADR y sobrepeso (con unidades de tres
ejes para hasta 44 toneladas), tanto en el ambito nacional como inter-
nacional.

FLOTA

En estos momentos, la flota propia de Transportval asciende a 10 con-
juntos completos, que se complementan con colaboradores externos,
con experiencia y de confianza. Ademds, los vehiculos cuentan con
posicionamiento GPS, para que sus clientes pueden saber, en todo
momento, donde estan sus mercancias. En total, Transportval movili-
za, entre vehiculos propios y de colaboradores, un total de 60 camio-
nes diarios.

Virgen de Loreto, 17 bajo - 46024 Valencia
Carrera del Riu, 39, of. 2

JUAN GIMENEZ MOLERO T. 696 384 028
GERENTE administracion@juangitrans.com
La empresa comenzé su actividad como SLen 2019, como auténomo des- [T —
de 2005 en el transporte y desde 2008 en el puerto de Valencia. >
Transportes Juan Giménez Molero estd especializada en transporte de >

ADR de todo tipo (caja, cisterna y explosivos), aparte hace contenedores
frigorificos y sobre pesados, tiene al personal formado para todo ello, los
vehiculos preparados para ello y todos los vehiculos E6.

Nos caracterizamos por dar un buen servicio e intentar hacerles a
nuestros clientes el trabajo lo mas facil posible.
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Transportes
Portuarios .

)

GRUPO TRANSPORTUARIOS
" -1
Portucister FPNOVA ~%Logistainer Portcleaning PortuariosDEPOT

TRANSPORTUARIOS GROUP

Transportes Portuarios inici6 su actividad en el Port de Barcelona en 1963,
y desde entonces ha mantenido intactos dos principios que han guiado su
crecimiento sostenido: ofrecer un servicio de maxima calidad y apostar por
la diversificacion.

Alolargo de los afios, el Grupo Transportes Portuarios ha consolidado
una trayectoria sélida en la gestion integral de operaciones de transporte
terrestre, incluyendo almacenaje de mercancias, depdsito de contenedo-
res maritimos y gestién directa de terminales ferroviarias. Su actividad
abarca todo lo que resulta esencial y complementario dentro de la cadena
logistica, con especial foco en el transporte terrestre de contenedores
maritimos con origen y destino en los principales puertos de Espafia y
Europa.

Las empresas del Grupo ofrecen servicios logisticos especializados que
cubren toda la cadena de suministro, desde las fases previas a la impor-
tacién hasta la distribucion final al cliente. Este enfoque global incluye
servicios de aduanas, almacenaje y transporte nacional e internacional,
garantizando una respuesta &gil, sequra y eficiente a las necesidades de
cada cliente.

Con seis oficinas en Espafia, situadas estratégicamente en Barcelona,
Tarragona, Valencia, Algeciras, Madrid y Zaragoza, Transportes Portuarios
conforma una red de enclaves interconectados que aseguran polivalencia y
capacidad operativa en todo el territorio. La compafiia cuenta con un equi-
po humano de mas de 300 profesionales, altamente cualificados y compro-
metidos con la excelencia.

INNOVACION
Apasionados por la innovacién y la sostenibilidad, en Grupo Transportes
Portuarios asumimos los retos del presente y del futuro con visién opti-
mista. Fuimos pioneros en la introduccién de camiones propulsados por
gasy, actualmente, participamos activamente en proyectos de desarrollo
del hidrégeno como combustible alternativo.

Desde hace mas de una década, fomentamos el transporte ferroviario a
través de TPNova Rail & Logistics Services, compafiia vertebrada en tres ejes:

+ Comercializacion de servicios ferroviarios.

+ Consultorfa en proyectos intermodales.

* Representacion de operadores ferroviarios europeos.

El objetivo: adaptar las cadenas logisticas de nuestros clientes y promover
el trasvase de mercancfas de la carretera al ferrocarril, contribuyendo asf a un
transporte mas seguro, sostenible y eficiente.

FILOSOFIA

1. Transporte en Contenedores - “La Experiencia”: con una flota propia
de 140 tractoras y 160 remolques, Transportes Portuarios garantiza la
ejecucién de todo tipo de transporte en contenedor (20, 40', 45', ADR,
frigorffico o especial), ofreciendo siempre soluciones seguras, flexibles
y adaptadas a cada cliente.

Pablo Iglesias, 65

08908 Hospitalet de Llobregat - Barcelona
transportuarios@transportuarios.com
www.transportuarios.com

2. Transporte en Cisternas - “La Especializacion”: nuestra flota de 70
cisternas cubre rutas por toda Europa, especializada en transporte de
liquidos alimentarios. Las cisternas estan equipadas con tecnologia
de Ultima generacion, incluyendo filtros microbioldgicos, sistemas
de calefaccién, bombas auténomas y termémetros digitales para el
control de temperatura, asegurando la maxima calidad y trazabilidad
del producto.

3. Transporte en Volquete - “La Esencia”: ndcleo originario de nuestra
actividad desde 1963, el transporte en volquete continta siendo uno
de los pilares de la compafiia. Ofrecemos soluciones personalizadas
para mercancias a granel, como dridos, clinker, carbdn, sal, carbonato,
perlita 0 maiz, entre otros, aportando mas de medio siglo de
experiencia y fiabilidad.

FUTURO

En los dltimos afios, Transportes Portuarios ha apostado decididamente
por la diversificacion, ampliando su presencia geografica y desarrollando
nuevas unidades de negocio —almacenes, depdsitos de contenedores y
lavaderos de cisternas— que fortalecen su posicion como referente en el
transporte y la logfstica integral.

Con mas de 60 afios de historia, una mirada innovadora y un compromiso
constante con la sostenibilidad, Transportes Portuarios continda avanzando
con el mismo espiritu que la vio nacer: excelencia, servicio y futuro.
Transportes Portuarios: mas de seis décadas impulsando la excelencia
en el transporte por carretera



mailto:transportuarios@transportuarios.com
https://www.transportuarios.com/
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V.1.

MARIO ANGHEL
GERENTE

Somos un referente en nuestro sector. Nos caracteriza la capacidad de
hacer facil lo diffcil. Asesoramos a nuestros clientes con compromiso y
dedicacién en cada uno de los servicios que ofrecemos.

En VT.I S.L. contamos con un equipo humano altamente capacitado,
responsable y comprometido en cada operacion. Nuestra misién es gene-
rar confianza, brindando informacién precisa y puntual en cada servicio
que llevamos a cabo.

+ Formacién continua de nuestro personal para garantizar la calidad

de nuestras operaciones.

+ Cobertura nacional e internacional, ampliando nuestro alcance y
capacidad de respuesta.

+ Disponemos de flota propia, diversa y geolocalizada, lo que nos
permite adaptarnos a las necesidades de nuestros clientes.

+ Nuestros vehiculos estan equipados para servicios especiales,
asegurando una logistica eficiente.

+ Contamos con un nuevo y avanzado programa de gestion, que incorpora
inteligencia artificial (IA) en nuestros procesos operativos, tecnologia que
pronto estara también disponible para nuestros clientes.

En VT.I S.L. apostamos por una inversién responsable, renovando

nuestra flota con miras al futuro y la sostenibilidad, contribuyendo ac-

Valtrau

MIGUEL DOMINGUEZ CHIRIVELLA
JEFE DE TRAFICO

Constituida como cooperativa en 1989, Valtrau es una empresa dedicada
al transporte por carretera de mercancfas a granel como principal activi-
dady, especialmente, en el ambito portuario de Valencia y Sagunto.

Con 36 afios de existencia, destaca nuestra trayectoria por la calidad
y eficacia en el servicio de los transportes, principalmente por la alta ca-
pacidad de respuesta, en un servicio personalizado, por la cantidad de
vehiculos de los que se compone la flota.

Disponemos de una flota propia de 65 camiones con basculante (tipo
bafiera) para cubrir las necesidades en las operaciones de carga y descar-
ga de buques a granel siendo esta nuestra especialidad. Las principales
mercancias que transportamos son materias primas, como cereales des-
tinados a la alimentacion animal y humana, destacando la calidad y lim-
pieza de bafieras preparadas para estas cargas. También transportamos
otras mercancias a granel como fertilizantes y minerales

También disponemos de plataformas para transporte de contenedor,
paletizado o ensacado para reparto a diferentes clientes.

I. Transportes Velocity

Dels Tapissers, 1, Pol. Ind. Reva S-13
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Oficinas:

Jose Albi, 4, oficinas Ly )
46025 Valencia
ops@vticargo.com

Base:

46394 Ribarroja del Turia
Valencia - Espafia

trafico@transportevelocity.com

tivamente a la preservacion de un planeta mas verde. Nos comprome-
temos para alcanzar la excelencia en cada servicio, asumiendo la res-
ponsabilidad de garantizar nuestros servicios para que sus mercancias
lleguen a su destino en tiempo y forma, bajo los mas altos estandares
de sequridad.

Ofrecemos un servicio 24/7 los 365 dfas del afio, asegurando disponi-
bilidad absoluta y transitos 6ptimos en cada operacién.
Transportes Dedicados / Express

L 4

“e.,, .~ VALTRAU
(4

Juan Verdeguer, 48, bajo
46024 Valencia

T.963 305 884
transportes@valtrau.com
www.valtrau.com
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Lideres en el sector del semirremolque

Comercializamos semirremolques
nuevos y de ocasion de todas las
marcas.

Amplia gama de productos:
Semirremolques y remolques,
lonas y semilonas, extensibles,
furgones frigorificos y paqueteros,
portacontenedores, gondolas,
bafieras, vehiculos portadores

de gas, pisos moviles (reciclaje) y
vehiculos a medida.

* % % % % Masde 20 afios dando soluciones para el profesional del transporte % % % % %

W

Camino del Tizon, 91 D comercial@portrailer.com
46900 Torrent (Valencia)

www.portrailer.com
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LOGISTICA PARA ALIMENTACION

B i TRANSPORTE,

|Mf\|ﬂ H!m | g, | DISTRIBUCION,
o nuHEHTACIOH Sl | =8  LOGISTICA REFRIGERADA,
- Y ALMACENAJE EN FRIO.

TRAMSPORTE CARGAS COMPLETAS NACIOMAL E INTERNACIOMAL  ALMACENAJE ¥ CROSSDOCKING A TEMPERATURA CONTROLADA  TRANSPORTE NACIOMAL EM GRUPAJE

P I. Mas de Bald - C/ Mas del Conde, 13
446394 Ribarreja del Turia - Valencia

Tel. Dpto. comercial: +34 630 354 483
info@innovalegic.es - www.innovalogic.es
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PUBLICAR ANUNCIO Compra y vende todo tipo de vehiculos en

Plusanuncios..s

Semirremolques

Camian rigido

Cabeza Tractora

Autobis

+A Especiales

Remolgques

Coches La web con mayor

S - oferta de vehiculos
Industriales
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