iNDICES DE ACTUALIZACION

Variacion de los indices de
actualizacion

Descripcion

Del 31/01/2025 al

Del 30/04/2024

30/04/2025 al 30/04/2025
., indice de precios industriales (IPRI) de la divisién "fabricacion de
Amortizacién 0 0
1zact vehiculos de motor, remolques y semirremolques" 0’1 0% 1 ’1 7o
Tipo de interés de "nuevas operaciones en préstamos y créditos
Costes financieros (*) |de hasta 250,000 euros para sociedades no financieras" mas un -8,8% -21,6%
diferencial del 1% (*)
Variacion interanual media, en los cuatro ultimos trimestres
Costes de personal conocidos en el momento de la actualizacion, del coste laboral de
la Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) para la division del -
“transporte terrestre y por tuberia”
indice de precios de consumo (IPC) de la subclase “seguros de 0 0
Seguros vehiculos de motor” 0’0 7o 1 0’0 7o
. Variacién interanual en octubre del indice "general" de precios de
Costes fiscales -
consumo (IPC)
Combustible Precio del gasdéleo de automocion, sin IVA, publicado por el _5.4% 9.4%
MITERD ’ ’
Consumo de indice de precios de consumo (IPC) de la clase “mantenimiento y 1.6% 3 39
disolucion de urea reparacion de vehiculos personales” 9 /0 9 /0
o indice de precios de consumo (IPC) del INE de la subclase
N ti - [o) [o)
eumaticos “neumaticos” 0,6 %o 1 ,6 Yo
A indice de precios de consumo (IPC) de la clase “mantenimiento y
Mant t - . 9 9
antenimiento reparacion de vehiculos personales” 1 ’6 /0 3’3 /0
Reparaciones Indice de precios de consumo (IPC) de la clase “mantenimiento y 1 ,6% 3,3%

reparacion de vehiculos personales”

Dietas

El mismo criterio que en los costes de personal

Peajes

Variacién interanual en octubre del indice "general" de precios de
consumo (IPC)

* Hasta 2021 se tomoé el tipo de interés de "nuevas operaciones en préstamos y créditos de hasta 1 millén de euros para
sociedades no financieras" mas un diferencial del 1%.




VARIACION TRIMESTRAL, SEMESTRAL E INTERANUAL DE LOS COSTES POR TIPO DE VEHICULO

COSTES (€) VARIACION
30 de abril de | 31 de julio de |31 de octubre | 31 de enero |30 de abril de
2024 2024 de 2024 de 2025 2025 TRIMESTRAL | SEMESTRAL | INTERANUAL
0! ) ) @ G De (4)a(5) | De(3)a(5) | De(1)a(5)
Vehiculo articuladode | , . o5 oo | 156 366 60 | 154.809,05 | 158.685.14 | 15542343 |  -2.1% 0,4% 1,6%
carga general
Vehiculo articulado de
carga general en 224.489,18 | 222.239,83 | 223.606,35 | 225.703,29 | 220.753.40 |  -2,2% 1,3% A,7%
transporte
Tren de carretera 155.696,90 | 153.876,77 | 152.001,52 | 156.285,84 | 152.85965 | -2.2% 0,6% 1,8%
Vehiculorigidode 3 | . )6 43| 11438062 | 114.339,10 | 11673587 | 11482163 |  -1,6% 0,4% -0,4%
ejes de carga general ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Vehiculorigidode 2 | ., o7 75 | 100229 46 | 100.412,68 | 10251366 | 10087692 |  -1,6% 0,5% 0,1%
ejes de carga general
Vehiculorigidode 2| 70 4 14 | 7771551 | 7863055 | 79.870,70 | 78.897,19 | -1.2% 0,3% 1,1%
ejes de distribucion
Furgoneta 56.890,78 | 57.002,02 | 58.392,99 | 5893043 | 58.497,32 | -0,7% 0.2% 2,8%
Vehiculo frigorifico
Artioulado 171.202,64 | 169.347,31 | 167.054,16 | 171.575,33 | 167.672,01 | -2.3% 0,4% 2,1%
Vehiculo frigorifico
articulado en 239.113,16 | 236.579,68 | 237.139,03 | 239.948,92 | 234.299.86 |  -2,4% 1,2% -2,0%
transporte
:ehs'c"'°f"g°"f'°°d°2 100.772,08 | 100.065,74 | 99.968,60 | 102.085,04 | 100.254,87 |  -1,8% 0,3% -0,5%
Vehiculo cisterna
articulado de 175.820,86 | 174.592,56 | 173.903,80 | 177.282,61 | 174.366,05 | -1,6% 0,3% -0,8%
mercancias peligrosas
Vehiculo cisterna
articulado de 170.852,41 | 169.774,77 | 169.257,77 | 172.481,96 | 169.72107 | -16% 0,3% 0,7%
mercancias peligrosas
Vehiculo cisterna
articulado de productos| 177.400,15 | 175.912,74 | 174.525,71 | 178.530,55 | 175.190,36 |  -1,9% 0,4% 1,2%
de alimentacion
Vehiculo cisterna
articulado de productos| 181.496,05 | 180.066,71 | 178.705,82 | 182.761,99 | 179.532,52 |  -1,8% 0,5% 11%
pulverulentos
:::::’:r:;°”'°s(t’e"de 188.954,21 | 187.598,87 | 185.471,00 | 190.155,05 | 186.423,86 |  -2,0% 0,5% 1,3%
Portavehiculos
industriales (trende | 194.974,84 | 193.072,63 | 190.41543 | 195.571,37 | 191.469,78 | -2,1% 0,6% 1,8%
carretera)
Z‘r’;ﬂ:f::amcu'ad”e 155.477,49 | 153.839,26 | 152.200,59 | 156.079,56 | 152.830,77 |  -2,1% 0,4% A,7%
Zg'r:“etea"'c“'a“de 119.572,80 | 118.999,21 | 118.830,47 | 121.000,01 | 119.242,39 |  -1,5% 0,3% -0,3%
Vehiculorigidode 3 | |0 o0/ o1 | 12738472 | 127.047.00 | 129.831.95 | 12763333 |  -1.7% 0,5% -0,6%
ejes de animales vivos
Vehiculo articulado 137.175,91 | 135.964,59 | 135.044,26 | 138.282,19 | 13563512 |  -1,9% 0,4% 1%

portacontenedores




VEHICULO ARTICULADO DE CARGA GENERAL
Costes Anuales (€)

Variacién de los
Variacion de los costes indices de
actualizacién
abr-24 abr-25 Euros (€) % %
Costes totales 157.973,56| 155.423,43 -2.550,13 -1,6%
Costes directos 148.331,98| 145.937,49 -2.394,49 -1,6%
Costes por tiempo 65.008,10 66.461,37 1.453,27 2.2%
Amortizacién del vehiculo 17.741,31 17.910,46 169,15 1,0% 1,1%|(1)
Financiacion del vehiculo 5.483,17 4.324,73 -1.158,44 -21,1% -21,6%|(2)
Personal de conduccion 33.918,66 35.648,51 1.729,85 51% 51%
|Seguros 6.965,05 7.661,58 696,53 10,0% 10,0%
Costes fiscales 899,91 916,09 16,18 1,8% 1,8%
Costes kilométricos 83.323,88 79.476,12 -3.847,76 -4,6%
Combustible 49.497,87 44.391,92 -5.105,95 -10,3% -9,4%|(3)
Consumo de disolucién de urea 2.027,99 2.094,98 66,99 3,3% 3,3%]@)
Neumaticos 6.832,70 6.942,24 109,54 1,6% 1,6%
Mantenimiento 2.212,20 2.285,28 73,08 3,3% 3,3%|(4)
Reparaciones 4.354,80 4.498,68 143,88 3,3% 3,3%|@)
Dietas 16125,96 16949,76 823,80 51% 51%
Peajes 2272,36 2313,26 40,90 1,8% 1,8%
Costes indirectos 9.641,58 9.485,94 -155,64 -1,6%

Comparacion de las variaciones de los costes y de los indices de actualizacion

con el segundo al descontarse el valor de los neumaticos.

™) Hay diferencia entre el incremento real y el del indice de actualizacién, en %, por no ser el primero lineal

con el segundo (formula del interés) y por variar el valor del vehiculo

@) Hay diferencia entre el incremento real y el del indice de actualizacion, en %, por no ser el primero lineal

el segundo al rebajarse del precio el descuento y la dewolucion por gaséleo profesional.

@3) Hay diferencia entre la variacion real y el del indice de actualizacién, en %, por no ser el primero lineal con

(4) Coinciden. No obstante, la diferencia se debe al redondeo.




