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Tramitació de Plans de Mobilitat



Balanç PMU 2024
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Balanç PMU 2024
Àmbits estratègics i objectius específics 

El PMU 2024 plantejava per una banda un 

conjunt d’actuacions o mesures, i per altra 

banda una sèrie d’indicadors amb un objectiu 

2024.

En aquest apartat es pretén fer un balanç del 

PMU anterior avaluant el grau de compliment 

d’aquests objectius, entès com el grau 

d’execució de les actuacions i el grau 

d’assoliment dels objectius a partir dels 

indicadors amb més impacte.

Cal tenir en compte que el fort 

impacte de la COVID-19 en la 

mobilitat i que el PMU 2024 no es 

va poder aprovar definitivament 

fins el 2022. 



PMU 2025-2030

6

Balanç PMU 2024
Indicadors de seguiment
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Balanç PMU 2024
Indicadors de seguiment
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Modernització i

ampliació de la

xarxa de transport 

públic

Reequilibri de 

l’espai públic en 

favor dels modes 

sostenibles   

Ús més racional 

del cotxe i major 

sensibilització de 

les seves 

externalitats

Ritme de 

transformació lent i 

major complexitat 

del sistema

Conflictivitat 

d’usos i elevada 

pressió en 

superfície 

Un sistema de  

transport públic 

que necessita 

captar més 

viatgers del 

cotxe

On estem? Model de mobilitat de Barcelona 2018 - 2023

ASSOLIT

REPTES 

Balanç PMU 2024
Valoració Estratègica



Diagnosi Estratègica
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Diagnosi Estratègica
D’on venim?

No partim de zero: Barcelona porta més de 25 anys impulsant un procés de transició cap a un model de

mobilitat més sostenible amb inversions molt ambicioses de millora de la qualitat de l’espai públic i de les

xarxes de mobilitat.
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6,2 M
74,5 %

2,1 M
25,5 %

Barcelona rep i emet

8,3 milions
Etapes de desplaçaments/dia +

Cada dia a Barcelona s’estima que es 

mouen uns 

150-200 mil visitants de mitjana, que 

fan 4 desplaçaments/dia

0,6-0,8 milions 
desplaçaments/dia

Fonts: Estratègia de mobilitat turística, 2017 (Aj. BCN) i Límit de 

canvi acceptable del turisme de Barcelona, 2022 (Aj.BCN i UdG)

La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona

Interns

55,2%

12,5%

27,9%

4,4%

Connexió

52,7%

3,8%

41,5%

2,1%



PMU 2030

12

Repartiment modal 2023

• 8,3 M d’etapes diàries

• 80,1% d’etapes en modes més sostenibles

• El vehicle privat va baixar per primer cop per sota del 20%

La mobilitat actual segons MODES DE TRANSPORT



Visió Estratègica del PMU 2030
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Pla 2030 amb VISIO centrada a la millor mobilitat de les PERSONES

“Una ciutat on les persones es mouen de 
forma segura, respectuosa i equilibrada 
és una ciutat més saludable, justa i amb 
més qualitat de vida per a tothom!”

SEGURA

SALUDABLE

EFICIENT

JUSTA
EQUILIBRADA

Que posi les persones 

i la seva qualitat de 

vida al centre de la 

estratègia.

Que contribueixi a la 

realització eficient de les 

activitats econòmiques i 

al desenvolupament 

personal

Que acceleri la 

descarbonització del 

transport i la reducció de 

les externalitats negatives.

Que garanteixi 

el dret a la mobilitat 

sostenible i segura 

per a tothom.

RESPECTUOSA

La mobilitat actual segons la MOBILITAT de les PERSONES
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Font: EMEF 2022

Font: EMEF 2022

La mobilitat actual segons la MOBILITAT de les PERSONES
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Distribució viatges per modes a Barcelona
Pendent de tenir dades definitives repartiment modal (veh-km/veh-persona) i dades distribució espai públic. 

Font Elaboració pròpia a partir EMEF 2022 i Estudi DUM Ajuntament

20%
desplaçaments

persones

80%
desplaçaments

persones en calçada

i voreres
(no inclou mercaderies)

“L’èxit del sistema de mobilitat d’una ciutat resideix en la 
adequada funcionalitat del seu espai urbà per a la circulació de 
les diferents xarxes i modes de transport de superfície.”

Com ens movem?

Visió estratègica del espai públic



Eixos i Línies Estratègiques
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UN MODEL DE MOBILITAT EN 

SUPERFÍCIE SEGUR, EFICIENT I 

SOSTENIBLE 
Com avançar en la consolidació en superfície d’un model 

de mobilitat segur, eficient i amb menor impacte? Com 
avançar en una millor distribució de l’espai i del TEMPS en 

superfície a mesura que s'afegeixen nous usos i noves 
formes de mobilitat? 

UN SISTEMA DE TRANSPORT 

COL.LECTIU QUE HA DE CAPTAR 

MÉS VIATGERS DEL VEHICLE 

PRIVAT
Com transformar i modernitzar l’important capital que ja 

tenim? Com maximitzar la competitivitat i la resiliència 
d’una xarxa de transport d’alta capacitat?

REDUCCIÓ DE LA DEPENDÈNCIA 

DEL COTXE O MOTO I MITIGAR LES 

EXTERNALITATS NEGATIVES 
Com provocar canvis per accelerar el ritme de 

transformació i reduir els impactes negatius del sistema 
de transport actual? Hi ha una excessiva confiança en el 

canvi tecnològic com a solució a les externalitats 
ambientals de la mobilitat?

EIXOS I LÍNIES ESTRATÈGIES 2030/2050
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La mobilitat actual segons MOTIUS DE MOBILITAT de les PERSONES
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• Transvasament de 250.000 desplaçaments laborals, sobretot de connexió, 

del vehicle privat al transport públic.

• Duplicar la quota de desplaçaments en bicicleta i VMP en la mobilitat 

educativa (+16 anys) i assolir una xarxa universal que tingui en compte la 

perspectiva de gènere en la seva planificació. 

• Pacificar 20 Km de carrers, especialment en els àmbits amb concentració de 

recorreguts a peu motivats pels desplaçaments de mobilitat quotidiana 

(cures, motius personals i de lleure i mobilitat escolar).

• Prioritzar la infraestructura de la xarxa de bus per millorar el servei i la 

qualitat en els desplaçaments laborals i quotidians (diaris, caps de 

setmana, nocturns) i incrementar un 25% les validacions.

• Millorar l’accessibilitat en transport públic als centres sanitaris, 

especialment en bus, per tal que les persones usuàries tinguin connexions 

directes.

• Revisar el model tarifari on els usuaris esporàdics – mobilitat turística-

sufraguin el cost total del transport públic i les subvencions es concentrin en 

els usuaris recurrents.

• Assolir un 33% dels lliuraments a domicili i oficines a través de centres de 

distribució urbana de mercaderies (CDUMs) i un 40% de les compres 

online lliurades a punts de recollida.

Un pla centrat en els motius de la mobilitat

OBJECTIUS ESTRATÈGICS DEL PMU
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Repartiments Modals al Escenari Objectiu PMU 2030

Canvis modals per motius al Escenari Objectiu 2030
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Repartiments Modals al Escenari Objectiu PMU 2030

Canvis modals per motius al Escenari Objectiu 2030
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INDICADORS ESTRATÈGICS DEL PMU

• Augmentar els viatges en 

modes actius.

• Reduir la sinistralitat.

• Augmentar les etapes en 

transport públic.

• Reduir els viatges en vehicle 

privat.

• Descarbonització – reduir 

emissions de CO2.

ETAPES A PEU

VÍCTIMES MORTALS 

I PERSONES 

FERIDES GREUS*

ETAPES EN 

TRANSPORT 

PÚBLIC

ETAPES EN 

BUS URBÀ

ETAPES EN 

VEHICLE PRIVAT 

MOTORITZAT

EMISSIONS 

DE CO2**

EMISSIONS NOx

ETAPES EN 

BICI I VMP

Objectius a assolir el 

2030 respecte el 2023

* Objectiu a assolir el 2030 

respecte el 2019 (PLSV)

** Objectiu a assolir el 

2030 respecte el 1992 

com a Ciutat missió



Procés Participatiu
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Procés participatiu

Diagnosi i 
validació  

eixos i objectius
Informació Debat

Retorn i 
avaluació

Seguiment i 
tramitació

Abril – juny 2024 3r i 4t trim. 2024 

S’utilitzarà la plataforma decidim.barcelona per informar i participar del procés participatiu 
(documentació, convocatòria de sessions, actes, propostes, informe de retorn...) 

Comissió 
permanent del 
Pacte (CdS)

Comissió 
permanent del 
Pacte (CdS)

PACTE MOBILITAT PACTE MOBILITAT
DETERMINADES SESSIONS OBERTES 

A CIUTADANIA

1r trim. 
2024 

Sessió Plenària 
Pacte d’aprovació 
PMU
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PARTICIPACIÓ (12 sessions)

DUM SANITÀRIA LABORAL I 

EDUCATIVA

TURÍSTICA ESCOLAR

Sessions per motius de mobilitat Sessions transversals
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VALORACIÓ DE LES PROPOSTES EN EL PLA

ESTIMADA TOTAL 

O PARCIALMENT

No alineada amb els objectius del Pla (p.e. incentius d’aparcament 

pel vehicle privat, promoure el renting d’escúters per a turistes).

Desestimada per excés de concreció (p.e. neteja al transport 

públic, revisió dels escocells, plantació d’arbrat en un tram de carrer, etc.).

EN ESTUDI

Classificació del total 

de propostes rebudes (%)

Classificació de les propostes 

rebudes per eixos del Pla (nre.)

Desestimada per fora límit competencial/fora àmbit Barcelona 
(p.e. aparcament dissuasiu fora ciutat, revisar criteri d’assignació escoles).



Propostes del PMU 2030





INFRAESTRUCTURA

Pacificar 20 km de la 

xarxa de mobilitat 

quotidiana, en 

particular, entorns 

d’equipaments escolars 

i sanitaris.

INFRAESTRUCTURA

Baixar a calçada 40.000 

places per a motos.

Ampliar les voreres que 

no són accessibles 

(amplada lliure de pas 

inferior a 1,8 metres).

ESTUDI I GESTIÓ

Actualitzar l’Estratègia 

de Mobilitat Turística.

Gestionar els espais de 

gran afluència (EGA) 

per millorar-ne la 

mobilitat i la 

convivència entre 

visitants i residents.

INFRAESTRUCTURA

Crear 10 nodes locals 

d’intercanvi entre el 

TPC i les xarxes de 

mobilitat activa (a peu i 

bicicleta), a una escala 

de districte. 
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MOSTRA FITXA MESURES



INFRAESTRUCTURA

Nou model d’espai 

públic orientat al TP de 

superfície.

Assolir que un 80% 

dels carrils bus tinguin 

com a mínim 3,2 metres 

d’amplada.

GESTIÓ

Implementar la Zona 

Bus 4.0 per a una millor 

mobilitat turística a la 

ciutat.

INFRAESTRUCTURA

Implementar el Pla 

Director de la Xarxa 

Ciclable.

Construir 55 km nous de 

carril bici en calçada.

Revisar la qualitat i 

seguretat de la xarxa 

amb perspectiva de 

gènere.

INFRAESTRUCTURA I GESTIÓ

Incrementar la flota 

elèctrica de bicicletes.

Incrementar un 20% el 

nombre de viatges del 

servei municipal de 

bicicleta compartida.



INFRAESTRUCTURA I GESTIÓ

Incrementar l’oferta de 

places DUM polivalents.

ESTUDIAR

Impulsar una MPGM 

que permeti ampliar les 

activitats admeses al 

subsòl per alliberar 

espai públic en 

superfície.

INFRAESTRUCTURA

Reduir la velocitat REAL

de circulació (disseny 

dels carrers, compliment 

dels límits de velocitat, 

etc.).

ESTUDIAR

Estudiar mecanismes 

per minimitzar els 

quilòmetres de 

circulació en buit del 

taxi.





ESTUDI I GESTIÓ

Desenvolupar 

l’Estratègia de millora de 

la xarxa de bus urbà 

2030: reforç de trams 

d’alta demanda (BRT), 

nous serveis exprés i 

bus a demanda, més 

oferta els caps de 

setmana i a les nits.

INFRAESTRUCTURA

Posar en servei la 

connexió del TramBaix

amb el TramBesòs.

INFRAESTRUCTURA

Configurar la Gran Via, 

la Meridiana i la 

Diagonal com a 

corredors prioritaris per 

al transport públic amb 

connexió metropolitana.

INFRAESTRUCTURA

Crear nous 

intercanviadors modals 

als principals accessos 

de la ciutat: Sagrera -

Meridiana,  Gran Via i 

Diagonal.



GESTIÓ

Impulsar les taules de 

coordinació pel 

manteniment i 

desplegament de la 

xarxa ferroviària.

GESTIÓ

Apressar la finalització 

de Sagrera-TAV i la 

transformació de Sants, 

així com la finalització 

dels perllongaments de 

les línies de metro i 

FGC.

ESTUDI I GESTIÓ

Nou model tarifari on 

les subvencions es 

concentrin en els 

usuaris recurrents.

GESTIÓ

Assolir el 100% 

d’accessibilitat (PMR) a 

la xarxa de transport 

públic.

Abordar la bretxa 

digital als serveis de  

transport públic.





ESTUDI I GESTIÓ

Estudiar i implementar 

una estratègia de 

«Urban Vehicle Access 

Regulations» (UVAR).

ESTUDI I GESTIÓ

Actualitzar l’Estratègia 

global d’estacionament 

a la ciutat, inclosa la 

revisió de la normativa 

d’estacionament de 

motocicletes.

COMUNICACIÓ

Promocionar l’oficina 

de mobilitat laboral de 

l’Ajuntament per 

acompanyar les 

empreses i 

equipaments en la 

implementació dels 

seus PDEs i plans de 

mobilitat.

GESTIÓ

Garantir la vinculació 

entre la fiscalitat del 

vehicle privat i la 

mobilitat sostenible.



ESTUDI

Desenvolupar 

l’Estratègia de recollida 

i gestió de dades per 

millorar la qualitat de la 

informació i el 

coneixement de la 

mobilitat.

ESTUDI I GESTIÓ

Seguir desplegant 

campanyes 

focalitzades en els 

beneficis de la mobilitat 

activa i de desplaçar-se 

en transport públic.

GESTIÓ

Coordinació i 

convergència del 

desenvolupament de 

les actuacions del PMU 

amb la planificació 

urbanística de la ciutat i 

la planificació 

metropolitana.

GESTIÓ

Impulsar el Barcelona 

Innova Lab Mobility

(BILM).

Aplicar la tecnologia per 

integrar dades de 

mobilitat i ambientals 

recollides amb tot tipus 

de sensors.



GESTIÓ

Assolir una flota 

municipal 100% elèctrica.

Ampliar la xarxa de punts 

de recàrrega (inversió, 

regulació i promoció).

Atorgar ajudes a 

particulars per a la 

compra de nous vehicles 

elèctrics.

ESTUDI

Estudiar i avaluar 

modificacions i 

evolucions de l’actual 

ZBE.

Implantar mesures de 

monitoratge i control de 

vehicles contaminants.

GESTIÓ

Implantar mesures de 

monitoratge i control 

del soroll generat per 

la mobilitat (radars de 

soroll) i vetllar pel 

compliment de la 

normativa.

GESTIÓ

Pla de millora dels 

sistemes de gestió de 

les Rondes.




