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EDITORIAL

Virgencita, virgencita...

unque el sector del transporte, sobre todo el de ca-

rretera, nos tiene acostumbrados a que las perspec-

tivas econdmicas y de su actividad puedan cambiar
radicalmente de un semestre a otro, bien podriamos desear
ahoraque acaba el afio lo que dice el viejo chiste politicamente
incorrecto de “virgencita, virgencita, que me quede como
estoy”.
Y es que, visto lo visto en este ejercicio y en los dos anteriores,
no se puede hablar de una crisis profunda en el transporte
que, como bien sabemos, ha sabido afrontar diferentes calami-
dades de diversa entidad y de calado internacional. La primera
se venia anunciando desde 2016 cuando se aprob6 la salida del
Reino Unido de la Union Europea, un transito que se oficializé
‘ enenerode 2021yentréen

El primer Informe
de Mercado de las
principales Empresas

vigor en mayo de ese afio.
El transporte internacional
con laisla fue, efectiva-
mente, un caos durante

Trqnsportistas, los primeros meses; pero,
distribuidas por aunque todavia queden
Comunidades asuntos pendientes por

resolver en los tratados bila-
terales UK-UE o los tratados
particulares con cada uno
de los estados miembro, el
hecho es que empiezan a
normalizarse las relaciones.
Y el resultado es que, por

el momento, algunas em-
presas transportistas que
exportabany transportaban
asiduamente al Reino Unido, han dejado de hacerlo por no po-
der hacer frente a la complicacién administrativa. En cambio,
otras han encontrado la oportunidad de negocio de convertir-
se en nuevos intermediarios para los exportadores europeos
que desean seqguir sus tratos con UK. De la situacién actual, nos
hacemos eco en estas paginas.

Pero durante el transito del Brexit, llegd otra enorme crisis,

la de la Covid-19. Esta si que, desde diciembre de 2019y todo

Auténomas, permite
a los lectores
obtener, de un
vistazo, el alcance
de esta actividad

en cada territorio y
su evolucion en los
altimos ejercicios

2020, afecté de lleno a toda la actividad econémica mundial

y no ha sido hasta mayo de este afio cuando se ha dejado de
considerarse una “Emergencia de salud publica de caracter in-
ternacional”. Y el transporte, también ha sabido recuperarse y
mostrar cifras de crecimiento continuado en este tiempo.
Luego vinieron la crisis energética provocada por la invasién de
Ucrania por Rusia que, por fortuna, no ha afectado a Espafia de
forma excesiva; la crisis del volcan de La Palma que al transpor-
te solo le afecté enla mismaisla, y no al resto del pais. Y ahora
tenemos una crisis abierta en Oriente Medio que no se sabe
muy bien cémo afectara a nuestro pais o al Continente.

Sin duda, algunos sectores especificos han sufrido desde la
pandemiay en afios posteriores diferentes crisis particulares
que afectaron a sectores concretos: transporte de vehiculos,
frigorifico de internacional, asistencia en carreteray otros.
Pero, ante todo, el transporte por carretera ha mantenido un
nivel al alza desde el afio 2020y se ha venido confirmando en
los dos ejercicios posteriores.

Y asi lo reflejan los datos que presentamos a nuestros lectores
en el primer Informe de Mercado de las principales Empresas
Transportistas, distribuidas por Comunidades Autbnomas.
Este estudio, que ofrecemos por vez primera -y que se comple-
tard en breve con otro de mayor alcance- analiza los resultados
econdmicos de las principales empresas transportistas de
todas las comunidades autdbnomasy se aportan datos de 2020,
2021y 2022, los resultados de los ejercicios, la rentabilidad de
la compaiiia, los activos y otras informaciones relevantes que
permitiran a los lectores obtener, de un vistazo, el alcance de
esta actividad en cada territorio y su evolucién en los ultimos
ejercicios.

Como deciamos, el transporte es una actividad pulsante que
no ha dejado de crecer en estos afios. Y asi esperamos que
continde el proximo ejercicio, que se presenta con una admi-
nistracion completamente renovada y con muchos asuntos

de calado por resolver. Esperemos que el sector no tenga que
echar de menos al anterior equipo del ministerio de transpor-
tes.Hasta que lo comprobemos, una certezay un deseo sincero
a ustedes: aqui estaremos para contarselo a todos nuestros
lectoresy, por supuesto jFeliz Navidad y préspero afio Nuevo! ¢
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' EN PRIMERA

Reportaje

Cuatro anos desde la salida de Reino Unido de la UE

El Brexit no ha dejado de ser, en los ultimos
afnos, un quebradero de cabeza para los
transportistas espafoles. Aunque muchos
aspectos han mejorado, sigue siendo un
territorio “peligroso” para los profesionales
gue no estén preparados o que no hayan
tenido la experiencia previamente.

— Por Alfredo Escolar

punto de cumplirse el cuarto afio de
la salida oficial del Reino Unido de la
Unién Europeay siete afios y medio
desde que un referéndum nacional
decidiera el divorcio, todavia hoy se
mantienen asuntos pendientes con la Unidny,
envista de los resultados practicos paraingleses,

Recordpmdo
al BreXxit

galeses, irlandeses y escoceses, crece el arrepen-
timientoy la sensacion de que el Reino Unido hizo
un mal negocio.

Sisesalio conun 51,2% de los votos a favor del
divorcio, hoy los sondeos sefialan que, al menos, el
56% cree que fue un lamentable error marcharse
delaUnidonysélo un 32% se mantiene firme en su
rechazo a formar parte de una comunidad social y
econdmica mas alla de sus fronteras.

Los problemas reales que estan experimen-

tado los britanicos son, en resumidas cuentas, un
aumento mas significativo que en el continente
delindice del precio de lavida, un cierto empobre-
cimiento generaly carestias de personal y mate-
rias primas que dificultan la actividad, sobre todo
enlos grandes centros urbanos.

La falta de personal como camareros, enfermeras
Yy, por su puesto, conductores hacen muy dificil el
funcionamiento correcto de diferentes sectores.
Siendo el sector sanitario el mas grave, la faltade



Muchas empresas han encontrado una actividad
en la intermediacion de gestiones, para otros.

camarerosy de conductores es el mas numeroso.
En general se estima que actualmente hay una
carencia de unos 460.000 trabajadores en el Reino
Unido. Apesar de que enlos ultimos afios se han
contratado a unos 130.000 trabajadores de fuera
dela UE, las carencias siguen siendo un lastre para
muchas actividades econémicas.

ALIVIOPARAIMPORTADORES. La situacién de
carenciay hasta desabastecimientos ha llevado al
Reino Unido a desarrollar un sistema para cana-
lizary acelerar las importaciones que requiere el
mercado interior; tanto materias primas, como
productos frescos y de consumo. Se trata del
HMRC o Servicio de Resoluciones de Valoracion
Anticipada; lanzado en abril pasado, brinda a los
importadores seguridad juridica de que el método
devaloracién en aduana elegido es correcto.
Alimportar bienes al Reino Unido, los comercian-
tes deben calcular el valor de sus bienes para fijar

Los atascos en los pasos
portuarios para el Reino Unido
ya estén bastante normalizados,
aungue existen retrasos.

EN BREVE

transporte.

exportaciones.

mal negocio.

papeleo.

alimenticios.

sus derechos de aduanay el IVA de importacion.
Los comerciantes y distribuidores solicitaran en
linea una resolucion de valoracién avanzada en
la que HMRC confirmara que el método utilizado
para calcular el valor es correcto.

Eslegalmente vinculante por 3 afiosy el comer-
ciante utilizara esta informacién para calcu-

lar el valor de sus mercancias en su declaracién
de importacién. Esta es la via por la que muchas
empresas de alimentos y bienes de consumo
espafioles, por ejemplo, (muebles, maquinaria,
electrodomeésticos, etc.) han encontrado cierta
tranquilidad administrativa para seguir expor-
tando frutasy otros bienes al Reino Unido.
Transportey normas

- Todavia quedan pendientes varias
negociaciones entre la UE y UK por el
Brexit y algunas implican retrasos en el

- Reino Unido ha sufrido més que
la Union el divorcio econdmico y se
prevé una bajada sostenida de las

- Aunque la situacion no ha supuesto una
crisis social para UK, ya son mayoria los
ciudadanos que piensan que hicieron un

- La norma de Border Target ha
conseguido desbloquear buena parte
de los trdmites que se exigian y agilizar el

- Uno de los sectores del transporte
espanol que mds se ve afectado todavia
es el transporte frigorifico de productos

La gran
cantidad de
papeleos que
hay que hacer
han variado y
crecido en los
Gltimos aros.



# EN PRIMERA
Reportaje

El EurotGnel no ha sufrido muchos retrasos -
porque ya tenia un mayor control antes del Brexit. =

r i

La cadena logistica requiere de un sistema

estable y previsible para poder ser rentable.

Una delas pocas cosas buenas que mantienen

el flujo de mercancias espafiolas hacia el Reino
Unido es que no existen limites en cuanto ala can-
tidad o el numero de viajes de los transportis-

tas. Es decir, el transporte de mercancias no tiene
contingentes.

Por el contrario, desde la entrada, se han reducido
las operaciones de cabotaje en el interior del Reino
Unido, de tres a dos operaciones en siete dias y,
ademas, el papeleo se ha complicado enorme-
mente en este caso.

También es cierto que otra de los aspectos positi-
VoS es que varias empresas logisticas y de exporta-
ciéon han encontrado unfilén en la intermediacion
con otras empresas espafiolas parala resolu-

cién de gestiones que se han multiplicado en este
tiempo. Y no sélo eso, muchas empresas han deci-
dido abrir almacenes logisticos en el Reino Unido,
con lo que se ha abierto una nueva puerta enlos
negocios de transporte.

[
El Reino Unido tiene una
inflacion disparada y unos
tipos de interés del 5,25%,
como en la gran crisis de
hace 15 anos

Pero no todo es un chollo, nidesde el lado brita-
nico, nidesde el lado espafiol, ya que las legislacio-
nes nacionales se empefian en complicar no sélo
eltransporte, sino la comercializacién al completo.
Por ejemplo, la normativa espafiola también com-
plicalaimportacién desde el Reino Unido de bie-
nesy servicios, por lo que muchas empresas han
decidido desistir a dedicarse aimportar produc-
tos de alli.

Deigual forma, nuevas regulaciones en el Reino
Unido respecto a los controles fronterizos para sal-
vaguardar la biodiversidad y mejorar el control
transfronterizo han venido a complicar el transito
fluido. El Border Target, creado el pasado mes de
agosto es el ejemplo de una nueva complicacién
que, en el mercado unido de la UE, no existia. Al
menos con esta intensidad.

Consiste en una clasificacién de los productos que
seimportan en funcién de su peligrosidad. Asi,

los animales vivos estarian en la escala mas alta
de peligrosidad, por lo que requieren de un cer-
tificado sanitario especifico para su exportacion.
El riesgo medio lo marcarian la carne cruda, deri-
vados animalesy carne congeladay los de riesgo
bajo serian los productos alimenticios elaborados
y estables por estar transformados o enlatados.

El caso es que el Border Target se ha creado, ade-
mas de para la proteccién bioldgica del territorio,
para simplificar los procedimientos de entrada.
Pero suimplantacion plena ha causado algunos
problemas por parte de empresas no avisadas del
nuevo procedimiento.

BALANZA COMERCIAL. A pesar de todo, el Reino
Unido no esta especialmente mal, en un entorno
complejoy cambiante. En 2022, el volumen de
exportaciones de bienesy servicios del Reino
Unido aumenté en un 4,8% con respecto a 2021,

Variacion de las importaciones y exportaciones de UK

Volumen de las exportaciones de bienes y servicios (% anual) 10,3 253 1,6 2,4 1,8

Volumen de las importaciones de bienes y servicios (% anual) 12,6 4,2 0,4 11 1,5

Fuente: IMF, World Economic Outlook. (e): Estimado



Las empresas que mds sufren los retrasos y
papeleos actuales son las de transporte frigorifico.

tras dos afios a la baja como consecuenciadela
pandemia de COVID-19y el Brexit. El volumen de
importaciones de bienesy servicios crecié en un
8,4%, segun el FMI, que también prevé que las
exportaciones e importaciones crezcan respecti-
vamente enun 3,8%Yy 3,4% en 2023.

La marcha de la economia britanica se debe, en
buena medida al acuerdo alcanzado con la UE

y que entré envigor el 1 de mayo de 2021, que

le otorga al Reino Unido un “arancel cero, cuota
cero” para sus exportaciones hacia la UE. No obs-
tante, como indicamos, se introdujeron una serie
de nuevos arancelesy controles regulatorios, que
incluyen reglas de origeny requerimientos locales
estrictos de contenido, que podrian volver los pro-
cedimientos mas lentos, y por lo mismo afectarian
el comercio mutuo.

En cualquier caso, la UE sigue siendo su principal
mercado, tanto proveedor como de destino de sus
bienesy servicios. De hecho, para diversificar sus
socios comerciales, el Reino Unido firmé acuer-
dosy convenios comerciales en principio con 71
paises, pero para simplificar su propia administra-
cion, firmd sélo uno con la UE.

Elfrigorifico, el mas afectado

Tanto por dedicarse a la exportacién de alimen-
tosy la burocracia que conlleva, como por las limi-
taciones al cabotaje en UK, o la prohibicion de
hacerlo en Francia, viniendo del Reino Unido, uno
de los sectores mas afectado por el efecto Brexit
afnos después a suimplantacién es el transporte
frigorifico.

En el primer cuarto de este afio se pusieron en
marcha las ayudas del Programa ICEX-Brexit, des-
tinadas a respaldar a las empresas exportadoras
espafolas en su proceso de adaptacion a la salida
del Reino Unido de la Unién Europea. La iniciativa
buscaba compensar los gastos adicionales que
han surgido como resultado de la necesidad de
consolidar, posicionar e implantar a las compafiias
en la nueva situacion.

Y las ayudas no hanido mal del todo. Hasta el 12
dejunio se concedieron ayudas a las empresas
exportadoras de hasta el 75 por ciento de deter-

Quién exporta a UK

Principales proveedores

(% de las importaciones)

China 13,4%
Estados Unidos 1,9%
Alemania 8,6%
Noruega 6,5%
Francia 4,2%
Italia 3,7%
Paises Bajos 3,5%
Espaiia 2,9%
Bélgica 2,5%
Irlanda 2,3%

g Fuente: Comtrade

— \
l La UE todavia tiene diferentes asuntos que Nnegociar o=
con el Reino Unido, después de 4 afios de Brexit.

minados gastos en los L

queincurrieran desde el Las CIYUdCIS equﬁo|qs
1 de enerode 2020 hasta oz
el 31 de julio de 2023, ala exportacion
para hacer frente a esta estan funcionando
nueva situacion. El apoyo . .
maximo por beneficiario relativamente bien

y alcanzan hasta los
200.000 euros por

fue de 200.000 euros.
Es destacable sefialar que
compaiiia

los gastos susceptibles de
recibir ayudas son, entre
otros, los nuevos costes
generados por el registro de IVA, el asesoramiento

en materia de etiquetado, empaquetadoy certifi-
cacion, el registro de marcas, los visados para tra-
bajadores especializados, asi como las escrituras,
permisos administrativos y licencias. Ademads, se
contempla el apoyo a gastos de promocién vincu-
lados al desarrollo del plan de internacionalizacién

en el mercado britanico.

Ademas, las empresasy trabajadores auténo-

mos que se hayan visto afectados por el Brexit >
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La cuestion de Gibraltar

« Seglin la postura oficial de Espafia, “Gibraltar no es par-
te integrante de Reino Unido; es una colonia britdnica en
territorio espanol. Espana reclama que este territorio le
sed reintegrado y sostiene plenamente lo dispuesto por
Naciones Unidas sobre esta cuestion, que lo define como
territorio no autbnomo, pendiente de descolonizacion”.

* Por otra parte, la UE reconoce que los acuerdos en-
tre la UE y Reino Unido sobre Gibraltar requerirdn la pre-
via aprobacién de Espania. Y no es para menos porque
el transito de personas y mercancias entre Espanay
Gibraltar no se corresponde a lo que establece la UE so-
bre el flujo con paises terceros no miembros. Goza de una
liberalidad que no ofrece Reino Unido a los ciudadanos

de la UE.

* Los ministros de exteriores espanol y britdnico, José
Manuel Albares y el recientemente nombrado David
Cameron han llegado a un acercamiento para un acuer-
do sobre la condicidon de Gibraltar que se espera que cul-
mine en enero. “La pelota estaba y sigue estando en el te-
jado de Reino Unido, deben decidir si quieren un acuerdo
o si prefieren que se aplique la legislacion europea”, ha
subrayado el jefe de la diplomacia espanola.

[
Varias empresas
logisticas han
encontrado
unfilonenla
intermediacion
burocratica para
otras empresas de
transporte

podran beneficiarse de estas ayu-
das, ya sea porunareducciéon en
sus exportaciones o por haber
tenido que afrontar gastos deriva-
dos directamente de la salida de
ese paisdela Union Europea. El
Programa ICEX-Brexit es unaini-
ciativa del Gobierno espafiol para
apoyar a las empresas exportado-
ras en su proceso de adaptacion
alanuevasituacion generada por
el Brexit.

FUTUROINMEDIATO. A pesar de |as evidentes

mejoras realizadas desde que se produjo el Brexit,
todavia quedan trabas y costumbres que no termi-

La carga aérea no se ha visto tan afectada
como otros modos de transporte.

nan de solventarsey que lastran la operativa logis-
tica de los transportistas espafioles y del resto
dela UE. Algo que, l6gicamente va en contéra de
larentabilidad de las empresasy, al tiempo, del
correcto servicio para las necesidades britanicas.
De momento, el efecto mas visible del Brexit para
eltransporte espafiol es que se ha producido una
retirada de empresas de transporte en el mer-
cadoinglés.Y desde el punto de vista de los pro-
piosingleses es que se esta bordeando la recesion
desde hace mesesy que el coste de lavidase ha
disparado.

Segun ha publicado el Instituto Nacional de
Investigaciones Econémicasy Sociales (NIESR en
sus siglas eninglés), el Reino unido ha sumado
cinco afios de crecimiento econémico perdido
trasla granrecesiéon de 2007 y por tres razones: el
Brexit, la pandemiay la guerra en Ucrania. Se des-
taca que existe todavia un riesgo del 60% de que
el pais entre en recesién en los préximos meses,
apesarde que se halibrado de esta posibilidad
dos trimestres consecutivos. Se estima que el nivel
adquisitivo de los ingleses no se recupere a niveles
prepandemia hasta bien entrado 2024.

Este aspecto, precisamente, es uno de los ries-
gos que ven |os transportistas espafioles, ya que
una bajada en la capacidad del gasto de los ingle-
ses es unamala noticia para los productos espa-
floles. Con unainflacién disparada del 7,9%y una
subida de los tipos de interés -para controlarla- del
5,25% (el mas alto en 15 afios, durante el Gobierno
de Gordon Brown), se hace un poco dificil pensar
en un despegue fulgurante de su economiay, por
tanto, no se espera un crecimiento radical de sus
importaciones (ver cuadro).

De momento siguen existiendo problemas de des-
pacho de aduanasy el llevar producto hasta el
Reino Unido requiere, por lo general, de un cono-
cimientoy una atencién continua que no todos

os transportistas pueden afrontar. Hoy, el Reino
Unido es un “destino para valientes” o, dicho de
otraforma, para quien se pueda permitir asisten-
Cia, asesoriay papeleos. #
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CAMBIO MINISTERIAL

Oscar Puente, ministro de Transporte

y Movilidad Sostenible

El pasado 20 de noviembre se
conocia la composicién del
nuevo Gobierno. A pesar de que
la nueva composicién ministerial
es “continuista”, delos 22
ministros, solo siete son nuevos,
precisamente el que asumirala
gestion del transporte de
mercancias por carretera tendra
nuevo titular. No sélo eso,
también modifica sunombre. A
partir de ahora se denomina
Ministerio de Transportesy
Movilidad Sostenible, su maximo

LAS PREGUNTAS

El transporte de mercancias por carretera dependerd de las
decisiones que adopte el nuevo Ministerio de Transportes

y Movilidad Sostenible y su maximo responsable, Oscar
Puente, ¢considera que no mantener al anterior titular puede
perjudicar al sector al no salir adelante reglamentos y leyes
que estaban a punto de aprobarse?

El presidente del Gobierno ha decidido mantener en

el cargo a ministros en carteras de mucho peso, como
Hacienda o Industria, ¢cree que no hacer lo mismo con el de
Transporte es restar importancia al peso que el sector tiene
en la economia del pais?

En su primera declaracién Oscar Puente ha dejado entrever

responsable, Oscar Puente.

# Por Edi Cobas

que la maxima prioridad, o una de ellas, es potenciar la

electrificacion del sector, ¢considera que es un error o un

acierto?

LAS RESPUESTAS

Oscar Prieto
Gerente/Propietario
Transportes Prieto. Madrid

1.- Larealidad es que no
tengo ninguna confianza en
el nuevo ministro, nien el
ministerio, como no lo tenia
en el antiguo. Creo que los
ultimos responsables de la
carteranolo han hecho bien,
lo han hecho fatal, y lo que
sucederd, a partir de ahora,
sera mas de lo mismo.

Bajo mi punto de vista se ne-
cesita un cambio radical, un
ministerio que esté decidido
a que de verdad los cargado-

res cumplan las leyes que
han impuesto, no lo hacen,
no pagan paralizaciones, no
cumplenla Ley de cargay
descargay hay una Ley que
lo prohibe.

2.- Como te he menciona-
do no me gustaba la ante-
rior titular, Raquel Sanchez,
puesta ahi no se sabe muy
bien. Ahora sucede lo mis-
mo, ;por qué se ha nombra-
do a Oscar Puente? ;qué
sabe de transporte por ca-
rretera? Es un tema politico
y eso no suele ser bueno
para las empresas.

Dicho eso, pues si. Seraun
paso atras porque alguna
de las cuestiones que se ha-
bian “quedado a medias”
pues a ver cuando se reto-
many cémo se solucionan
finalmente.

3.- Lode apostar por la
electrificacion del vehiculo
pesado es, como poco, un
disparate. Los vehiculos,
hay pocosy caros, pero para
mi el mayor problema la in-
fraestructura.

¢Cuanto dinero sera necesa-
rio invertir en puntos de re-
carga? Millonesy millones,

para que el transporte de
larga distancia sea efectivo
con vehiculos eléctricos ne-
cesita miles de puntos de
recarga, tantos que los vehi-
culos no tengan que espe-
rar dos o tres horas para
cargar, en caso contrario no
se entregara en tiempo ni
una sola carga.

Luis Hernandez
Responsable de Grandes
Cuentas

Logifrio. Madrid

1.- Se podria decir que si.
Segun esta la situacién ac-



tual del sector del trans-
porte por carretera los
cambios en las institucio-
nesy personas que to-
man decisiones perjudi-
can en cuanto introducen
mas incertidumbre.

Por otro lado, se trata de
un ministro socialista,
mismo partido politica
que la anterior ministra,
lo que puede suponer
continuidad en la manera
de tomar decisiones. Bajo
ese punto de vista, me hu-
biera gustado un cambio
radical.

2.- No lo habia pensado
bajo ese prisma, pero si,
un cambio del nombre del
ministerioy de su titular,
retrasa decisionesy este
sector no se puede permi-
tir dudas e indecisiones
en cuestiones trascenden-
tales.

Es evidente que el minis-
terio, unavez mas, se con-
sidera que debe estaren
manos de alguien al que
se le debe un favor politi-
o, y no por los conoci-
mientos que tenga del
sector. Es un errory si, no
valorar la importancia del
sector.

3.-Silaméaxima prioridad
el ministerio es fomentar
la electrificacion del sec-
tor, empezamos mal. Na-
die duda de que hay que
reducir emisiones, pero
estamos cansados de re-
petir que el vehiculo eléc-
trico no es, no puede ser,
la prioridad del ministe-
rio.

En el momento actual, al
menos en la larga distan-
Cia, utilizar de forma masi-
va un camién eléctrico no
es real. Quedan muchas
cuestiones, por resolver.

EN PRIMERA PERSONA

Por Juan José Gil

Secretario General de Fenadismer
@fenadismer

¢DESCARBONIZAR ES ELECTRIFICAR?

4 Hace unos meses apelaba en esta misma co-
lumna por una descarbonizacién ordenada en
esta vertiginosa y a veces “precipitada” carrera
que se viene llevando tanto en la Unién Europea
como en Espafia por la mejora del medio am-
biente, y que entre otros objetivos plantea la eli-
minacién de los motores de combustién y su
apuesta por los motores cero emisiones.

Pero descarbonizar el sector del transporte por
carretera no debe pasar por electrificar “ de
golpe” toda la flota de vehiculos que actual-
mente operan, como algunos politicos paracen
defender, ya que efectivamente si los vehiculos
eléctricos estan llamados a ocupar una posi-
ciéon relevante en sustitucion de los actuales
motores diesel, sin embargo existen otras tec-
nologias de transicién que también pueden
ayudar a contribuir a este objetivo de reduccion
de contaminantes que permita evitar tener que
mandar al desguace toda la flota actual de ca-
miones.

Asi empiezan a cobrar fuerza, entre otros, los
ecocombustibles que se generan a partir de re-
siduos organicos, o bien los combustibles sinté-
ticos, producidos de forma electrénica a través
del carbono e hidrégeno, que en ambos casos
ademas de cumplir el objetivo de reduccién
sustancial de los agentes contaminantes, son
perfectamente compatibles con los actuales
motores de combustion, lo que facilita de una
parte alargar la vida util de los actuales vehicu-
los de transporte, y lo que mas importante la
actual red de infraestructura de carga de los ve-
hiculos, esto es las mas de 12.000 gasolineras
que actualmente operan en Espafia.

De este modo, se garantizaria que la transicion
hacia la movilidad eléctrica se produzca de for-
ma realista y econdmicamente viable, ya que a
dia de hoy ni los transportistas pueden asumir
el coste que representa un vehiculo eléctrico
frente a uno diesel, ni la red de puntos de re-
carga eléctrica esta preparada para hacer fren-
te a una renovacion amplia de la actual flota de
transporte.

Pensemos que del apenas millar de puntos de
carga de acceso publico que hay en toda Espa-
fia, menos del 4% tiene una potencia superior a
150 kw, y para que el tiempo de repostaje de
un camion en ruta sea inferior a 1 hora la po-
tencia estimada deberia superar los 1000 kws.
Pero a su vez también hay que tener en cuenta
que para poder transportar esa capacidad de
energia eléctrica a las principales rutas por las
que circulan los camiones espafioles, exige ha-

cer un despliegue de subestaciones eléctricas
por toda nuestra geografia con un coste econé-
mico muy elevado, del que hasta ahora no te-
nemos claro quien asumiria tal inversion.

Por otra parte esta el precio kilovatio hora que
deberia darse a los transportistas para hacer
atractivo su conversion hacia vehiculos eléctri-
cos, ya que todo aquello que suponga un ma-
yor coste de explotacién a su equivalente en un
vehiculo diésel imposibilidad que la tecnologia
eléctrica pueda ser competitiva, lo que obligara
previsiblemente a qué en los primeros afios
haya que subsidiar el precio de la electricidad
para poder fomentar la incorporacion de un
mayor nimero de transportistas hacia esta tec-
nologia.

Sin embargo, hay que destacar un aspecto muy
positivo respecto de la energia eléctrica, y es
que Espafia es un pais productor de electrici-
dad, procedente tanto de origen solar, como
edlico e hidraulico. Ello permitiria garantizar
que el precio del suministro de la electricidad a
los transportistas permanezca invariable en el
tiempo, huyendo de esta forma de las oscilacio-
nes que venimos sufriendo de otras fuentes de
energia, como es el caso del petréleo, que en
los ultimos afios ha tenido subidas muy eleva-
das en muy poco tiempo que imposibilitaban a
las empresas transportistas poder hacer una
estimacion de rentabilidad de su actividad y ni
siquiera puedo repercutirselo a sus clientes.
Esto es un aspecto muy importante a tener en
cuenta y una baza que juega en favor de la
electricidad en detrimento del diésel, del que
recordemos Espafia es netamente importador.
Por tanto, nuestra apuesta es claramente favo-
rable a la introduccion de la energia eléctrica
como modo de propulsién de los vehiculos de
transporte, pero ello debe llevarse a cabo a tra-
vés de un proceso de transiciéon ordenado en el
tiempo, realista en cuanto a su implantacién y
su desarrollo y rentable para las empresas
transportistas. Y por supuesto es necesario lle-
var a cabo un proceso de divulgacion e infor-
macién sobre las ventajas de la propulsién eléc-
trica, ante el desconocimiento que los profesio-
nales del sector tienen sobre esta tecnologia,
como lo demuestra el hecho de que en una re-
ciente encuesta llevada a cabo por nuestra Fe-
deracion dio como resultado que a dia de hoy
solo un 3% de los transportistas consultados se
plantean como alternativa a la hora de renovar
su flota de transporte la adquisicién de un vehi-
culo 100% eléctrico. #
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Jordi Romero - Director General de Schmitz Cargobull Ibérica

Mirar el semirremolque
individualmente es un error;
los servicios ya son el tercer
grupo del negocio

Schmitz Cargobull confié a Jordi Romero la direccién en
Espafia del fabricante aleman de semirremolques, que
defiende sin dudas la politica de estar, cada vez, mas cerca
de los mercados locales a base de incrementar la presencia,
los servicios y la fabricacién de los productos mas exitosos.

— Por: Redaccién Todotransporte

ngeniero de formaciény

profesiéon, Romero asume

perfectamente la filosofia

de Schmitz Cargobull al

apostar por los servicios

afladidos y la tecnologia
asociada a esos vehiculos que
pesan “siete veces mas de lo que
estaba acostumbrado” cuando tra-
bajaba en el sector de la automo-
cién: los semirremolques. Unos
vehiculos que, por otra parte, el
fabricante ha logrado mantener
durante afos en los puestos de
cabeza en las ventas de nuestro
pais.

Todo Transporte. - ;C6mo re-
sulto el afio 2022 para Schmitz
Cargobull y como esta resultan-
do este 2023?

Jordi Romero.- Nuestro ejercicio
empieza en abril y acaba en mar-
zo, y el pasado fue complicado, el
cierre de Rusia, que es un merca-
do muy importante, nos afecté en
la parte comercial, pero también la

parte de proveedores: el 70% de la
madera que usamos proviene de
Rusia, y esto tuvo un efecto enla
cadena de suministro. Al final creo
que la empresa ha respondido de
una forma agil y eficaz, y logra-
mos incluso acabar el afio con un
13% mas de facturacion. Hemos
llegado a los 2.600 millones de
euros y hemos vuelto a nimeros
negros, que veniamos de un afio
con pérdidas, con lo cual, con-
tentos. Empezamos el 23-24, con
unas expectativas de mantener

lo que habiamos hecho en el afio
anteriory, la verdad, es que del
verano a aqui todos los indicado-
res econémicosy las previsiones
empiezan a ser mas pesimistas.
Quiza acabaremos un poquito por
debajo de lo que tuvimos el afio
pasado.

TT.- Ha mencionado alguna de
las caracteristicas del mercado,
o de la situacion a escala inter-
nacional. ;Cudl cree a su juicio

que han sido las caracteristicas
que han marcado el mercado
espaiiol en el ejercicio pasado?
JR.- En mi opinién, la subida

de los costes de los materiales;
hemos sufrido practicamente

un afio de subidas, y aunque
llevamos ya unos meses con una
bajada, pero desde agosto que
esta bajada no se ha estabilizado.
Estamos con un indice de precios
0 con unos costes de materiales,
un 40% de lo que teniamos un
afo antes. Esto, sumado al coste
del dinero, creo que todas las em-
presas, no solo las del transporte,
estamos sufriendo mucho.

TT.- ¢En qué segmento del
mercado se esta desarrollando
la verdadera batalla, o existe
una competencia un poco mas
feroz?

JR.- Pues aqui nos sabria muy bien
qué contestar, porque la verdad es
que lo vemos todo muy agresivo,
todo muy competitivo. Si miramos
a unos afos atras, ahora, estamos
los mismos jugadores, estamos
los mismos fabricantes, es un mer-
cado maduroy la competitividad
esta en todos los segmentos.

TT.- ;Se han podido poner al dia
en la cartera de pedidos? Y algo
mas indiscreto, ;qué plazos de
entrega esta ofreciendo ahora
mismo Smith Cargill?



JR.-Si, laverdad es que hace un
afio los plazos de entrega eran
inasumibles, ahora estamos en
plazos de entrega muy largos,
sobre todo en productos con
madera; pero habia otros muchos
sectores que tenian problemas

de suministro. Creo que algunos
de ellos todavia no se han recu-
perado, pero nosotros podemos
decir que estamos trabajando con
normalidad. Si hay algun cuello de
botella es algo muy puntual. Ahora
estamos en cinco o seis semanas
de plazo de entrega. También cabe
remarcar que hemos empezado

a cerrar los turnos de noche en

las plantas de Alemania, que son
las que mas consumen, las que
mas volumen tienen. Estamos a
maxima capacidad con algunos
problemas de suministro.

TT.- ;Cudles son los diferencia-
dores de Schmitz Cargobull para
mantenerse en esta posicion de
liderazgo?

¢Calidad o unidades como
formula de éxito de ventas?

¢Con quién es mas facil trabajar,
con auténomos o con una gran
flota?

:De tener la posibilidad magica,
qué preferiria, ganarle 3.000 kilos
de tara a un semirremolque de
primera calidad o rebajar costes
de produccion 8.000 euros?

¢Qué es mas complejo, sacar
adelante una nuevagamao
negociar un convenio colectivo?

¢Espafa necesita aprender de...?

éLos politicos, la politica, influyen
parabienoparamalenla
actividad industrial?

JR.-Yo la piedra filosofal no la
tengo. Puedo describir lo que es
Schmitz Cargobull: una empresa
con mas de 130 afios, una empre-
sa familiar y es una empresa que
ha dedicado mucho a la innova-
cién, aincorporar la fabricacién de
componentes. Alld donde vemos
gue podemos mejorar con lo que
hay en mercado y que lo podemos
hacer mejor, pues invertimos.

Por ejemplo, en la tltima feria de
Hannover, el afio pasado, se pre-

Jordi Romero- Director General de Schmitz Cargobull Ibérica

L3
-

-

Crash Test

Calidad.

Ninguno es facil, ninguno es igual

Si es posible, las dos cosas. No
podemos renunciar a ninguna.

Es mas complejo lo que no has
preparado bien.

Tendriamos que aprender de los
paises que son mejores en su clase.

Creo que pueden influir para bien.

sentaron mas de 40 innovaciones,
pero también en nuestra red de
produccién, nuestra red logistica,
hay unainquietud en mejorar
continuamente, cada dia. No sé

si esto es la razén del éxito que
tenemos, pero miopinién es que
esta por ahi.

TT.- En junio, Schmitz Cargobull
inauguré la nueva planta de
Figueruelas. Aparte del signifi-

cado para la empresa, denos los >

todotransporte | 15

“com
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datos mas significativos de esa
planta.

JR.-Bueno, pues es un terreno
que teniamos de 104.000 metros
cuadrados, donde estdbamos te-
niendo las actividades de vehiculo
usado y entrega de vehiculos, alli
hemos construido 20.000 metros
bajo techo, con una inversién que
ha alcanzado los 16,6 millones

de eurosy practicamente hemos
triplicado capacidad. Ahora pode-
mos fabricar unos 20 vehiculos por
turno. Antes, trabajando dos tur-
nos, a veces también por la noche,
llegabamos a pocos mas de 20.

TT.- ;Y qué significado tiene esta
nueva planta en la estrategia de
expansion de Schmitz Cargobull
en la peninsula ibérica? ;Qué
tipo de semirremolques pueden
producir ahora que no podian
antes?

JR.- Ahora nos planteamos hasta
fabricar bafieras basculantes, que
con la otra planta ni siquiera lo
podiamos hablar. Pero mas que

todotransporie

“com

Los servicios y las
tecnologias tienen, cada
vez, mds relevancia en
todos los sectores,

en este también”

el tipo de vehiculos, es como los
fabricamos, porque los hacemos
todos en unalinea. Y esto nos da
una flexibilidad muy grande. Al te-
ner todo el montaje en una linea,
somos capaces variar los volu-
menes con la misma plantilla. Por
ejemplo, durante la temporada de
frigos podemos estar haciendo 20
al diay en enero o febrero, si tene-
mos que hacer cero, no pasa nada,
seguimos manteniendo la misma
plantilla. Y creo que la flexibilidad
es el valor afladido mas grande
que hemos ganado.

TT.- Durante la inauguracién
de la nueva planta se habl6 de
una segunda fase, en la que se
construiria una ampliacién de
la factoria. ;En qué consistiria
esta ampliacién y cudl seria su
objetivo?

JR.- Bueno, nosotros estamos en
el proceso de ser mas eficientes
en producto, pero también mas
eficientes en el proceso. Lo que
nos lleva a fabricar mas compo-
nentes en estas instalaciones. Por
eso estamos planteando de cara al
ejercicio que viene una ampliacién
de las naves para componentes
que estamos fabricando en las
plantas de Alemania. Podemos fa-
bricarlos aqui en su totalidad o en
parte. Traerlo para aqui para tener
menos transporte por carreteray
mas trabajo en nuestra planta.

TT.- Hay algunas categorias en
las que Schmitz Cargobull adn
no ha tocado techo. ;Es porque
estratégicamente no son intere-
santes; qué seria necesario para
alcanzar este techo?

JR.- Creo que el techo no lo hemos
tocado en ninguna, pero tenemos
que puntualizar. Y si que es verdad
que tenemos un buque insignia

y otros productos que no son tan
destacados en el mercado. Yo lo
interpreto en que tenemos que
trabajar en ellos. Hay vehiculos que
tienen una historia muy larga en la
que se ha trabajado en entender al
sectory se ha invertido mucho. En
otros, todavia no ha llegado el tiem-
po o no hemos estado sembran-
do tanto tiempo como los otros
productos. Y a mi entender, lo que
tenemos que hacer es trabajar mas
en el sector, estar mas cerca del
cliente, conocerlo mejory esto se-
guro que lo podremos transformar
y traducir en un mejor producto.

TT.-;Cudl considera usted que
son los elementos principales
para el éxito de un semirremol-



Jordi Romero- Director General de Schmitz Cargobull Ibérica

quey cuales estan en sus futu-
ros desarrollos?

JR.- Mirar el semirremolque como
algo individual, aislado, es un
erroryla pruebala vemos en
nuestras unidades de negocio.
Histéricamente, los semirremol-
ques han sido el volumen mas
grande de nuestra actividad. Por
ejemplo, tenemos los frigorificos
y las lonas correderas en los pues-
tos 1y 2yen el puesto nimero 3
ya tenemos los servicios. El sector
de los servicios alrededor del
trailer es un producto muy deman-
dadoy ahora no puedo entender
un semirremolque sin un buen
servicio asociado. Porque si sélo
pensamos en que nuestros clien-
tes sean mas eficientes con el pro-
ducto, perdemos una gran parte
de valor afladido que les podemos
dar. El mejor semirremolque por si
solo, no existe, puedes tener uno
perfecto, pero si cuando tienes un
percance, te estas un mes parado,
has perdido todo lo que has gana-
do el resto del afio.

TT.-La nueva normativa de
pesos y medidas que sigue
todavia tramitando los caminos
burocraticos europeos, ;afecta
de alguna manera a los planesy
desarrollos de Schmitz Cargobu-
Il o eso ya lo tienen asumido?
JR.- Bueno, parece que nuncava

a llegar, se va posponiendo, pero
al final los modelos que estan
hablando de medidas y de pesos
son configuraciones que otros
paises han adoptado. En otros
paises ya estamos y para nosotros
es un producto estandar. Pero el
cambio no es que sea un cambio
revolucionario para los fabrican-
tes de semirremolques. Schmitz
Cargobull tiene el producto y creo
que ningun fabricante va a tener
problemas en adaptar estas nue-
vas dimensiones y medidas.

TT.- El mercado espafiol, ademas
de ser muy competido, se dice
que también es agresivo. ;En la
situacion actual el mercado, la
parte comercial, es mas todavia?

JR.- Pues no sé si se puede ser mas
agresivo todavia o no. Yo creo que
cambian las condiciones o cambian
los contextos y las presiones, pero
lo que hablabamos ahora, los servi-
cios pues toman un papel impor-
tante, pero el nivel de competencia,
de competitividad sigue siendo
muy elevado. Podriamos decir un
poquito mas.

TT.- En las Gltimas semanas
Schmitz Cargobull tiene una

gran ofensiva fuera de nuestras
fronteras. ;Qué significado tiene
la estrategia de expansion de la
compaiia?

JR.- Estas expansiones tienen en
comun el buscar un transporte
mas eficiente. En Norteamérica,

en California, sabéis que es de los
mercados mas exigentes en cuanto
a emisiones y estamos alli con nues-
tra maquina eléctricay con la tele-
matica para dar lo mejor y aprender
lo mejor en este campo y poder
exportar a otros mercados que
seguramente iran adoptando estas
exigencias de emisiones medioam-
bientales. Con el caso de la adqui-
sicion de Berger Fahrzeugtechnik
es lo mismo, tienen un vehiculo
que es muy eficiente y lo Unico que
intentamos hacer es sumary poder
dar un conjunto de soluciones mas
eficientes en el transporte.

TT.- ;Qué importancia estratégica
tiene para Schmitz Cargobull la
posventay cudles son sus planes
de desarrollo de corto o medio
plazo para reforzarla ain mas?
JR.- Como decia antes, en volumen
de negocio es mas relevante y afio
tras afio va creciendo. Estamos muy
enfocados en crecer toda nuestra
red de posventa, sobre todo en

la formacion, en la capacidad de
poder dar este servicio por igual

en todos los puntos donde operan
nuestros clientes. Aqui en Espafiay
en Portugal tenemos taller pro-
pioy ahora esta formula se esta
exportando a otros paises conla >

todotransporte

“com
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Muy personal

Soy cataldn, de un
pueblo pequenito de
Barcelona. Soy ingenie-

ro industrial y arranqué mi
carrera en el mundo de la
automocion y en 2015 me
llamaron unos que hacian
vehiculos siete veces mads
pesados de los que yo es-
taba acostumbrado a ha-
cer y me movi para la zona
de Zaragoza. Y desde en-
tonces estoy en la direc-
cién general de Schmitz
Cargobull Ibérica aquien
Espana.

Yo creo en la concilia-
ciény en los Ultimos afos
hemos mejorado y en es-
to no me puedo quejar.
Puedo decir que concilio
muy bien. Mi trabajo no es
muy intoxicante, no nece-
sito muchos hobbies, pe-
ro si me tira todo lo que es
actividad fisica. En gene-
ral, me gusta el windsurf, o
la moto de montana, o es-
quiar, pero luego me con-
formo con un partido de
padel con los amigos o
con una sesion de correr,
con esto tengo bastante.

1

Jordi Romero- Director General de Schmitz Cargobull Ibérica

intencién de abarcar la maxima
zona geografica con un servicio de
calidad.

TT.- La posventa no siempre
incluye el vehiculo de ocasién.
;Considera especialmente
interesante este mercado? ;Hay
algun tipo de oferta para este
sector?

JR.-Si, de hecho, en el afio 2023
fuimos otra vez seleccionados
como la mejor marca en el mer-
cado de ocasion por quinto afio
consecutivo. Tenemos presen-
ciaen 70 paises, a través de 38
centros estamos vendiendo unos
10.000 vehiculos usados al afio y
claro que estamos convencidos
que es importante para nosotros.
Tenemos productos por ejemplo
de renting que hacemos con todos
los programas de mantenimiento
“full service” que recogemos a los
36 meses para ofrecer un vehiculo
de unavida cortay con un mante-
nimiento muy bien llevado.

TT.- El sector de automocion esta
inmerso actualmente en el pro-
ceso de descarbonizacion que
afecta a todas sus areas. ;C6mo
puede contribuir un fabricante
de semirremolques a este proce-
so de descarbonizacién?

JR.-Yo creo que hay tres areas
donde podemos contribuir. Una
es en hacer semirremolques mas
eficientes con lo cual podemos
alargar la autonomia de las tracto-
ras eléctricas. Luego en la cadena
de frio también podemos colabo-
rar con maquinas eléctricasy con
un eje recuperador que cargue

las baterias, que también sean

Nuestra expansion se basa en proporcionar
mejores productos y servicios en los mercados

locales”

auténomasy con esto elimina-
mos el diésel del semirremolque.
También en nuestras plantas de
produccién para reducir al maxi-
mo las emisiones. Nuestro plan es
que en 2030 reduzcamos un 90%
las emisiones de CO2 respecto a
las que teniamos en el 21-22. El
Ultimo ejercicio redujimos un 29%
y este ejercicio en el que estamos
ahora, la expectativa es llegar al
55% de reduccion.

TT.- ;Qué préximas novedades
nos depara Schmitz Cargobull?
¢Hay planes de expansion a
medio plazo?

JR.- Ademas del incremento de
capacidad en Espafia, este afio
también hemos incrementado
capacidad en Turquiay en Reino
Unido. Luego estamos en una
transformacién de nuestras plan-
tas productivas, lo que llamamos
Smart Factories, estamos en un
proceso de digitalizacion desde
la planificacion de la produc-
cién, hasta la logistica. Hemos
empezado en Alemania donde
fabricamos los ejes, las maquinas
de frio y también en una fabrica
donde ensamblamos frigorificos.
Respecto a la expansion, nuestra
estrategia de estar mas cerca del
cliente, hemos creado dos sedes
de Schmitz Cargobull en Georgia
y en Kazajstan con la intencion de
estar mas cercay poder entregar
y elaborar vehiculos, productosy
servicios mas hechos a medida de
cada mercado.

TT.- ;Como ve el transporte de
mercancias en carreteras por
dentro de un par de décadas?
JR.- Creo que tenemos que avan-
zar en la eficiencia y luego todo lo
que nos ayude a ser mas eficien-
tes ira transformando el producto
y que la parte de servicios de
digitalizacidon de nuevas tecnolo-
gias tendra un rol importantey es
el campo que hay mas para crecer
y para desarrollar. ¢
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Muy cercanoy

muy interesante

La bienal del transporte Solutrans se celebré del 21 al 25 de noviembre
pasado en Lion, Francia, y las cifras generales de asistencia, novedades o
previsualizacién de exclusivas han satisfecho cualquier expectativa de los
profesionales del sector, de la prensa o los simples aficionados.

— Por Alfredo Escolar

arios vehiculos pesados pa-
ra la carretera, furgonetas,
vehiculos ligeros de repar-
to de dltima milla, sistemas
de gestién y ayudas, semi-
rremolques, equipos auxiliares y otras
decenas de novedades fueron presen-
tados durante siete dias en este salén
especializado en el transporte.
Sin duda alguna, lo mas destacado fue-
ron las novedades en vehiculos pesa-
dos destinados al transporte de mer-
cancias. Y aunque no fue una novedad
absoluta cabe destacar la designacion,
durante Solutrans, del camién eléctri-
co pesado de Volvo, el Volvo FH Electric,
como Truck of the Year 2024. Al explicar

20




su decision, el jurado elogié el rendi-
miento del camién eléctrico, su acelera-
ciény su comportamiento silencioso y
libre de vibraciones.

Igualmente, no fueron novedades ab-
solutas el Iveco S-e Way, el primer ca-
mion eléctrico del fabricante italiano, ni
la renovacién completa de la gama (ver
en esta revista), pero que se presenta-
ron al gran publico por primera vez.
Sifue novedad mundial la presenta-
cién de la nueva generacion de DAF XB,
unos vehiculos especialmente ideados
para la distribuciéon urbanade 7,5, 16

o 19 toneladas. Estos camiones com-
binan la ecologia con la eficiencia y se-
guridad. El vehiculo tiene su foco en ta-
reas clasicas del entorno urbano como
los servicios municipales, recogida de
residuosy la distribucion.

Por el contrario, Ford Trucks aprovecho
Solutrans para presentar por primera
vez su nueva serie F-LINE, un camién
que presenta una seguridad y tecnolo-
gias avanzadas y conectadas. También
se present6 el F-MAX SELECT, la versién

Consulte toda la actualidad de Carretera en

Novedades como la linea F-Line de Ford Trucks, captaban
elinterés de los asistentes a los pabellones donde las
empresas mostraban sus nuevos productos y servicios.

limitada del F-MAX, junto con un inno-
vador motor de combustién de hidré-
geno, lo que marca un salto significati-
vo en tecnologia sostenible.

MAN, por su parte mostré los ya co-
nocidos MAN eTGXy eTGS, de los que
ha anunciado que empieza las prime-
ras 200 entregan a principios de es-
te afo, y aprovechd para actualizar

y divulgar sus planes de responsabi-
lidad corporativay la expansion, en
Francia, de su oferta de vehiculos con
biocombustibles.

www.todotra nsporte.com
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La edicion

Solutrans 2023
albergé importantes
novedades
mundiales del mundo
del transporte y un
lleno absoluto

Novedad mundial fue también el nuevo
camion eléctrico presentado por la gui-
puzcoana Irizar. La nueva generacion
delIrizar ie truck tiene un disefio total-
mente renovado, un peso rebajado en
dos toneladas en la versiéon 6X2 y de
1.500 kilos en la de 4x2, lo que permite
un mayor rendimiento en todo tipo de
aplicaciones del entorno urbano.

El resto de las grandes empresa fabri-
cantes estuvieron presentes mostran-
do su catalogo de productos y servicios
que, una vez mas, concentran sus nove-
dades en los vehiculos eléctricos y los
servicios basados en el entorno digital
y que en pocos afios sera el area princi-
pal que defina las prestaciones y rendi-
miento de los vehiculos.

INDUSTRIA AUXILIAR. Michelin, copa-
trocinadora del evento y una de los ma-
yores expositores de Solutrans, llevo al
salén su gama de neumaticos como los
Michelin X Multi T; el Michelin X Multi
HD Z; o el Michelin X Multi Energy.

Por ultimo, destacaron los exitosos
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Las espaniolas SOR Ibérica e Irizar también acudieron a
Solutrans 2023 con importantes novedades mundiales.

Michelin Agilis Crossclimate, unos todo
tiempo para vehiculos comerciales
ligeros.

Como no podia faltar, el fabricante ga-
lo mostré su ecosistema Connected
Mobility, una oferta de servicios mo-
dulables que ofrecen desde el control
de flotas, el mantenimiento y gestion
de los neumaticos y mantenimiento,
soporte y asesoramiento en el trabajo
diario.

Goodyear, por su parte, presento los
neumaticos Goodyear KMAX GEN-2 S
&Dde 17,5"y 19,5", una opcién pa-

ra vehiculos convencionales y eléc-
tricos, que mejoran la eficiencia y el
rendimiento.

El fabricante Jost fue reconocido por

la Federacién Francesa de Carroceria,
FFC, por su nuevo sistema de enganche
de semirremolque KKS. El acoplamien-
to automatico mediante control remo-
to permite acoplar y desacoplar semi-
rremolques sin salir de la cabina del

[
Aunque los
vehiculos
industriales y
comerciales son los
mas llamativos, la
industria auxiliar
ofrecio bastantes
soluciones
novedosas

conductor, de forma automatica, segu-
ray rapida.

La espafiola Liderkit, especialista en ca-
rrozados de vehiculos de todo MMA lle-
v6é a Solutrans sus ultimas novedades
como los nuevos carrozados para ve-
hiculos ligeros con lonas y semi-lonas
para una mayor flexibilidad en el repar-
to. También pudo informary alardear
de su capacidad de fabricacion, no sélo
por a reciente apertura de un nuevo
centro en Marruecos, sino por los con-
tratos como la fabricaciéon y ensambla-
do de 30 semirremolques en paneles
de 30 mm en menos de dos meses.
SOR Ibérica, fabricante espafiol de re-
ferencia en vehiculos frigorificos, pre-
senté SORconnect, un semirremolque
y sistema de gestion especializado que
alarde6 de facil gestion, enfocado a los
clientes de los clientes de SOR Ibérica,
con sondas desconectables homologa-
das individualmente y todo sin costes
mensuales.

Por ultimo, cabe destacar a la también
espafiola Cojali, especialista en compo-
nentes, equipos de diagnosis y solu-
ciones telematicas, que fue nominada
junto a su filial Cojali Francia a los I-nno-
vation Awards de la feria Solutrans por
la soluciéon de Mantenimiento Predicti-
vo de su marca Jaltest Telematics.
Bicicletasy carros para la distribucién
urbana, servicios, herramientasy re-
puestos para el taller, sistemas telema-
ticos para la gestion del transporte y un
sinfin de novedadesy productos inte-
resante convierten a Solutrans en una
feriaimprescindible en el calendario
europeo. ¢



José Antonio Santano,
secretario de Estado

El nuevo ministro de
transporte renueva por
completo el ministerio

| recién nombrado ministro
Lde Transportes y Movilidad,

Oscar Puente, ha anunciado
sus “modificaciones de calado”
en la cUpula del Ministerio; entre
otros, ha confirmado el nombra-
miento que se conocio6 ayer 27
de noviembre, de José Antonio
Santano, ex alcalde de la ciudad
de Irdn, como secretario de
Estado de Transportes.
Puente aseguro que ha decidi-
do, “en un intento de que los dife-
rentes modos de transporte sean
tratados por igual”, la creacion
de dos nuevas subsecretarias
de Estado, “la primera llevara el
nombre de Transporte Terrestre,
mientras que la segunda, asu-
mird todas competencias para
abordar aspectos que afecten al
transporte maritimoy aéreo”.
En el nuevo ministerio no existi-
ran las dos secretarias generales
que existian hasta ahora, infraes-
tructurasy transportes, por lo
que sus maximos responsables
Xavier Flores y Maria José Rallo
dejaran,de formar parte de la cu-
pula del Ministerio.
José Antonio Santano, nue-
vo secretario de Estado de
Transportes, ha indicado la im-
portancia “de que en el nombre
del ministerio exista la palabra
movilidad, que debe ser clave en
mi gestidn futura; sobre todo su-
perar el retraso en el transporte
ferroviario de viajeros”, apuntan-
do que esa sera una de sus prin-
cipales objetivos. #

de transprtes.

MAYOR CONFIANZA CON MENOS PESO.

BECAUSE WE CARE

KOGEL COOL — PURFERRO QUALITY

v/ caracteristicas de aislamiento
excepcionales

v larga vida atil

v peso hasico reducido

0006

rrrrrr

23


https://www.koegel.com/es/vision-general-del-producto/familia-de-productos-vehiculos-de-ocasion/producto-detalle-cool/

# CARRETERA

24

Actualidad

INDICADORES CLAVE

por Javier JAaso, responsable de transporte de AECOC

La importancia de planificar la ruta

A | aimportancia de planificar la ruta
La planificacion de rutas es un com-
ponente fundamental para la optimi-
zacion de las operaciones de trans-
porte y la busqueda constante de
rentabilidad. Una correcta planifica-
cién no solo garantiza la entrega pun-
tual de la mercancia, sino que tam-
bién se convierte en una herramienta
estratégica para reducir costes y
maximizar la eficiencia.

Sirva este simil para trasladar a los
nuevos responsables del Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible
la relevancia de planificar lo antes po-
sible una ruta que garantice al sector
la aprobacién de las medidas norma-
tivas pendientes de la anterior legisla-
tura, asi como para definir la estrate-
gia a seguir ante los nuevos retos que
el sector debe afrontar a corto plazo.
AECOC desea trasladar al nuevo mi-
nistro, Oscar Puente, la necesidad de
trabajar en la implementacion de me-

didas que contribuyan a mejorar la
competitividad, eficiencia y sosteni-
bilidad de la cadena de valor, descar-
tando aquellas propuestas que cons-
tituyan un importante freno a las
mismas.

Con ese fin, serfa recomendable re-
forzar la colaboracion publico-privada
y establecer los mecanismos necesa-
rios para que las politicas de transpor-
te y distribucion urbana de mercan-
cias se hagan desde el conocimiento
de la realidad empresarial, asi co-

mo de las casuisticas y necesidades
de las companias que operan en es-
te ambito.

Planificar la hoja de ruta de toma de
decisiones implica, entre otras me-
didas, la aprobacién de la modifi-
cacion del Reglamento General de
Vehiculos y laimplantacion de las 44
Tn, concretar las acciones del ‘Plan
Reconduce' para intentar paliar la es-
casez de conductores profesiona-

les, trabajar por la construccion y de-
sarrollo de dreas de estacionamiento
seguras, impulsar la intermodalidad
para alcanzar los objetivos del plan
‘Mercancias 30/, acelerar la digitaliza-
cién del sector, armonizar geografica-
mente las medidas a implementar en
la distribucion urbana de mercancias
y retomar el proceso legislativo de la
Ley de Movilidad Sostenible.

El nuevo equipo del Ministerio de
Transporte y Movilidad Sostenible de-
berd tener en cuenta el momento de
incertidumbre econémica que vivi-
mos, los interrogantes sobre el futuro
energético y los desafios en el ambi-
to del desarrollo sostenible para desa-
rrollar los objetivos de la ruta planifi-
cada. Mucho trabajo por hacer en un
escenario en el que, mas que nunca,
resulta necesario colaborar con todos
los actores implicados en la construc-
cién de ese modelo de transporte con
y de futuro. #

Fenadismer lanza una escuela
para recuperacion de puntos

ediante un Decreto-Ley
aprobado el pasado mes
de junio se ha liberalizado
la imparticion de cursos
de recuperacién de puntos del carné
de conducir que, hasta entonces esta-
ba en manos de la confederacion de
autoescuelas de Espafia. Ahora hay un
nuevo modelo de autorizacién de los
centros de sensibilizacién y reeduca-
cién vial, excepto para el Pais Vascoy

Catalufia, que ya no se basa en un régi-

men concesional limitado a un nime-

ro concreto de centros, sino a cualquier

centro de formacion que lo desee y que
esté autorizado.

Tras el Real Decreto, Fenadismer ha
abierto en su sede social en Madrid

el primer Centro de Recuperacién de
Puntos especializado para conductores
profesionales de toda Espafia, dirigidos
principalmente tanto a transportistas
de mercancias y viajeros, como taxistas
y conductores VTC de una manera ase-
quibles. Los cursos tendran un precio
de unos 130 euros para la recuperacién
parcial y de unos 200 euros en los de re-
cuperacion total. ¢



La Fundacion Corell
analiza el coste Fiscalidad
Verde del Transporte
Terrestre

a Fundacién Corell, ha finalizado su curso de deba-
tesy difusion en este ejercicio, con la jornada cele-
brada sobre la Regulaciény la Fiscalidad Verde del
Transporte Terrestre, que ha analizado los costes
de esta nueva tecnologia para el transporte por carretera.
Para Marcos Basante, presidente de la Fundacion, “hemos
de detenernosy afianzarnos en construir la casa por sus
cimientos”; destacé, por un lado, la sobrecarga fiscal que
ya tiene el transporte por carreteray la pretensién de au-
mentarlay, por otro, el mapa real de implicaciones donde
destaco que “Europa no puede, sélo por si misma, com-
pensar todo el CO, emitido en el planeta”.
Durante los debates se analizaron cuestiones como la
compensacién de emisiones, reforestacion, certificaciény
financiacion; también se expusieron las alternativas ver-

Participantes en el foro sobre Fiscalidad Verde.

des para el transporte, con las que se aporté un compen-
dio de ideas, aportes e intercambios.

En definitiva, se concluy6 que la fiscalidad verde se afiade
alafiscalidad en curso; la neutralidad tecnoldgica es im-
prescindible para que la transicién energética sea econ6-
micamente sostenible, por lo que se necesitan todos los
combustibles limpios. ¢

NNOVACION AL
SERVICIO DE LA
CALIDAD
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Primer Dia Mundial del
Transporte Sostenible sefialado

-

- »

por Naciones Unidas

El Dia Mundial del Transporte Sostenible, que se
celebrara cada 26 de noviembre a partir de este afio,
servira de plataforma mundial para sensibilizar sobre
el papel fundamental que desempefa el transporte

sostenible en nuestras vidas.

— Por Alfredo Escolar

os lideres de la industria, las
Naciones Unidasy la sociedad
civil se han reunido para ce-
lebrar el primer Dia Mundial
del Transporte Sostenible,
que oficialmente estd marcado para el
proximo lunes. Con ello se quiere dar
visibilidad a que el transporte sosteni-
ble conecta a las personas, las comu-
nidadesy las economias en armonia
con el medio ambiente, mejorando la
equidady el desarrollo socialesy re-
forzando al mismo tiempo la seguri-
dady laresiliencia.
El secretario General de laIRU,
Umberto de Pretto, ha sefialado que
“este nuevo dia, 26 de noviembre, es
un dia especial para que todos deten-
gan, reflexionenyreconozcan lo cru-
cialque es el transporte, y el trans-
porte por carretera en particular,

en todos los aspectos de nuestravida
diaria”.

“Los servicios de transporte por carre-
tera -camiones, furgonetas, autobuses,
autocaresy taxis- son la sangre vital de
economiasy comunidades de todo el
mundo, trasladando personasy mer-
cancias a través de aldeas, ciudades,
nacionesy continentes. El transporte

[
El dia Mundial

del Transporte
Sostenible quiere
dar visibilidad al
transporte verde que
conecta a personas
y comunidades

|||||||

o

Y e
DIA MUNDTAL
DEL TRANSPORTE
SOSTENIBLE

por carretera desempefia un papel in-
dispensable en la conduccion de los
pilares del desarrollo sostenible.
Como IRU, estamos particularmen-
te orgullosos, ya que propusimos este
diay ayudamos a dirigirlo a través del
proceso de adopcion de las Naciones
Unidas. Ahora vamos a convertir las
palabras en accién. Hagamos el 26 de
noviembre al dia para recordar este
afo, y todos los aflos” ha sefialado.
LaAsamblea General dela ONU, el
principal 6rgano normativo de las
Naciones Unidas, adopté la resolucion
para designar un Dia Mundial thdel
Transporte Sostenible de las Naciones
Unidas en su 77a sesion a principios
de este afio. La resolucién siguid ala
propuestainicial de laIRU para un Dia
Mundial del Transporte.

IRU ha creado un sitio web dedica-

do del Dia Mundial del Transporte
Sostenible que incluye paquetes de
redes sociales listos para usary per-
sonalizables para ayudar a todos a ce-
lebrar este importante dia. Con moti-
vo de la celebracion inaugural del Dia
Mundial del Transporte Sostenible,
las Naciones Unidas acogieron en
Ginebra un acto especial en Ginebra
en el Palacio de las Naciones. ¢
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Con garantia de pago entre talleres adheridos, facilitando la
gestidn y el servicio a tus clientes cuando surge una asistencia
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- Asistencia técnica multimarea, en plantilla propia. Sin estar
condicionada a ningln equipo de diagndstico y reconocida
durante afios entre nuestros talleres por su calidad y solvencia.

Formacion para tus técnicos: La mas compléeta y la que mejor
se adapta a las exigencias de tu taller. Ahora en formate dual,
reforzando los cursos presenciales con una plataforma online

- Soporte a tu modelo de negocio: Un plan de formacion
empresarnal y de gestion, orientado a mejorar la rentabilidad de
nuestros talleres.

- Las mejores plataformas digitales para

la gestion de acuerdos con flotas en
facturacion centralizada. Bilsqueda de
recambios, informacian técnica,
intervalos de mantenimiento y tiempos
de reparacion, todo en un entomo
vinculado al programa de: gestion de
taller
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entregado al servicio de nuestros talleres. Y |la garantia del

mayeor grupo de distribucion de recambios a nivel glabal.
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El Circulo NIM pide neutralidad y avanzar en la movilidad

El conjunto de la industria de automocion
hace sus peticiones al huevo gobierno

El Circulo Neutral in Motion, NIM, tras la formacion del nuevo gobierno, ha solicitado
al nuevo Ejecutivo planes y politicas efectivas, acordes al contexto de nuestro pais,
con el objetivo de que el préximo ejercicio 2024 sea un afio en el que “se den pasos
significativos para abordar con garantias la movilidad del mafiana”.

as principales asociaciones de
automociony vehiculos de
Espafia -Aedive, AER, Anesdor,
Anfac, Ascabus, Faconauto,
Feneval, Ganvam y Sernauto-
subrayan la necesidad de construir un
modelo de movilidad de pais que
escuche lavozy necesidades del
conjunto de laindustriay de toda la
cadena de valor, asi como la de los
propios usuarios.
Segun especifica el comunicado de NIM,
“el sector de automocion, uno de los
principales activos de la economia na-
cional, que representa el 10% del PIB en
Espafiay genera empleo a aproximada-
mente el 9% de la poblacién activa, po-
dra continuar dando los pasos necesa-
rios en la transicién hacia una movilidad
sostenible y cero emisiones, cumplien-
do con los exigentes objetivos marca-
dos a nivel europeo”.
El Circulo Neutral in Motion muestra su
colaboracién y cooperacion al Ejecutivo
entrantey, entre las principales tareas a

acometer, proponen trabajar en el “de-
caido proyecto de Ley de Movilidad
Sostenible, normativa que, con un ma-
yor grado de adaptacion, servird de ba-
se para ese modelo de movilidad propio
que demanda nuestra sociedad, tam-
bién dotandola de la necesaria homo-
geneidad nacional en lo que se refiere a
laimplementacién de las ya conocidas
como Zonas de Bajas Emisiones, ZBE".
La agrupacion de asociaciones recalca
que “solicitamos del nuevo Gobierno de
Espafia hacer un analisis y evaluacién

]
La industria propone
la colaboracion
publico-privada
para alcanzar los
exigentes objetivos
de descarbonizacion

de la situacion real del sectory de la in-
dustria, construir, junto con el sector de
automocion, un conjunto de medidasy
politicas que nos permitan contar con
las herramientas necesarias para cum-
plir con los demandantes objetivos
europeos”.

Neutral In Motin quiere promover “una
cultura de incentivacion y no de limita-
cién o restriccion”y de esta manera,
proponen planesy ayudas enfocadas al
rejuvenecimiento del parque automovi-
listico de nuestro pais, cuya edad media
se sitlia en 13,9 afos, -17 afios, en el ca-
so de las motocicletas-y acompafiar a la
industria en sus procesos de descarbo-
nizacién de sus factorias y procesos
productivos.

El Circulo Neutral in Motion solicita que
en esta proxima legislatura se pongan a
disposicion del ciudadano “incentivos
directos, claros, sencillos y coherentes,
facilmente comprensibles, y por su-
puesto, accesibles”, en el marco de una
politica industrial activa. ¢



FVET y sindicatos
firman un nuevo
Convenio Colectivo
del Transporte en
Valencia

del Transporte y la Logistica (FVET)y las

organizaciones sindicales del sector del
transporte han firmado el nuevo Convenio
Colectivo del Transporte de Mercancias y
la Logistica de la provincia de Valencia, que
estara vigente los proximos cuatro afios.
“Tras ocho meses de negociacion, los empre-
sarios transportistas hemos firmado un nue-
vo convenio colectivo. Cabe destacar que, res-
pecto a la revisién salarial que se incluye en
este convenio, se produce en los mismos tér-
minos alcanzados en el pacto nacional al que
llegaron las patronales CEOEy la CEPYME Yy los
sindicatos CCOO y UGT el pasado mes de ma-
yo”, ha explicado Carlos Prades, presidente de
FVET.
Larevisién acordada ahora se traduce, en con-
creto, en un aumento del salario de un 4% pa-
ra el 2023. Mientras que para los afios 2024
y 2025 esta previsto una subida del 3%y, por
ultimo, para el 2026, el incremento sera del
2,5%. ¢

I a Federacién Valenciana de Empresarios
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Entre otras cosas se propone mayor educacion y reforzar las sanciones

Las ITV proponen al huevo gobierno
medidas para reducir el incumplimiento

AECA-ITV, recuerda que la inspeccién técnica juega un papel fundamental en la seguridad vial y
la proteccién del medio ambiente, por lo que pide al ejecutivo implementar medidas para reducir
la elevada ratio de incumplimiento en la ITV que se esta registrando en la actualidad en el pais.

e acuerdo a las cifras del
Ministerio de Industria,
Comercioy Turismoy de la
Direccion General de
Trafico, el 34% de los vehi-
culos que debian haber pasado laITV el
afio pasado, no lo hicieron; una cifra
que ha aumentado un 27,5% desde el
2017, cuando la ratio de incumplimien-
toenlalTVeradel 26,6%.
Se trata de unos datos que representan
un riesgo para todos los usuarios de las
vias publicas, pues significa que un vo-
lumen significativo de vehiculos que
circulan por las carreteras espafiolas

podrian hacerlo sin cumplir con los es-

tandares minimos de seguridad y de

proteccién medioambiental al no tener
sulTVenvigor.

Entre las propuestas que plantea el sec-

tor de laITV para reducir el nUmero de

vehiculos que circulan sin tener la ins-
peccion al diay, por ende, mejorar la
seguridad vial, estan:

* Regular la obligatoriedad de tener la
ITV en vigor en el momento de con-
tratar, renovary subrogar la péliza
del seguro obligatorio de vehiculos.
Taly como se hace desde las ITV al
comprobar que todos los vehiculos

tienen la pdliza de seguro obligatorio
vigente en el momento de realizar la
ITVv.

+ Usar las cdmaras de las Zonas de
Bajas Emisionesy de acceso a las ciu-
dades para llevar a cabo la deteccion
de vehiculos con laITV caducada, ya
que existe una infraestructura de ins-
talaciones, que permite cruzar lain-
formacion de las imagenes detecta-
das con los datos del Registro
General de Vehiculos de la DGT.

+ Fomentar alin mas los cursos de se-

guridad vial y las camparias de con-

cienciacion que imparten la Direccion

General de Trafico, la Guardia Civil,

las Policias Locales y las fundaciones

y asociaciones en Colegios y Centros

Formativos.

Reforzar el régimen sancionador in-

crementando el importe de las san-

ciones en aquellos casos enlos quela

ITV esté caducada, sea desfavorable

y/0 negativa. También se propone un

icremento en caso de incumplimien-

to dela obligacion de tener la ITV del
vehiculo en vigor o circular con el ve-

hiculo siendo la ITV desfavorable o

negativa, lo que implicaria, ademas,

la retirada de puntos del permiso.

“La inspeccién técnica es uno de los

principales instrumentos con los que

cuentan las Administraciones Publicas
para reducir los datos de victimas mor-
tales, heridos y accidentes en carretera;
de ahilaimportancia de que el nuevo
gobierno tome acciones tanto legislati-
vas como formativas para reducir la ra-
tio de incumplimiento en materia de

ITV. No se trata de un simple tramite, es

una accion que puede salvar vidas”, ha

recordado Guillermo Magaz, director
gerente de AECA-ITV. ¢



El sector profesional
sigue apostando por
los motores diésel

as del 60% de los transportistas espafioles pre-

fiere comprar un camion diésel frente a otras

tecnologias, 6 de cada 10 transportistas espafio-
les se muestra a favor de que se establezca la obligato-
riedad de una profundidad minima para los neumaticos
de los camiones.
Estas son algunas de las conclusiones del estudio realiza-
do por Fenadismer (Federacion Nacional de Asociaciones
de Transporte de Espafia) y Continental Neumaticos me-
diante una encuesta a alrededor de 240 empresas de
transporte con el fin de conocer la percepcién de los
transportistas sobre tres aspectos clave: la seguridad, la
tecnologiay la sostenibilidad.
Entre las principales conclusiones de la encuesta desta-
can que mas de 6 de cada 10 encuestados seguirian esco-
giendo un vehiculo de motorizacion tradicional, concreta-
mente el 63% de los encuestados se decantaria
actualmente por un vehiculo diésel, un 11% apostaria por
un hibrido y tan solo un 4% lo haria por un eléctrico. Entre
los principales motivos que condicionan la compra de un
vehiculo nuevo, destacan aquellos que lo hacen por la re-
lacién calidad-precio (21%), seguidos por los que lo com-
pran por estar dentro de la legalidad impuesta por la nor-
mativa europea (17%)y los que lo hacen por reducir las
emiones (8%)y el consumo de combustible (7%).

Consulte toda la actualidad de Carretera en
www.todotransporte.com

La falta de conductores se
duplicard en cuatro anos

a escasez mundial de conductores profesionales

se duplicara en 2028, segun los datos del nuevo

informe de escasez de conductores de 2023 que
harealizado laIRU, que ha mostrado ademas que
mas de tres millones de puestos de trabajo de
camioneros estan vacantes, es decir, alrededor del
7% del total de puestos, en 36 paises estudiados.
La encuesta de laIRU se harealizado a mas de 4.700
empresas de transporte por carretera en América,
Asiay Europa, que representan el 72% del PIB mundial,
descubriendo que la escasez de conductores de ca-
miones aumentoé a nivel mundial en 2023. Dos excep-
ciones fueron Europay Estados Unidos, donde la es-
casez disminuy6 ligeramente en 2023 debido a una
menor demanda de transporte como resultado de la
inflaciéon y una politica monetaria mas estricta que li-
mit6 el consumoy la inversién.
La profesiéon de camionero tiene una poblacién que
envejece: menos del 12% de los camioneros tienen
menos de 25 afios, cifra que sereduce al 5% en
Europa. Los Uinicos dos paises encuestados con una
mayor proporcion de conductores menores de 25
afos son China (17%) y Uzbekistan (25%). La propor-
cion de mujeres camioneras también sigue siendo
baja: sélo el 6%, por debajo de la industria del trans-
porte en general. China (6%) y Estados Unidos (8%)
tienen la mayor proporcién de mujeres camioneras
entre los paises estudiados.

Industrias Zamarbu S.L.
+34 926 647 630 = 627 487 500 | indzamarbu@indzamarbu.com
Pol. Industrial, Via Principal P-55, CP.13200 Manzanaresjg'
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Entrevista

José Luis Vazquez, | director de Inteligencia de Negocio en Inquieto

Inquieto: movilidad

urbana sin humos

La empresa Inquieto, filial de la multinacional espafiola GAM,
nacio con el unico objetivo de ofrecer alquiler de vehiculos
“no contaminantes”, para su utilizacion en el transporte
urbano de paqueteria. Desde su fundacién, no ha parado

de crecer, logrando ser principal proveedor de importantes
empresas de transporte y distribuidoras de distintos

productos.
0sé Luis Vazquez, director de principales proveedores de vehiculos
Inteligencia de Negocio en de alquiler.
Inquieto, nos explica los motivos
que llevaron a la multinacional Todotransporte.- ;Qué motivé que

, espafiola con sede en Asturias, de  GAM decidiera crear su filial Inquie-
ampliar sugama de servicios a ofrecer to?

vehiculos totalmente sostenibles pa- José Luis Vazquez.- El auge del e-com-
ra el transporte urbano de mercancias.  merce supone una disminucién del
Elincremento de la venta de produc- tamafio medio del paquete tradicional,
tos online, que modificé notablemen- pues pasamos de pedir a casa los pro-
telaforma de operar de muchosdesus  ductos mds pesados y voluminosos,
clientes, esta en el origen de Inquieto, a pedir productos de todo tipo. Pero
hasta lograr convertirse en uno de los nos dimos cuenta que el transporte de

v

mrtii el g

mercancias seguia utilizando la misma
herramienta, furgonetas convenciona-
les que, en la mayoria de los casos, no
optimizan las capacidades de carga.
Una jornada laboral nos permite repar-
tir entre 80-100 paquetes, muestran
que las herramientas que se utilizan
habitualmente para el reparto urbano
no son eficientes en términos de capa-
cidad y tamafio. Es ahi cuando surge
Inquieto, como respuesta a la gran pro-
liferacién de envios directos al cliente
final en ciudades y pequefias poblacio-
nes. La conciencia de la sociedad tam-
bién propicio su aparicidn, al exigir una
movilidad mas sostenible.

TT.- ;Cuales han sido los principales
retos que se han encontrado a la
hora de posicionar la empresa?
J.V.- Pese a ser una filial de GAM, con
Inquieto partiamos de cero para el po-
sicionamiento como nueva marca. Bajo
esa perspectiva, uno de los principales
retos a los que nos estamos enfren-
tando, es la incertidumbre legislativa
que rodea esta actividad. La no puesta
en marcha de las Zonas de Bajas Emi-
siones; la no aplicacién de la Ley Rider
o la dificultad para acceder a ayudas,
genera un clima de incertidumbre
que no ayuda ni a las empresas
de reparto ni a los que trata-
mos de ofrecer bienesy
servicios.

Recientemente
han ampliado
la gama de sus
vehiculos con la
incorporacion
de furgonetas
eléctricas.




TT.- ;Podria resumir cuales son los
tipos de vehiculo que mas éxito han
tenido desde la inauguracion de In-
quieto?

J.V.- Realmente, no diria que hay unos
vehiculos que hayan tenido mas éxito
que otros. Creo que se trata de elegir
el vehiculo que mejor se adapte a cada
situacion o casuistica. No es lo mismo
repartir en el casco urbano de una
ciudad, con calles peatonales y mucha
afluencia de gente, que hacerlo en un
barrio de la periferia.

En el primer caso tendremos que uti-
lizar una bicicleta de pedaleo asistido,
muy 6ptima para el reparto de proxi-
midad. En el segundo, tendremos que
analizar los kildbmetros a hacer en esta
rutay el volumeny peso habitual de la
mercancia, a partir de aqui, recomen-
daremos uno u otro vehiculo. Tenemos
vehiculos que van desde bicicletas de
pedaleo asistido a furgonetas de tama-
fio “convencional”, todos ellos con un
denominador comun: son vehiculos
100% eléctricos.

TT.- ;Qué ventajas aporta la utiliza-
cién de alguno de los vehiculos que
comercializa la empresa?

J.V.- Principalmente, tratamos de ofre-
cer distintas soluciones para que los
clientes puedan dimensionar su flota

y adaptarla a sus necesidades. De esta
forma, liberaremos espacio en nuestras
ciudades.

TT.-Podria explicar cual es el cliente
tipo de los vehiculos que ofrece In-
quieto

José Luis Vazquez, director de
Inteligencia de Negocio en
Inquieto, confia en la calidad
de los vehiculos que alquila la
compafhia, adaptados a las
necesidades de sus clientes
en el reparto urbano.

J.V.-Inquieto nacié muy centrado en
ofrecer soluciones para el reparto de
mercancia, empresas de reparto de
paqueteria, Food Delivery, etc. Y esos
son, precisamente, los sectores con
los que estamos operando de forma
mayoritaria.

Por otro lado, este afio hemos tenido
actividad en otros sectores, como La
Administracion Publica, con vehiculos
para la limpieza de vias urbanasola
transformacion de flotas policiales y
recientemente, hemos cambiado parte
de la flota de Agentes de Movilidad de
Madrid, tras entregar 33 Zero DS 14.4.
También, de la mano de GAM, hemos
tenido actividad en el sector industrial
para desarrollar diferentes actividades,
de movilidad interna y externa del
personal, labores de mantenimiento,
prevenciény limpieza, asi como movi-
miento de mercancias.

TT.- El comportamiento de los dos
ultimos afios ha sido positivo. ;En
qué medida han crecido las unidades
comercializadas?

J.V.- De la flota de 300 vehiculos conla
gue comenzabamos nuestra andadura
en 2021, hemos pasado a una de 3.400
unidades. Nuestro deseo es seguir

Los modelos mas utilizados
por los clientes de Inquieto
son actualmente, bicicletas
y ciclomotores eléctricos.

mejorando y adaptarnos a
cada necesidad. El objetivo
principal es aportar cada dia
mas valor a nuestros clientes,
y, para esto, necesitamos estar
muy atentos a todas las noveda-
des del mercado.

TT.- El desarrollo de nuevos vehicu-
los, motorizaciones o combustibles,
es clave para lograr un sector del
transporte mas respetuoso, ;estan
desarrollando algin vehiculo atin
mas sostenible?

J.V.-Nuestro proceso de escucha activa
con nuestros clientes nos permite iden-
tificar nuevas necesidades. Asi, algunas
empresas de sectores muy especificos,
como paqueteria, nos demandan vehi-
culos de mayor capacidad y autonomia,
ya que transportan cargas muy volu-
minosas donde el cubicaje es un factor
esencial.

Eso ha motivado que hayamos in-
corporado vehiculos de tamafio con-
vencional y estamos trabajando con
fabricantes como Maxus y Mercedes
para poder ofrecer estas alternativas a
nuestros clientes.

Ademas, hemos introducido nuevos ve-
hiculos alternativos, mas ligeros, como
es el nuevo Paxster XL, cuya gama XL
cuenta con un volumen de carga de
1.800 litros, lo que permite a tener

una mayor capacidad de carga que el
Paxster estandar, que cuenta con una
capacidad de Tm3. ¢

33



2 ULTIMA MILLA
Actualidad

Cainiao, brazo logistico de Alibaba,
presenta su red de distribucion en Espafia

4dlaempresa Cainiao, responsable de
toda lalogistica de Alibaba en nues-
tro pais, lleva operando en nuestro
Espafia desde 2021 y cuenta con una
plantilla en Espafia de mas de 100 per-
sonasy unared de distribucién que
abarca 47 provincias.

Los planes de futuro, presentados por
la compafiia recientemente, pasan
por seguir siendo el “brazo logistico
del Grupo Alibaba”, operando tanto
en importaciéon como en exportacion
y dando servicio a diferentes plata-
formas del Grupo, como AliExpress
(centrada en laventa de productos
principalmente procedentes de China)
o Tmall Global (centrada en laventa de

Vista general del centro logistico de Cainiao en San Fernando de Henares.

productos de otros paises a China).
Robain deJong, director de Operacio-
nes de Cainiao Espafia, recordo6 que la
empresaabrié en 2021, su primer cen-
tro de clasificacion, ubicado enla loca-

lidad de San Fernando de Henares (Ma-
drid), con una superficie total de 22.500
m?, destacé laimportancia de haber lo-
grado establecer unared que cubre
hasta 47 provincias, ofreciendo plazos

de entrega de un dia en 23 ciudades,
entre las entre las que se encuentran
Madrid, Barcelona o Valencia, mientras
que en el resto de poblaciones el tiem-
po de entrega es de 48 horas. ¢

Final de aino, récord de contrataciones
en el sector logistico

4Elinforme elaborado por la empre-
sa de recursos humanos Randstad
asegura que, durante las dos gran-
des campafias de compras del afio,
Black Friday y Navidad, seran mas de
25.000 los contratos que realizaran
las empresas especializadas en el
almacenaje, transporte y distribucion
de paqueteria, mayoritariamente a
domicilio.

Sin embargo, el volumen refleja que
este afio sera inferior la actividad
desarrollada, ya que el volumen de
contrataciones sera un 11,7% inferior
alo sucedido en el 2022, cuando se
superaron las 28.000 contrataciones.
Aunque los perfiles mas demandados
son empaquetadores, carretilleros,

mozos de almacén y conductores
profesionales, el informe indica que
cada vez son mas solicitados candi-
datos con competencias digitales y
conocimiento de plataformas como
consecuencia del incremento del co-
mercio electrénico.

Por comunidades auténomas, Balea-
res, Canarias y Cantabria seran las
Unicas regiones donde aumentara la
contratacién de personal con motivo
del Black Friday, con incrementos del
21,2%, 9,2%y 2,1%, respectivamente.
Las caidas mas importantes se daran
en Castilla-La Mancha (43,8%), Prin-
cipado de Asturias (31,1%), Galicia
(20,6%) y la Comunidad Foral de Na-
varra (20,6%). ¢

Entre los perfiles mas
demandados destaca el
de operario de almacén.
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Uber introduce en Espaiia
el programa Uber Direct

4 La compafiia Uber ha anunciado el
lanzamiento en Espafia de su servicio
Uber Direct, especializado en la entrega
rapida de productos que se adquieren
via internet. La entrega es local y muy
pronto dara servicio en 200 localidades
de Espafia.

El nuevo servicio Esta disponible para
comerciantes de todos los sectores,
desde restaurantes, supermercados,
moda, cosméticos, electrénicay farma-
cia. En definitiva, distribucion minorista
al cliente final en la cual el cliente puede
hacer pedidos directamente a través
del sitio web del comerciantey elegir la
opcién de entrega que mas le convenga:
express, en el mismo dia o entrega en
dias posteriores ofrecida por Uber Di-
rect. El sistema lleva afios en otros pai-
ses; en Francia, por ejemplo, Carrefour
empezo6 a colaborar con Uber Direct en
abril de 2020. ¢

Los servicios Out of Home de Seur,
claves en la gestion de pedidos

4Seur halogrado establecer mas de 5.000 puntos activos
en todo el pais de su red Pickup, incluyendo mas de 900
lockers (taquillas inteligentes). Se trata de un logro que
“refuerza nuestro compromiso con lainnovaciény la efi-
ciencia en las entregas, especialmente durante periodos
de alto volumen de compras, como el inminente Black Fri-
dayy latemporada navidefia”. |
Enlaactualidad, la red Pickup de Seur desempefia un rol
fundamental al adaptarse a los ritmos de vida actuales de
la poblacion. Con horarios amplios y ubicaciones conve-
nientes, estos puntos ofrecen una solucion flexible para
clientes con agendas ajustadas, lo que facilita la recogida
de paquetes en funcién de su disponibilidad.

En 2022, Seur establecié un récord histérico con 10 millo-
nes de envios gestionados a través de la red Seur Pickup.
Todo un éxito, que ha animado a la empresa a ampliar su
red Pickup a 8.000 puntos para 2024, incluyendo 1.500 loc-
kers distribuidos por toda Espafa. ¢
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Anfac confirma un ligero incremento del transporte de vehiculos durante 2022

El transporte maritimo,
modo mas utilizado

La Asociacion Espafiola de Fabricantes

de Automoviles y Camiones (Anfac) ha
presentado los resultados del conjunto de
informes sectoriales que valoran el nivel
del servicio de transporte y logistica que
reciben los fabricantes en los tres modos
de transporte: carretera; ferroviario y

maritimo.

— Por Edi Cobas

nfac ha confirmado que
“un total de 4,59 millones
de vehiculos fueron trans-
portados durante 2022 a
través de los servicios de
transporte por carretera, ferrocarrily
barco, lo que representa un ligero re-
punte del volumen de un 2,6% con res-
pecto al 2021, pero aun por debajo de
los mas de 5 millones habituales antes
de la pandemia”.
Donde no se han producido muchos
cambios es en el modo de transpor-
te mas utilizado por los diferentes fa-
bricantes nacionales, nitampoco enla
valoracién, generalmente “satisfacto-
ria” del nivel de servicio que han recibi-
do por parte de los operadores logisti-
cos durante el transporte, almacenaje
y distribucion de los automoviles.
Asi, la edicion de 2022 del informe sec-
torial sobre Valoracion de la logistica
maritimo-portuaria asegura que se ha
registrado un aumento de los desplaza-
mientos de vehiculos a través de estos
servicios, con un incremento del 9,2%
y un volumen de 2,2 millones de vehi-
culos. Segun esos datos, con una cuota
del 48,4% del total de los vehiculos tras-
portados, el transporte maritimo es el
mas utilizado por los socios de Anfac,
aumentando su cuota en 2,9 puntos
porcentuales con respecto a 2021.

Por lo que se refiere a la evaluacion
que hacen las empresas de la cali-
dad del servicio que le han ofrecido
los diferentes puertos, el mejor valo-
rado hasido el Puerto de Santander
conuna puntuacién de 4,4 sobre cin-
co, sequido por los de Tarragonay
Sagunto, que comparten la segunda
posicién con una puntuacion de 4,2.
Cabe destacar que los puertos ana-
lizados han sido los de Santander,
Tarragona, Sagunt, Pasaia, Barcelona,
Valencia, Vigo y Malaga.

Respecto al ferrocarril. los datos ofre-
cidos por Anfac aseguran que du-
rante 2022 el transporte de vehicu-
los através de este modo ha crecido
un 10,9%, tras transportar mas de
550.000 vehiculos. En contrapunto, el
transporte de componentes en tren
ha caidoun 9,7% en 2022 con respec-
toa2021.

La Asociacién reconoce que el trans-
porte ferroviario de vehiculos es un
elemento necesario para las mar-
cas, yenelrepartointermodal mejo-
rasu cuotaen 0,9 puntos porcentua-
les al haber absorbido parte de las
unidades que se transportaban por
carretera.

En relacion con lavaloracién de las
marcas encuestadas, y debido a las di-
ficultades sufridas por este modo de

transporte en un entorno complejo de
granirregularidad de flujos, el resul-
tado global haretrocedido una déci-
ma en 2022 con respecto a 2021, has-
tasituarse en 3,2 sobre un total de 5
puntos.

Por ultimo, el informe de la Valoracién
de lalogistica de vehiculos por ca-
rretera, asegura que en 2022 se des-
plazaron por carretera un total de
1.812.325 vehiculos, lo que supone

un descenso del 6,5% con respecto a
2021, motivado en gran parte por el
transporte internacional, que se ha
contraido un 26,2%y el nacional, pese
a las dificultades, ha conseguido au-
mentar un 6,8% (1.234.078 unidades).
Asi, segun datos de la Asociacién
Transportave, en 2022 se perdieron
mas del 25% de camiones portavehi-
culos con respecto a 2019, motivado
por la baja actividad que ha lastrado
la producciény el mercadoy que ha
arrastrado al descenso de la calidad
del servicio en cuatro puntos, situan-
dose enun 39,5%.

Lavaloracion obtenida en 2022, del
transporte por carretera a nivel nacio-
nal es la misma que en la edicion an-
terior: un 3,7 sobre 5, mientras que,
anivel internacional, se recorta cinco
décimas al pasar del 4,2 de 2021 al 3,7
de 2022.»


http://www.todotransporte.com
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Actualidad

Adif impulsa el servicio de Autopistas Ferroviarias
entre Zaragoza y Tarragona

4La compafiia Adif presenté el pasado 13 de noviembre,
durante la celebracién de la jornada profesional “Claves del
presente y futuro de las Autovias Ferroviarias”, las principa-
les lineas de actuacién que llevara a cabo en los préximos
dos afios para potenciar el transporte ferroviario de
mercancias.

Maria Luisa Dominguez, presidenta de ADIF, explicé los as-
pectos mas destacados del plan elaborado por la sociedad,
donde destaca la implantacion de los servicios de
Autopistas Ferroviarias, AAFF, en la conexion de ancho ibéri-
co entre Zaragoza y Tarragona, a través de Lleida, “procede-
remos en breve a licitar la redaccion de los proyectos que
adaptaran los galibos de seis tuneles y 16 pasos superiores,
con una inversién estimada de mas de 60 millones de
euros”.

Esta linea, incluida en el Corredor Mediterraneo, posibilitara
los futuros servicios en los itinerarios desde Algeciras,
Huelva y Vitoria con Tarragonay Barcelona, aprovechando
las sinergias entre el transporte maritimo y ferroviario.
Entre los proyectos promovidos por Adif, se encuentra la
Autopista Ferroviaria Algeciras-Zaragoza, cuya puesta en

CLAVES DEL PRESENTE
¥ FLUTURD DE LAS

AUTOPISTAS
OVIARIAS

TN Lorras riamoni

marcha sera determinante para el desarrollo de la intermo-
dalidad en la Peninsulay en los traficos entre Europa y
Marruecos. Ademas, Adif tiene en marcha actualmente cua-
tro proyectos mas en los itinerarios Madrid-Valencia, Sevilla-
Madrid, Valencia-Badajoz-Entroncamento (Portugal) y
Huelva-Madrid. ¢

IRU contraria a los cambios propuestos en la
Directiva de Transporte Combinado Intermodal

4LaIRU, Unién Internacional de Transportes por
Carretera, ha advertido que la tan esperada propues-

ta legislativa de la Comisién Europea para modificar la
Directiva de Transporte Combinado o multimodal podria
perjudicar la cooperacién intermodal eficiente, en lugar
de impulsarla, debido al ambiguo marco de incentivos
para el transporte combinado e intermodal.

La Comision Europea ha propuesto una revision funda-
mental del actual marco juridico para el transporte com-
binado o multimodal, que estableceria incentivos para el
transporte combinado e intermodal en funcion de la ca-

pacidad de la operacion para reducir sus costes externos
en un 40% en comparacién con una operacién pura de
transporte de mercancias por carretera. Sin embargo, la
Comisién no ha aclarado qué se considerara coste exter-
no ni como se calculara. Los Estados miembros también
tendran que desarrollar planes politicos que hagan mas
eficiente el transporte combinado y multimodal y reduz-
can los costes al menos un 10% en siete afios.

La propuesta deja una vaga referencia al Manual de cos-
tes externos de la Comisién y no se considera en absolu-
to otros sistemas de calculo, mientras que el uso obliga-
torio del marco de Informacién Electrénica sobre el
Transporte de Mercancias (eFTI) es otra condicion para
beneficiarse de los incentivos.

La IRU no esta convencida de que vincular los incentivos
al transporte combinado con el desempefio de los costos
externos de las operaciones de transporte de mercan-
cias por carretera sea el enfoque correcto, “creemos que
podria frenar la reduccion de la calidad del aire y la hue-
lla de didxido de carbono del transporte de mercancias
por carretera”, han sefialado desde la IRU. ¢
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Renting Flexible

El renting flexible profesional

La solucion a la movilidad
de empresas y autonomos

Las necesidades de las empresas en materia de movilidad son
cambiantes. El niumero y tipologia de vehiculos que requieren para

llevar a cabo su negocio o actividad no es el mismo siempre; hay

muchos factores a tener en cuenta, como la variacién de la demanda

en periodos de tiempo con picos de trabajo puntuales y los proyectos

en plazos determinados. Esta es la razén principal por la que cada vez

mas pymes y autébnomos apuestan por la formula del renting flexible
de Northgate frente a la compray el renting tradicional.

| renting flexible de Northgate,
una de las empresas pioneras
en nuestro pafs que lleva mas
de 40 anos ofreciendo una auténtica

flexibilidad en los servicios de movilidad

a empresas y profesionales, marca una
auténtica diferencia dentro del sector.
Son especialistas en vehiculos industria-
les, cuentan con una flota que supera los
63.000 vehiculos y con una infraestructu-
ra Unica en el mercado con 29 delegacio-
nes en Espana. La oferta de categorias

de vehiculos profesionales es amplia y
variada; Northgate ofrece renting de
turismos, todoterrenos y pickups, coches
SUVs, camiones, furgonetas, una amplia
gama de vehiculos ECO y Cero y también
de temperatura controlada para transpor-
tar productos perecederos.

Northgate ofrece su renting flexible tanto
a pymes como auténomaos, con servicios
incluidos especialmente interesantes para

www.northgate.es %

el desarrollo de la actividad profesio-

nal; como la disponibilidad inmediata

de vehiculos de la flota, cancelacion
anticipada sin permanencia ni penaliza-
cion econdmica, con todo incluido en la
cuota mensual, como el seguro, tasas,
ITV, el mantenimiento y las averias, con la
posibilidad de vehiculo de sustitucion de
la misma categoria, con la instalacion de
accesorios para la actividad concreta de la
empresa como la propia personalizacion
del vehiculo. Northgate ofrece una aten-
cién y asesoramiento personalizado.
Otro de los valores afiadidos es su firme
compromiso de llevar la movilidad eléc-
trica @ empresas y autbnomos gracias a
un servicio integral. Para ello disponen de
una interesante oferta de renting flexible
de vehiculos eléctricos, con especializa-
cion en vehiculos industriales, para los
desplazamientos por las zonas de bajas
emisiones en los nucleos urbanos. Gracias

POR MESES
ToDG

Northgate ofrece su
renting flexible tanto a
pymes como a auténomos,
con servicios incluidos
especialmente interesantes
para el desarrollo de la
actividad profesional

a la modalidad sin permanencia de su
renting, permite el acceso a esta tipologia
de vehiculos por meses. Northgate
acompanfa a las empresas en la transicion
hacia la movilidad eléctrica a través de
una consultoria para reducir el impacto
medioambiental de la actividad, ofrecien-

do unos servicios exclusivos que incluyen
la gestion de los puntos de recarga en las
instalaciones de las empresas, con solu-
ciones de telemetria para el control de la
flota eléctrica y conseguir una conduccién
mas eficiente, y descuentos para el servi-
cio de recarga publica. m



https://www.northgate.es
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Néstor Val,
Director gerente
de Lextransport
Grupo

Concluye el plazo

paralas empresas para contar
con un canal de denuncias

La norma prevé sanciones en los casos de no implementacion del canal de
denuncias, asi como respecto de las conductas o acciones que imposibiliten
el funcionamiento adecuado del mismo, o impidan a empleados y otras
personas poder utilizarlo, por medio de coacciones, presiones o represalias.

ADesde el pasado 1 de diciembre, toda
empresa de 50 o mas trabajadores, inde-
pendientemente de su sector de actividad o
de suvolumen de facturacion, esta obligada
acontar con un canal de denuncias, de
acuerdo a la nueva normativa reguladora de
la proteccion de las personas que informen
sobre infracciones normativasy de lucha
contra la corrupcion. Y nosolo esa, en Espa-
fia existen otras leyes que obligan igual-
mente a laimplementacién del denominado
canal de denuncias, desde nuestro Codigo
Penal, pasando por la Ley reguladora de los
planes deigualdad, asi como la Ley de blan-
queo de capitales o incluso, la Ley de protec-
ciénintegral delainfanciayla adolescencia.

Pues bien, como informamos en uno de
nuestros nimeros anteriores, las empresas
obligadas aimplementar un canal de denun-
cias también deben designar un Delegado
de Proteccién de Datos que garantice la
salvaguarda de los mismos evitando situa-
ciones que puedan poner enriesgo su priva-
cidad, seguridad o integridad.

Dicho plazo, sin embargo es diferente para
las empresas con mas de 250 trabajadores,
las cuales disponian de un plazo maximo de
3 meses desde la publicaciéon de lanormaen
el Boletin Oficial del Estado para adaptarse
alanormativa (contando con un periodo de
excedencia por vacatio legis de 20 dias).

Por su parte, las empresas con menos de 50
trabajadores quedan eximidas de imple-
mentar este canal, al menos de acuerdo ala
reciente normativa aprobada (cosa distinta
es que, alguna de las otras normas mencio-
nadas pueda obligar a establecer este siste-
ma). En cualquier caso, y al margen de lo
anterior, no hay que olvidar la obligacion de
cualquier trabajador de denunciar todos los
actos, delitos o conductas de naturaleza
ilicita cometidos dentro de laempresay de
los que puedan ser o resultar testigos ante
las correspondientes autoridades compe-
tentes.

Llegados a este punto, recordemos que para
materializar el mencionado canal de denun-
cias, se hace preciso el cumplimiento de
toda una serie de requisitos, como son: Con-
tar con los medios necesarios para asegurar
la autenticidad, identidad y confidencialidad
del denunciante, del denunciadoy los testi-
gos; Lainformacion debera poder almace-
narse durante el tiempo que sea necesario
pararealizar las investigaciones que corres-
pondan; Se podran hacer denuncias por
escritoy verbales; Se designara a un respon-
sable autébnomo e imparcial para realizar el
seguimiento e investigacion de las denun-
cias; Se emitird un acuse de recibo de la de-
nuncia en un plazo no superior a 7 dias des-
de surecepcion; Solo podran acceder alas
denuncias el personal autorizado.
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Las comunidades autdnomas de Castilla La Mancha y Extremadura estén
decididas a contar con un sector de transporte moderno, competitivo,
rentable y sostenible. Ambos gobiernos regionales han puesto en
marcha planes de ayudas para renovacion de flotas o digitalizacién.
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Cuentan con mas de 13.000 empresas dedicadas al transporte de mercancias

Apuesta firme por un sector
mas rentable y sostenible

Las comunidades autdnomas de Castilla La Mancha y
Extremadura estdn decididas a contar con un sector de
transporte moderno, competitivo, rentable y sostenible.

Ambos gobiernos regionales han puesto en marcha planes

de ayudas para renovacion de flotas o digitalizacion.

# Por Edi Cobas

unque en la actuali-
dad Castilla La Man-
cha, con mas de
13.000 empresas de-
dicadas al transporte
de mercancias por
carretera, duplica la flota existente en
Extremadura -apenas supera las 5.000
empresas-, ambas regiones intentan
“ponerse al dia”, invirtiendo en nuevas
infraestructuras y aprovechando las
ventajas que tienen para convertirse en
hub logisticos de peso.
Asi, mientras Castilla La Mancha sigue
apostando por convertirse en la zona
de expansién de Madrid en lo que se
refiere al desarrollo de nuevas platafor-

todotransporie

“com

mas y centros logisticos, Extremadura
mira hacia la vecina Portugal y las posi-
bilidades de crecimiento que le propicia
la cercania de los puertos maritimos
portugueses.

CASTILLALAMANCHA.En la actuali-
dad en Castilla La Mancha existen poco
mas de 13.000 empresas dedicadas al
transporte de mercancias por carrete-
ra. Un importante volumen que ha sido
clave para que la regién sea una “au-
téntica potencia” en el sector logistico
donde cada afio se incrementan de for-
ma importante el nimero de centros

y plataformas logisticas, sobre todo

en las dos provincias limitrofes con

Madrid: Guadalajaray Toledo.

De hecho, seguin datos del Gobierno
regional el crecimiento de la logisti-

ca hasido tan importante en la region
que, desde el afio 2015, ha creado
15.000 nuevos empleos, hasta alcanzar
las 50.400 personas que actualmente
trabajan para el sector del transporte y
distribucion.

El Gobierno regional consciente de la
importancia que tienen el sector del
transporte por carretera en la region,
ha habilitado dos planes de ayuda, en-
caminadas a conseguir que las empre-
sas estén “ala altura” de lo que desean
sus clientes, los cargadores.

Las ayudas se han dividido en dos pa-
quetes diferentes. El primero de mas de
cuatro millones de euros subvenciona

¥ Mientras que Castilla-
La mancha se beneficia

de la cercania de Madrid,
Extremadura aprovecha la
influencia de los puertos
portugueses



la renovacion de flota hasta con 7.000
euros, mientras el segundo de mas de
cinco millones de euros, esta destinado
a que las empresas planifiquen planes
especificos de digitalizacion.

La clave para que las empresas de
transporte sigan teniendo actividad y
crezcan es la importancia que ha gana-
dolaregidn, sobre todo Guadalajaray
Toledo como sede de grandes platafor-
mas logisticas.

En los ultimos meses se han producido
importantes operaciones de inmologis-
tica que han culminado con la ubicacion
de lazona de importantes empresas,
de transporte, pero también de otros
sectores industriales.

Destacan la ubicacion de Carreras Gru-
po Logistico en el poligono de Sena,
Azuqueca de Henares (Guadalajara),
ampliando las instalaciones que ya
posee la empresa en la region, puesto
que también cuenta en instalaciones en
Sesefia, Toledo. Mas significativo aun,
es el crecimiento que esta teniendo el
parque logistico ubicado en Illescas, To-
ledo, donde recientemente se han ins-
talado las compafiias DHL y Suardiaz,
operadores logisticos. En Marchamalo,
por su parte, se ha ubicado la marca de
ropay accesorios deportivos Adidas.
Desde alli, realizara todas las operacio-
nes de comercio electrénico para Espa-
flay Portugal.

EXTREMADURA. La situacién del sec-
tor en Extremadura difiere en el nime-
ro de empresas, y también de platafor-
mas logisticas. Su situacion estratégica,
menos favorable que la de Castilla La
Mancha, incide directamente en la im-
portancia del sector. Aln, asi, existen
un total de 5.000 empresas, especiali-
zadas en el transporte de mercancias
por carretera.

Empresas que, tras la decisiéon adopta-
da recientemente por el Gobierno Re-
gional podran acceder a subvenciones
destinadas a ampliar el nivel de digita-
lizacion, con un importe total de poco
menos de 2,4 millones de euros. Los be-
neficiarios de estas ayudas pueden ser
las personas fisicas o juridicas que sean
titulares de una autorizacién de trans-
porte publico de mercancias habilitante

Especial
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para hacer transporte con vehiculos o
conjuntos de vehiculos de mas de 3,5
toneladas.

Donde si ha visto una oportunidad el
Gobierno de Extremadura es en apos-
tar por el transporte intermodal ferro-
viario, asi como en enlace con los puer-
tos cercanos de la vecina Portugal. El
Consejo de Gobierno de Extremadura
ha autorizado la constitucion de una so-
ciedad de economia mixta (publico-pri-
vada) para la gestién y explotacion del

servicio de las terminales ferroviarias
de Badajoz y de cuantas plataformas
logisticas pudiesen surgir en laregiény
cuya titularidad corresponda a la Junta
de Extremadura.

El gobierno extremefio decidid, asimis-
mo, que la razén social de la sociedad
sea Extremadura Avante Logistica, con
un capital social de 3 millones de euros
y suscrita con la compafiia ferroviaria,
de origen portugués, Medway como so-
cio privado con el 49% de las acciones. ¢
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La compania tiene
instalaciones en las tres
provincias de la comunidad
auténoma, donde realiza
labores de almacenajey

distribucion de poleterlo ﬁ

Referente del transporte de paleteria en su region

Agencia Morago,
tandem perfecto con dos
“grandes” del sector

La Agencia Morago es otro ejemplo del éxito, en un sector tan complejo, de la modestia y
discrecion de una empresa familiar; fundada en 1990, en la actualidad sigue manteniendo
su cardcter familiar, al tiempo que colabora con dos grandes marcas, Paletways y TDN,

lideres en el transporte de paleteria.

# Por Edi Cobas

a agencia Morago, ha conseguido
posicionarse como laempresa
“referente” ala hora de transpor-
tar mercancias en el interior de
Castilla La Mancha, asi como para
enlazar con el resto de regiones
de Espafiay, puntualmente, con paises europeos.
El director ejecutivo actual de la compafiia, Pablo
Morago, desgrana lo conseguido por la compafiia,
asi como los planes de futuro que tiene para seguir
creciendoy ofreciendo un servicio de alta calidad.
Como muchas de las empresas de transporte de
mercancias espafiolas, fue fundada por el padre
del actual director, Pablo Morago Palacios, en 1990
“aunque el origen seretrotrae a 1949, momento en

46

el que ya su padre Pablo Morago Benito, realizaba
servicios de transporte”.

Asi, los origenes de Agencia Morago, “siempre vin-
culados alas actividades de transporte, pretendian
dar respuesta a una necesidad de aquel momento:
las rutas regulares entre Tomelloso y Madrid, y vice-
versa. Todo un retoy unavision particular en aquella
época” puntualiza Pablo Morago.

EMPRESAFAMILIAR, GRANVENTAJA. La empresa
Agencia Morago, de caracter familiar, se ha espe-
cializado en el transporte de paqueteriay paleteria
industrial y comercial, principalmente. De forma
progresiva, ha comenzado a dar servicio a particula-
res (B2C), aunque este mercado sélo supone entre el



Pablo Morago, director ejecutivo de
la empresa, sigue la linea familiar,
de hecho, es tercera generacion.

3y 4% delafacturacion total de la compaiiia.

Con esos antecedentes, conocidos por clientesy
empresas de laregion, para el director ejecutivo de
laempresa el hecho de ser una empresa familiar,
desde sus origenes, no impide para nada formalizar
una empresa de éxito, rentable y con capacidad de
adaptarse a las necesidades de sus clientes.

“En la actualidad”, asegura Pablo Morago, “dirijo

la compafiia, siguiendo y ampliando la actividad

de mis predecesores. Desde nuestros origenesy
siguiendo el camino efectuado por ellos, somos una
empresa de caracter familiar, aspecto que nos apor-
ta nuestra principal ventaja: rapidez en la toma de
decisiones estratégicas en la empresa”.

Dicho de otro modo, la compafiia tiene un nucleo de-

Recientemente, la
empresa ha decidido
adquirir un duotrailer, para
reducir la contaminacion,
siguiendo la linea de
Palletways de la que es la
delegacion principal en
Castilla La Mancha.

Especial
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¥ La empresa Agencia Morago, de cardcter
familiar, se ha especializado en el transporte

de paqueteria y paleteria industrial y
comercial, principalmente

cisor reducido, lo que unido a “nuestra vocacion de
perpetuidad en el tiempo, se traduce en una impor-
tante seguridad en nuestras operaciones para con
sus clientesy proveedores. Formamos un equipo
muy compactoy flexible”, apostilla Morago.
También es cierto, y asi lo confirma el maximo res-
ponsable de Agencia Morago, que este modelo de
empresa también tiene alguna desventaja, “yo des-
tacaria el no tener un protocolo que identifique bien
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La empresa actia como delegacion A 5 . . i
de la empresa TDN desde el afo 1990. las mas altas de Espafiay que las distancias geogra-

ficas de Castilla-La Mancha son de las mayores del
Estado, pero estamos adaptados a estas circunstan-
cias y nuestros altos volimenes nos permiten hacer
mas del 90% del territorio diariamente”, afirma
Pablo Morago.

FLOTAPROPIA. Una de las grandes dificultades
hoy dia es conseguir mantener un nivel de flota
adecuado alas necesidades de la operativa diariay
apta para las necesidades de sus clientes, Agencia
Morago lo ha conseguidoy, ademas, con un nivel

de flota propia que no es muy comun en el sector
espafiol. Y es que cuenta con 44 vehiculos, el 91% de
todos ellos son flota propia; “es un volumen adecua-
= doanuestras necesidades contando, ademas, conla
= flexibilidad que aporta tener un 9% de proveedores
de transporte con los que tenemos acuerdos de
colaboracion alargo plazo. Sélo asi podemos dar
una calidad de serviciohomogéneay comparable en
nuestro territorio”.

SiPablo Marago tiene clara la ventaja que aporta
disponer de flota propia, también lo tiene a la hora
de elegir el vehiculo pesado que mas comprayy uti-
liza, “el mas habitual es un vehiculo pesado rigido
de 14 toneladas con trampilla elevadora. Ademas,
poseemos 13 vehiculos pesados trailer con semirre-
molques, tanto paqueteros, como tautliner”.

Por ultimo, ha apostado por lo que muchos empre-
sarios aun consideran arriesgado por el coste de la
adquisicién del vehiculo, Agencia Morago ha adqui-
rido un remolque duotrailer, “esta en servicio, pero,
hoy por hoy, basicamente en rutas cerradas, que es
donde se reducen costes de forma importante. No
olvidemos el impacto medioambiental, ya que con
este tipo de vehiculo se arrastra mucha mas mer-
cancia con unos impactos ambientales mas bajos. O
sea, ayudamos a reducir la huella de carbono”.
Importante, por no decir clave, larenovacién de
como se debe gestionar inter- la flota que en la actualidad la empresa la esta
namente a nivel societarioy llevando a cabo cada ocho afios, “nos hemos mar-
de puestos de trabajo paraso-  cado como objetivo renovar a los seis afios, como

¥ Una de las grandes
dificultades hoy dia es

conseguir mantener un cios y familiares. No obstante, ~ maximo, por lo que estamos muy pendientes de los
nivel de flota adecuado ennuestrocaso, conscientes nuevos avances en materia de seguridad, ambiental

de este desafio, desde el prin-  y alternativas sostenibles”.
cipio lo hemos gestionado e
implementado perfectamente  PRESENTEY FUTURO.E| director ejecutivo de

a las necesidades de la
operativa diaria y apta

para las necesidades las diversas funcionesy refor- ~ Agencia Morago es consciente de las dificultades
de sus clientes zando la direcciony el trabajo qgue hatenido que superar el sector en generaly,
en equipo”. por tanto, su empresa, “hemos vivido un contexto
Otra de las claves para el éxito de laempresa, es deincertidumbre econémica. Aun asi, hemos sido
su ubicacion actual. Con delegaciones en Albacete, capaces de experimentar crecimientos que podrian

Ciudad Real y Cuenca, “podemos ofrecer un servicio poner en evidencia la vulnerabilidad de la calidad,
diario de repartoy recogida de alta calidad a precios  por ello nuestro principal reto ha sido, y es, conjugar
competitivos en el mercado regional. Es verdad que crecimiento sostenido con el mantenimiento de la

la densidad de empresas en nuestraregiéonnoesde  calidad de servicio”.
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Instalaciones de Albacete, preparadas para
recibir las mercancias. La actividad del segmento
de paleteria se hace habitualmente de noche.

Z Laempresadispone de vehiculos de 24 toneladas
w Y trdiler, segun las necesidades de cada cliente.

La importancia
de la colaboracion

4 Unadelas particularidades de Agencia Morago
es que actualmente forma parte de tres importantes
redes de paleteria que trabajan, y con éxito, en Espana.
Se trata de TDN, Palettways Iberia y DSV. Una forma de
operar que ayuda a la compafia a mantenerse en el
mercado.

crecerun , b a pesar
¥ El hecho de ser 24,50% ap

4 Pablo Morago explica que “nuestra motivacion es
brindar el mejor servicio de distribucién de mercancia en
las provincias de Albacete, Ciudad Real y Cuenca, por lo
que fuimos muy conscientes de las necesidades de inte-
grarnos y colaborar con redes nacionales e internacio-
nales. Formamos parte de TDN desde 1990, de Palletways
Iberia desde 2013y de DSV desde 2020".

una empresa de qu,e Iés consgcuenuas
econdémicas derivadas

familiar no de lapandemia aun es-
impide para nada taban presentes, en el

formalizar una 2022, también hemos
empresa de éXitO, tenido un crecimiento

importante del 12%".
rentable y con En pocas palabras,
capacidad de Agencia Morago, ha cul-
adaptarse a las minado los Ultimos afios
necesidades de con crecimientos eco-
sus clientes

4 Lagran ventaja de llevar “buenos comparieros
de viaje” es que se puede proponer a los clientes mas
servicios fuera de Castilla- La Mancha para el envio y re-
cogida de sus mercancias, tanto a nivel nacional como
internacional. némicos positivos, “en

el 2020, en pandemia, la

empresa no sufrié decre-

cimiento, sino que repitié volimenes del afio 2019.

Estamos en un sector donde se puso en evidencia la

importancia de su actividad, y que, aunque con mar-

genes mas ajustados, hemos crecido en volumen”.

“Nos afecta mucho la falta de conductores/reparti-

4 Los volimenes de facturacion de la empresaq, tras el
acuerdo con esta red, se han incrementado en un 50%, “lo
que ha supuesto después de 10 afios un crecimiento del
75% sobre el inicio de nuestra colaboraciéon”.
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En cuanto al presente ejercicio, para Morago esta
siendo mas complicado aun, “todo ello debido a la
inestabilidad del mercado interior, asi como la re-
duccion de las exportacionesy el consumo en gene-
ral. Por otro lado, ha perjudicado mucho la elimina-
cion paulatina de las ayudas al gasoleo profesional
sinuna correlacion clara de bajada de los combusti-
bles. En definitiva, tenemos menos actividad, pero
sin olvidar que veniamos de dos afios de crecimiento
muy alto tras la pandemiay es complejo mantener
estas cifras en el tiempo”.

Teniendo en cuenta esos aspectos, laempresa
mantiene un buen nivel de actividad. Tras calificar
el 2021 como de “magnifico afio, donde pudimos

dores profesionalizados y cuando los formamos, la
falta de visién a largo plazo de los recursos humanos
en general, y de las administraciones, en particular,
nos afecta de forma negativa. Vivimos en la “inme-
diatez"y eso se traslada a nuestro sector”.

“Ademas de tomar medidas propias, relacionadas
con laformaciony laintegracion, hemosiniciado
procesos de colaboracién con otras empresas de
nuestras zonas de influencia para rentabilizar rutas
remotasy no perder calidad de servicio. Asimismo,
estamos involucrados en un proyecto iniciado de
integracion con colaboradores de Cuencay Toledo
paradar un servicio integral en toda CLM", concluye
Pablo Morago. ¢



Ford Trucks Espana

Talleres Mudela & Emérita Vehiculos Industriales:

experienciay calidad en el mundo del transporte

En el mundo del transporte, la calidad de servicio y la experiencia
del cliente son dos pilares fundamentales que impulsan el éxito
y lareputacién de cualquier empresa. En este contexto, tanto

el concesionario Ford Trucks de Castilla La Mancha, Talleres
Mudela, como el de Extremadura, Emérita Vehiculos Industriales,
destacan como referentes en su area de influencia, a través de un
enfoque comuUn del negocio: la excelencia en el servicio al cliente.
Su compromiso con la calidad, la atencién personalizaday la
anticipacién de las necesidades del cliente eleva los estandares
de laindustria del transporte en estas regiones.

alleres Mudela es una empre-
I sa familiar nacida hace mas

de 45 afios, con una larga tra-
yectoria de calidad en la reparacion
y venta de vehiculos industriales. Las
magnificas instalaciones de este pun-
to de servicio Ford Trucks, situadas en
la Autovia de Andalucia a su paso por
Ciudad Real,ofrecen todas las aten-
ciones necesarias para el conductory
el vehiculo. Los transportistas dispo-
nen de una comoda area de descan-
so, equipada con duchasy bafios, asi
como una zona de bary restaurante,
ofreciendo un espacio confortabley
seguro en los tiempos
de espera.

En cuanto a la oferta de servicios,
Mudela cuenta con taller de meca-
nica de reparaciéon y mantenimiento,
electricidad, chapa ypintura, neuma-
ticos, reparaciény revision de semi-
rremolgues, montaje e instalacion de
equipos en cabina, montaje y revision
de tacografos,estacion pre-itv para-
facilitar a sus clientes su paso por la
revision obligatoria, personalizacion
de vehiculosy, por supuesto, diversos
vehiculos de asistencia 24/7, dotados
con la Ultima tecnologia para ofre-
cer una asistencia eficazy reducir al
maximo el periodo de inmovilizacién
del camion.
Pero este ecosistema de servicios al
transporte no funcionaria sin el ex-

perto equipo de Talleres Mudela. Un
ejemplo de dedicaciény profesiona-
lidad,como reconocidé Ford Trucks en
la entrega de sus premios anuales a
la red de concesionarios, los Premios
Excelencia, en los que el maximo res-
ponsable de este punto de servicio-
consiguio el galardén en la categoria
de “Atencién al cliente”.

En Extremadura, Ford Trucks cuen-
ta con Emérita Vehiculos Industriales
(Mérida), un referente en cuanto a su
compromiso con la calidad y su ac-
titud proactiva con los profesiona-
les del transporte de esa area. La
experiencia del cliente en Emérita
Vehiculos Industriales tiene como ob-
jetivo construir relaciones a largo pla-
z0. El compromiso con la excelencia
serefleja en cada interaccién, crean-
do una experiencia integral que deja
una impresiéon duradera en todos sus
clientes. ¢
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A3 V:\\[ed:V: W con sede en Ciudad Real

Atencion personalizada y transparencia
con un servicio de alta calidad

Veimancha comenzé hace casi cuatro décadas como un concesionario oficial de la joven marca

en aquellos dias, Iveco, en la provincia de Ciudad real. Hoy, casi 40 anos después, gracias a una

atencidn personalizada y transparente y su equipo altamente capacitado y en constante

formacion, han conseguido expandir la marca Iveco a Cdceres, Badajoz, Mérida y Cérdoba,
convirtiéndose en una referencia para todos los transportistas de la zona.

os origenes de este con-
cesionario manchego se
remontan al afio 1984 en el
que Julian Marquezy Ra-
mon Fernandez fundaron Veimancha,
por las siglas vehiculos industriales
manchegos, siendo desde el principio
concesionario oficial de Iveco. Poste-
riormente, entraria en la empresa como
socio junto aJulian Marquez, Cristébal
Berraquero, que provenia de Iveco
Espafia. Alo largo de los afios, Veiman-
cha ha crecido de forma exponencial,
llegando a ser concesionario oficial de
Ivecoy Piaggio en Ciudad Real, Extre-
maduray Cérdobay disponiendo de
concesionarios en Ciudad Real, Caceres,
Badajoz, Mériday Cérdoba. En proxi-
ma fechas esta prevista la apertura de
nuevas instalaciones en Badajozy, a
cortoy medio plazo, estan planifican-
do la expansion a Cérdoba. Ademas,
fortalecen su presencia en laregién
mediante una red de talleres asociados

a sumarca, proporcionando servicios
de calidad en todas las provincias donde
operan. El modelo de negocio actual de
Veimancha es laventay la reparacién de
vehiculos industriales, comercializando
vehiculos de la marca Iveco y Piaggio, y
también se dedican al alquiler de vehi-
culos industriales a largo plazo.

En su sede central en Ciudad Real
disponen de una extensa campa de
exposicion de vehiculos que abarca mas
de 40.000 m?, con unas instalaciones
construidas que suman mas de 2.000
m2 destinados tanto al taller como a las
areas de ventas. Su oferta de posventa
incluye un servicio de taller disponible

¥ contamos con un equipo
altamente capacitado y
en constante formacién.
Nuestras instalaciones y
servicios posventa son de
alta calidad

las 24 horas y un innovador taller mévil
que permite realizar diagndsticos en
carreteray abordar las reparaciones

de los vehiculos de manera eficiente y
rapida, distinguiéndose por su accesi-
bilidad las 24 horas del dia. El equipo de
Veimancha Ciudad Real esta compuesto
por una plantilla total de 50 profesiona-
les, que se distribuye en diversas areas
clave, con 5 personas enfocadas en el
departamento de ventas, 8 en labores
administrativas, 3 en posventa, 3 dedi-
cados a la administracion del taller, 3
en el area de transporte y un destacado
grupo de 27 mecanicos. Este enfoque
multifacético les permite brindar un
servicio integral y de alta calidad a sus
clientes tanto en la provincia de Ciudad
Real, como en Badajoz, Caceresy Cor-
doba.

En cuanto al abanderamiento por parte
de Iveco, segun los responsables del
Grupo, “Elegimos Iveco como marca
principal debido a su sélida reputacion,
innovacion constante y versatilidad en
la gama de vehiculos. Nos diferencia al
ofrecer soluciones de alta calidad y tec-
nolégicamente avanzadas, adaptadas
a diversas necesidades. La red global
de Iveco respalda nuestro compromiso
con el servicio al cliente, asegurando
un soporte técnico sélido y servicios
postventa de calidad, lo que contribuye
a nuestra posiciéon destacada en el mer-
cado siendo ademas una marca pionera
en traer a sus vehiculos avances tecno-
I6gicos como la descarbonizacién en
sus motores con futuros vehiculos eléc-
tricos o la incorporacion de Alexa como
asistente tanto en la conduccion”.
Veimancha se destaca, segun sus res-



Vista derea del concesionario =—-
Veimancha en 1984.

ponsables por ofrecer una “experiencia
de cliente excepcional, centrada en la
atencion personalizaday la transparen-
cia. Contamos con un equipo altamente
capacitado y en constante formacion.
Nuestras instalaciones y servicios pos-
venta son de alta calidad. Ademas, ofre-
cemos una amplia gama de opciones,
desde vehiculos nuevos, seminuevos

y usados con diferentes soluciones de
financiamiento. Estos elementos nos

diferencian y nos otorgan ventajas com-
petitivas significativas frente a otros
concesionarios en lazona".

En cuanto a su devenir en el mercado,
segun fuentes de la empresa el afio
2023 se esta desarrollando de una ma-
nera positiva, en parte por los bajos nu-
meros lastrados en el 2022, por lo que
el afio actual esta siendo un periodo de
crecimiento en todos los mercados, gra-
cias a que con la experiencia ganada en

Especial
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el curso pasado, pusieron en desarrollo
el provisionamiento con antelacién de
vehiculos carrozados para obras, vehi-
culos los cudles a fecha de pedido pue-
den tener un plazo de finalizacion del
vehiculo junto al carrozado de 8 meses
0 mas. Gracias a ello, han dispuesto de
unidades con entrega inmediata, lle-
gando a crecer un 300% con respecto al
afio pasadoy tener una cuota de merca-
do del41,7% en estagama. ¢
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/:Xe3 V(o] \[3p]3:J6M con sede en Motilla del Palancar (Cuenca)

Mas de 25 anos siendo una referencia
en el mercado del recambio para V.I.

Una alta capacidad de adaptacion a las necesidades de sus
clientes junto con un paquete de soluciones innovadoras
disefiadas a medida son las principales sefas diferenciadoras
de AC Monedero, una empresa de diseno, fabricacion y
distribucion de recambios para V.I. que este afio ha celebrado
los primeros 25 afos de trayectoria siendo una referencia en el
mercado del recambio.

aempresa conquen-
se Monedero, con
sede en Motilla de
Palancar, fue funda-
daen 1998 comoun
taller de reparacion
de equipos mecanicos, motores, ca-
jas de cambio y diferenciales. Su fun-
dador, José Luis Monedero, puso las
bases para desarrollar una excelente
trayectoria que hoy en dia les permite
ocupar una posicién de referencia en
el mercado del recambio para V.I.. Su
actividad esta centrada en el disefio,
fabricaciony distribucién de recam-
bios paralos sectores de mercanciasy
de pasajeros, obra publica, maquina-
ria, industrial, asi como en los secto-
res navaly ferroviario, desarrollando,
fabricandoy distribuyendo recambios
para motor, caja de cambios, diferen-
cial, servodireccion, suspension, fre-

nos, sistema eléctrico, refrigeraciony
lubricacion.

“En nuestros primeros pasos no repre-
sentdbamos a ninguna marca, nadie
nos queria; teniamos muchas dificul-
tades para acceder alaformaciényno
tenfamos acceso a lainformacion téc-
nica. Sin embargo, hoy en dia, que te-
nemos la distribucién de los principa-
les fabricantes de recambios de primer
equipoy de aftermarket”, recordaba
Daniel Monedero, CEO de la compafiia,
en la celebracion del 25 Aniversario de
la Compafiia. En la actualidad, AC Mo-
nedero, es distribuidor oficial de im-
portantes marcas del sector como Zf,
Bosch, Ks, Victor Reinz, Glaser, Meritor,
Mabhle, Sachs, Lemforder, Trw, Bo-

ge, Eaton, Valeo, Saf Holland, Haldex,
Sampa, Nissens, Jaltesty Fersa Bea-
ring. Ademas, también comercializa
productos bajo su propia marca de re-

cambios para motor, caja de cambiosy
diferencial.

Elvalor que diferencia a AC Monedero
dentro del sector de la posventa se ba-
saenunacombinacién de factores cla-
ve que les distinguen. Ademas de ser
distribuidores de numerosas marcas
OE, OEMy Aftermarket, ofrecen un va-
lor adicional excepcional: Cuentan con
un taller especializado en la reparacién
y reconstruccién de motores, cajas de
cambios, diferencialesy servodireccio-
nes. Esto les permite proporcionar so-
luciones integrales a sus clientes.
Desde sus inicios, AC Monedero ha
estado en continuo desarrolloy cre-
cimiento. En el afio 2010, comenzd un
plan deinternalizacién que tuvo como
resultado un crecimiento exponencial.
Como explica Daniel Monedero, “Cuan-
do empezamos a contar con el respal-
do de nuestros clientes en Motilla pen-
samos, por qué no nos expandimos
aotros pueblos, a otros mercados,

a otros paises. Y asi empezo6 nuestro
salto al mercado internacional”, que
ha tenido una gran repercusion con

su presencia en las principales ferias
internacionales del sector, tales como
Frankfurt, Shanghai, Brasil 6 Turquia,
lo que les ha permitido establecer si-
nergiasy relaciones con empresas por
todo el mundo. A dia de hoy, AC Mone-
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Monederoy la 1+D

4 AC Monedero comercializa su marca propia, Monedero, que ha
conseguido una fuerte aceptacién y competitividad en el mercado
de la posventa, gandndose la confianza de numerosos clientes y dis-
tribuidores ya no solo a nivel nacional, sino también internacional.
Es importante destacar que el 2023 marca un hito en la historia de
Monedero, ya que han realizado la mayor inversion en investigacion,
desarrollo e innovacién (1+D+i). Actualmente, disponen de veintiséis
proyectos en fase avanzada de desarrollo, y la expectativa es que mas
de la mitad de ellos se lancen al mercado a finales de este arfio.

4 Ademas, en su taller de reconstruccién han logrado una alta com-
petitividad gracias a una serie de factores clave: disponen de un
amplio stock de componentes y equipos de intercambio, o que les
permite ofrecer una entrega répida; su atencién al cliente es persona-
lizaday esté respaldada por un equipo de Call-Center altamente ca-
pacitado, que permite a sus clientes recibir asesoramiento de manera
agil y efectiva. Esta combinacién de rapidez en la entrega, disponibi-
lidad de componentes y equipos, y una atencién técnica personali-
zada hace que puedan posicionarse como un actor destacado en el

dero se encuentra presente en 76 pai-
ses de todo el mundo.

Sin embargo, lo que verdaderamente
les distingue es su filosofia centrada
en el cliente. En AC Monedero, estan
comprometidos en mantener una re-
lacion cercanay colaborativa, esfor-
zandose por entender sus necesidades
individuales y adaptar sus soluciones
para satisfacerlas de manera precisa,
buscando construir relaciones alargo
plazoy fomentar la fidelizacion de sus
clientes.

OFERTA.AC Monedero se destaca por
ofrecer un servicio integral en el mer-
cado de posventa de vehiculos indus-
triales. Su oferta abarca tanto la venta
de recambio, que incluye OE, OEMy
Aftermarket, asi como su marca pro-
pia Monedero, que se ha convertido
en sindnimo de calidad y fiabilidad en
el mercado de posventa. Ademas, su
propuesta se complementa con un ta-
ller de reconstruccion, que esta equi-
pado con bancos de pruebay tecno-
logia avanzada, donde llevan a cabo

la reconstrucciéon y suministro de una
variedad de componentes, incluyen-
do motores, cajas de cambios, grupos
diferenciales, servodirecciones, cajas
transfery ejes.

Actualmente, los esfuerzos de AC Mo-

sector de la posventa de vehiculos industriales.

nedero se estan enfocando en tres
areas clave:

Crecimiento Internacional: Su objeti-
vo principal es aumentar su presencia
en mercados internacionales, lo que
incluye la expansion de su propia mar-
ca hacia nuevos paisesy distribuido-
res,y laincorporacién de nuevos pro-
ductos a su portafolio. Esta estrategia
se basa en crear alianzas estratégicas
con distribuidoresy socios comerciales
endiversas regiones, para que asi pue-
dan llegar a satisfacer las necesidades
delos clientes en todo el mundo.
Expansion de Catalogo: Incluye la in-
corporacion de nuevas marcas OEM de
recambio, lo que nos les permitira pro-
veer una gama mas amplia de compo-
nentesy soluciones para sus clientes.
Preparacion para la Electrificacion:
Reconocen que la electrificaciényla

tecnologia avanzada estan redefinien-
do laindustria automotriz, por lo que
estan brindando capacitacion asu
personal para asegurarse de estar pre-
parados para esta transicion, e invir-
tiendo en adquirir tecnologia para los
vehiculos electrificados que vienen.
Sobre el futuro, el CEO de la compa-
fila no tiene dudas de que afrontaran
los préximos 25 afios con la misma
determinacién que los 25 que acaban
de celebrar “Miramos al futuro con la
misma ilusiéon. Seguiremos apostando
por la calidady la excelencia en todo lo
que hacemos. El cambio tecnoldgico
gue se avecina en nuestro sector esun
desafio que abordaremos con deter-
minaciény confiados en que nuestra
capacidad técnicay nuestras alian-
zas estratégicas nos guiaran hacia el
éxito”. ¢
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INDIVE ISP 2\ Y108 con sede en Manzanares (Ciudad Real)

Cercania familiar con una oferta
de servicio muy personalizada

Industrias Zamarbu es uno exponente de las empresas de
Castilla la Mancha. Radicada en la localidad de Manzanares,
lleva casi medio siglo ofreciendo sus carrozados al mercado del
transporte con una vocacién familiar de cercania que les
permite ofrecer a sus clientes una gama totalmente
personalizada para satisfacer sus necesidades de transporte.

ndustrias Zamarbu
fue fundadaen 1984
por Pedro Martin-
Buro Caba. Surapi-
do crecimiento les
permitio en tan sélo
cinco aflos abandonar sus primeras
instalaciones en 1989 para trasladarse
a su ubicacién actual del poligono de
Manzanares, con el objetivo de poder
atender al gran volumen de demanda
de esos afios. En 1993y con laimplan-
tacion de un nuevo modelo produc-
tivo mas eficiente, Industrias Zamar-
bu inicia su expansion internacional,
comenzando las primeras ventas en
Europay norte de Africa.
Con la entrada del nuevo milenioy la
industrializacién 3.0, se adquiere nue-
va maquinaria industrial que supone
un punto de inflexién enla calidad de
sus productosy la optimizacion de la
produccién de los ya existentes. El si-
guiente hito se produjé en 2009 con la
inauguracién de nuestras nuevas ins-
talaciones, donde la estandarizacién
de sus productos de aluminio supone

un cambio radical en la forma de fabri-
caciény venta.

Suimplicacién con la Comunidad de
Castillala Mancha es completa, y la
eleccién de la ubicacién totalmente
deliberada, ya que “Nuestra tierra dis-
pone de unade las mejores conexio-
nes terrestres de la peninsula ibéricay
Manzanares es un nudo de comunica-
cién excelente en el eje norte-sur con
la A4 como via principal y en el eje es-
te-oeste con la A43", aseguran desde
Zamarbdu.

Actualmente, el volumen de negocio
de Industrias Zamarbu de divide entre
la fabricacion de semirremolques de
aluminio, por unlado, y por otro lado,

¥ Su volumen de negocio
se divide en la fabricacion
de semirremolques de
aluminio, por un lado,

y en la fabricacion de
carrozados de aceroy
adaptaciones a vehiculos

la fabricacion de carrozados de acero
y adaptaciones a vehiculos (capotas,
taller, gruas, ...). Actualmente dispo-
nen de dos productos top en ventas: el
Volquete tipo dumper de Acero Har-
dox con chasis de acero aligerado y ul-
trarresistentey los diferentes semirre-
molques basculantes de aluminio.
Adia de hoy, Industrias Zamarbu
cuenta con tres naves de produccion,
oficinas, dos almacenes, una plantilla
formada por mas de 40 empleados, y
mas de 20.000 m? de naves industria-
les para la fabricacion de sus platafor-
masy semirremolques. Ademas, tam-
bién disponen de mas de 60.000 m? de
campas para deposito de materiales
raicesy productos terminados.
Asimismo, también ofrecen servicio
oficial en posventa, desarrollado por
Marzabu Hnos, empresaindependien-
te localizada en la misma ubicacion
que sus plantas de produccion. Ade-
mas, para poder extender sus servi-
cios posventa mas alla de las fronteras
de su Comunidad, Industrias Zamarbu
también cuenta con diferentes talle-




Especial

CASTILLA LA MANCHA Y EXTREMADURA

res colaboradores por toda Espafiay
diferentes puntos de todo el mundo.
Industria Zamarbu trabaja en B2B,
B2C, B2B2CY B2Gy algunos ejemplos
de sus principales son Iberdrola, Ende-
sa, Erke, Isaticar, Tragsa, BDC Interna-
tional, UME, Ejercito de tierra, Ejercito
de aire, Comunidad de Madrid, Princi-
pado de Asturias, Volvo, Iveco, Cocen-
tro o Talauto.

Las principales ventajas competitivas
de Industrias Zamarbu se centran en
su caracter como empresa familiar,
utilizando esa cercania como venta-
ja competitiva a través de la oferta de
un servicio muy personalizadoy di-
ferenciador a sus clientes. Asimismo,
reconocen que aunque muchos de
Sus procesos se encuentran automa-
tizados, siguen contando con profe-
sionales de la soldadura para algunos
trabajos manuales de precisién que
aseguran la calidad de los productos
terminados.

MERCADO. Segun los responsa-

bles de la empresa, para Industrias
Zamarbu los factores que mas han
influido en el negocio son, sin duda
alguna, el encarecimiento de las mate-
rias primas derivado de la escasez de
estos ultimos afios producidas por la
crisis de materias primas, que junto al
problema de inflacién subyacente ha
provocado un descenso en las previ-
siones de venta para el afio 2023, y co-
locando sus plazos de entrega actua-
les en el seqgundo trimestre del 2024.
En cuanto a la nueva legislacién sobre
pesosy medidas que lleva afios sobre-
volando el sector del transporte y que
por fin parece que va a entrar en vigor
en breve, en Industrias Zamarbui no va
a suponer singun handicap o dificul-
tad para comercialziar sus productos,
ya que, segun fuentes de la empresa
“Gracias a nuestros grandes profesio-
nales en oficina técnica, hemos sido
capaces de adelantarnos alas nuevas
normativasy estamos 100% prepara-
dos para estas nuevas regulaciones”.
Convistas en el futuro, Industrias Za-
marbu esta embarcado en varios pro-
yectos de I+D que veran la luz proxi-
mamente, y aunque aln no pueden
ofrecer mas detalles, la prevision es

Modelo de negocio

4 Elmodelo de negocio de Industrias Zamarbt es un modelo de
fabricacion que implica la produccion de bienes a partir de mate-
rias primas o ingredientes, concretamente destacan los productos
fabricados con aluminio y acero de la més alta calidad, con marcas
de reconocido prestigio como Hardox. Con estos materiales fabrican
carrozados de acero, aluminio y adaptan vehiculos de todo tipo segin
las exigencias de sus clientes.

¥ “Nuestro servicio oficial que el primero de ellos vea laluz en

e e Id t el primer semestre de 2024, afio en
principal de posventa es el que, segun los responsables de la

Marzabu Hnos empresa empresa “Estamos muy ilusionados
independiente localizada conlo que nos depara este préximo
en la misma ubicacién 2024. Gracias en parte a los nuevos

ue nuestras blantas de productosy proyectos que tenemos
q P entre manos. Ademas, hemos estable-

PrOdUCCién" cido nuevos colaboradores en Europa
que nos estan proporcionando nuevos
retosy preparandonos para superar
cualquier tipo de adversidad”. ¢
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Estrategia
de futuro

Con el premio del “Camién del afio 2024” en sus
vitrinas, el Volvo FH Electric se posiciona como una
alternativa interesante a los combustibles minerales
para camiones de gran tonelaje en recorridos de largas
y medias distancias. Es su baza principal a la hora de
enfrentar la transicion energética.

— Por Alberto Puerta

El puesto de conduccién tiene algunos elementos comunes a la version
de combustién. En el salpicadero monta una gran pantalla digital.

Confortable y ergonémico, el puesto de conduccién mantiene
el tradicional “feeling” de la Gltima generaciéon de la gama FH.

Un sencillo logo que indica
“Electric” es la sefia que
diferencia al FH eléctrico de
sus hermanos térmicos.

y;'rﬁb"

la esperadelapuesta

a punto de otras alter-

nativas tecnolégicasy

energéticas lo cierto

es que la electromovi-
lidad va ganando enteros en el
segmento del transporte por ca-
rretera, tanto de viajeros como de
mercancias. En este sentido la
marca sueca ha explorado casi to-
das las posibilidades de empleo de
otros combustibles que pudieran
sustituir al sempiterno gaséleo
mineral. En este sentido podemos
recordar sus investigaciones con
camiones propulsados por meta-
nol, bio-dimetil-eter (BME) y Gas
Natural licuadoy comprimido. A
esta estrategia sumaremos los en-
sayos con camiones hibridos com-
bustion/eléctrico. Sin embargo, el
de mayor calado entre los clientes
ha sido el FH de motorizacién mix-
ta diésel/GNL que ha sido la ultima
puesta en escena en esa lucha por
alcanzar los objetivos mas proxi-
mos alas 0 emisiones.

LAHORADELAELECTRICIDAD.
Aestas alturas de laincruenta lu-
cha contra las emisionesy de cara
alaagenda 2030, todo da a enten-
der que la solucién mas sencillay
al alcance delamano, es el empleo
delaenergiaeléctrica.Y es que,
pese a sus inconvenientes, los ca-
miones eléctricos van tomando
poco a poco la carta de naturaleza
entre los operadores del
transporte.

Como en otras ocasiones alolargo
de su historia, Volvo ha dado un

|
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» Brillantes prestaciones de la cadena cinematica

» Suavidad y baja rumorosidad de funcionamiento

n MARGEN DE MEJORA

» Ayudas electrénicas de seguridad activa y a la conduccién

» Finura y precision de la direccién eléctrica

paso al frente con valentia y deci-
sién, proponiendo toda una saga
de vehiculos “full electric” que
abarcan las gamas FH, con clara
vocacion rutera, los FM para tra-
bajos de repartoy distribucién re-
gionales pesados y medianosy los
FMX que estan diseflados para
obrasy construccion en entornos
urbanosy tareas municipales. La
oferta se complementa con las ga-
mas FEy FL para el reparto urbano
con marchamo para operar en
Zona de Bajas Emisiones (ZBE). Se
comercializan en las

configuraciones mas habituales
del mercado. Esta sugerentey
completa oferta abarca cabezas
tractoras de traccion 4x2, 6x2y
6x4 yrigidos de dos, tresy cuatro
ejes en configuraciones de 4x2,
6x2, 6x5, 8x2y 8x4. Ademas, Volvo
pone a disposiciéon de los profesio-
nales el Contrato Gold, un comple-
to paquete de asesoramiento para
una éptima utilizacion de sus ca-
miones eléctricos asi como una fi-
nanciacion propia de Volvoy el se-
guimiento puntual y efectivo dela
planificacién de rutas, cargas, etc

» Autonomia limitada a 300 kildmetros

» Tara excesiva de la tractora por el peso
de las baterias

para optimizar la actividad de la
empresa. Todas estas funciones
pueden seguirse online con la apli-
caciéon My Truck que conecta di-
rectamente la cabina del camién
con la base permitiendo al con-
ductor conocer el estado de su ca-
mién, las rutas mas recomenda-
bles, de la carga de la bateria,
puntos de recarga mas proximosy
hasta la utilizacion del calefactor.

ELBUQUEINSIGNIA. La transicion
energética es una cuestion com-
plejay a medio plazo por todas las

VOLVO FH 42 TE ELECTRIC
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Disefiada para un solo conductor
la litera tiene las dimensiones

correctas. Sobre la misma dispone de
un préctico armario de tres cuerpos.

El frontal, la calandra y las 6pticas
de carretera son similares a las
versiones diésel, lo que confiere al FH

Electric unaimagen de familia.

El mecanismo hidraulico de la elevacién de la cabina para acceder

ala mecdnica estd alojado en la parte derecha de la defensa.

En la parte izquierda sobre el parabrisas se alojan el tacégrafo y
I elmando de regulacién de la intensidad de las luces interiores.

L
Para el futuro de la
transicion energética, el FH
42 Electric serd una piedra
angular en la respuesta de
Volvo para las largas
distancias a plena carga

facetas técnicas, sociales y admi-
nistrativas que la misma lleva con-
sigo. Y Volvo apuesta decidida-
mente por ella. Buena muestra es
la presentaciény el reconocimien-
to de su “rama eléctrica” que co-
mienza a introducirse en el merca-
do, sin prisa pero sin pausa de
forma paralela a las tradicionales
mecanicas de combustion diésel.
Conuna exitosa presencia de
treinta afios en el sector, lagama

elegida para liderar este revolu-
cionario procesono esotraquela
reputada e icénicagama FH, una
familia de camiones que goza del
merecido respetoy difusién entre
los transportistas.

Surge pues el modelo Volvo FH 42
Electric que sigue unas pautas
constructivas para la cabina, el
bastidory las suspensiones muy
semejantes a las de sus hermanos
de traccién diésel. Sin embargo,
todo cambia diametralmente
cuando nos referimos a la propul-
sién. Hay varias ofertas de poten-
ciay prestaciones, asi como de ca-
pacidades de carga de las baterias
que han de ser cuidadosamente
estudiadas segun las necesidades
y rutas del cliente. En este caso he-
mos tomado contacto con la ver-
sibn mas potente y con mayor au-
tonomia de la gama FH Electric.

La cadena cinematica cuenta con la reputada
y eficiente caja de cambios I-Shift que ofrece
doce relaciones con las que se escalona

= correctamente los 665 CV de potencia.

El Volvo FH 42 TE Electric esta pro-
pulsado por tres motores eléctri-
cos que ofrecen una potencia neta
de 490 kW equivalentes a 667 CV.
El par motrizes de 2.400 Nm o 245
Mkg. Estos motores van adosados
a una caja de cambios I-Shift, simi-
lar a la de los camiones convencio-
nales. Ofrece doce relaciones que
operan de forma automatica, pu-
diendo también el conductor cam-
biar secuencialmente a través de
los mandos ubicados en el
salpicadero.

Fabricadas integramente por
Volvo, las baterias son de iones-li-
tio (NCA)y tienen una forma cubi-
ca que permite una gran modula-
ridad, siendo posible la
implantacion de uno a seis ele-
mentos, dependiendo del rango
de accion deseado. La autonomia
maxima indicada por el fabricante



El Volvo FH Electric viene equipado
con suspensién neumatica en
ambos ejes lo que potencia en
gran medida el confort de marcha.

e

Entre los sistemas de seguridad
activa el FH Electric cuenta con la
ayuda a de giro y la deteccion de
peatones y obstdculos en la parte
derecha.

Sencillez de lineas y disefioy
correcta lectura son las virtudes

del nuevo cuadro de mandos en
el que se recogen los principales
parédmetros del camion.

aplenacarga es de 300 kilome-
tros. El acopio de energia se reali-
za enseis bloques de baterias, tres
a cadalado del bastidor, que alma-
cenan hasta 540 kWh. La recarga
se efectua por medio de un enchu-
fe enla parte derecha. El tiempo
derecarga es de nueve horas con
corriente alterna (CA) y de dos ho-
rasy media con cargador de co-
rriente continua (CC)
Alaesperadelaregulaciényam-
pliacién de la MMA para camiones
eléctricos de gran tonelaje que
pueda compensar el peso de las
baterias, el Volvo FH Electric esta
homologado para arrastrar 44 Tm,
tonelaje que por el momento solo
estd autorizado en el transporte
multimodal.

Por lo que respecta a los sistemas
electronicos de seguridad y ayuda
alaconduccién, nuestra tractora

A ambos lados del bastidor y ocultos tras los carenados, se alojan
los seis paquetes de baterias que aportan 540 kWh de energia. —

Una gran pantalla digital preside el

salpicadero envolvente. En el mismo se
enmarcan los mandos de la caja de cambios,
el freno de estacionamiento, la climatizacion

y las luces auxiliares.

de pruebas equipaba todos los de
las versiones de combustion. A
destacar el sistema de “direccién
inteligente” DWC (Depart Warning
Corrective) que asociado al LSS
(Lane Support System) mantiene
la trayectoria correctay segura del
camién ante una distraccion o des-
piste del chofer. Cuenta asi mismo
con el sistema de alerta de colisiéon
y frenado automaticoy el de alerta
del cansancio o pérdida de aten-
cién del conductor.

RETRATODEFAMILIA. La imagen
externa del Volvo FH Electric pre-
senta pocos detalles que lo dife-
rencien de sus colegas de com-
bustién. Estan disponibles todas
las cabinas de la gama; corta, lar-
ga con litera, sobreelevaday
Globetrotter XL. El camién de
pruebas monta una cabina larga

=
Dos escalones retrdctiles
nos permiten acceder ala

plataforma de conexiones en la
parte izquierda del bastidor.

La modularidad de los
paquetes de baterias,
fabricados integramente
por Volvo, permite un
abanico de acopio de
energia desde los 90 hasta
los 540 kWh, segin las
necesidades del cliente

Sleeper Cab de techo bajo, dotada
de unasola literay equipada para
la presencia de un solo conductor
a bordo, cuestion logica si tene-
mos en cuenta su radio de accidn.
Las sefias de identidad mas desta-
cadas son el logo “Electric” en la
visera del parabrisasy la referen-
cia a 100% eléctrico en los
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La unidad de traccién compuesta por tres motores
eléctricos esté ubicada en posicién delantera
longitudinal, similar a la de los motores térmicos.

En el carenado de la parte derecha
se ubican la toma para el enchufe
de recarga de las baterias y el
botén de interrupcion de la carga.

A

laterales. Estos se presentan per- hermanos de combustién en lo to-
fectamente carenados parala cante ala distribuciény disefio del
proteccién de las bateriasy un puesto de conduccidny el espacio

mejor rendimiento aerodindmico.  devida. Sinembargo, aprecio al-
El acceso a la plataforma posterior gunos cambios en el cuadro de

de conexiones se realiza por me- mandos, mucho mas sencilloy
dio de dos escalones escamotea- funcional debido la necesidad de
bles en la parte izquierda. una informaciéon mas contenida
Elinterior esun calco asus sobre los pardmetros de

L
Segun el cargadory el tipo de corriente
empleadaq, el tiempo de recarga de las baterias
es de 2,5 horas con corriente continua (CC) 0 9,5
horas con corriente alterna (CA)

funcionamiento de la unidad. Enla
pantalla central se muestran el ve-
locimetro en versién digital, el na-
vegador, el ACC (Adaptative Cruise
Control) y los sistemas de comuni-
cacion. Enla parte inferior de este
display contamos con el lector de
carga de bateria, kilometraje dis-
ponible de autonomiay estado de
la caja de cambios. Ala derechase
encuentra lainformacién del au-
dio. En la parte izquierda conta-
mos con la lectura del tacégrafoy
la energia empleada en kWh. Enel
salpicadero con su tradicional for-
ma envolvente, contamos con los
mandos del freno de estaciona-
miento y emergencia, el climatiza-
dor automatico, la radio, las luces
auxiliaresy los cuatro botones N,
A, Ry +/- que nos permiten mane-
jar la caja de cambios. Sobre el sal-
picadero monta una gran pantalla
tactilen la que se pueden elegir
varios menus que hacen mas com-
pletay versatil lainformacién para
el conductor. Cuenta con la posibi-
lidad de ejecutar un programa que
mejora las pautas de conduccién
para un 6ptimo rendimiento
energético.

Tradicional, agradabley ergon6-
mico son los adjetivos con los que
podemos calificar el puesto de
conduccién, dotado de un confor-
table asiento con multiajustes que
se adapta a la anatomia de cual-
quier chofer. Esta presidido por el
volante multifuncién que nos per-
mite controlar practicamente
cualquier funcién o programa del
vehiculo. Alaizquierda de este se
encuentra el mando de luces, in-
termitentesy limpiaparabrisas
mientras que en la derecha se ubi-
ca el mando de retencién eléctrica
que regenera la bateria al mismo
tiempo que ralentiza el vehiculo.
Perfectamente adecuada a su fun-
cién aprecio la zona de descanso.
Cuenta con una litera de correctas
dimensiones con un mullido col-
chon de fabrica. Sobre ella dispo-
nemos de un practico armario de



Como en toda la gama FH

en el quicio de la puerta
disponemos de los mandos de
las ventanillas, los espejos y de
bloqueo de cerraduras.

tres cuerpos con cerradura de per-
siana. Bajo la cama disponemos de
una amplia nevera para la conser-
vacion de los alimentos y bebidas.
La baja cota de los motores ha pro-
piciado un casi inexistente tunel
motor que le confiere mayor ampli-
tud a la cabina al tiempo que per-
mite un correcto transito interno.

SILENCIO, SERUEDA. Parallevar a
buen puerto este contacto hemos
contado con la desinteresada co-
laboracidn de la empresa asturia-
na Transportes Pico S.L. que puso
a nuestra disposicion un semirre-
molque cargado con 22 Tm que
completaba la tara de la tractora
hasta las reglamentarias 40 Tm de
MMA del conjunto.

Como ya resulta habitual ante las
nuevas tecnologias, es preciso re-
cibir las pertinentes instrucciones
del demostrador para obtener los
mejores resultados, antes de po-
nernos al volante de esta nueva
joya eléctrica. La primera accion
es activar el contactoy esperar a
que el camidn cargue el aire com-
primido de sus circuitos a través
de un compresor eléctrico al tiem-
po de que las baterias alcancen la
temperatura éptima de
funcionamiento.

Contodos los parametros en or-
den nos ponemos en marcha se-
leccionando el modo A, en la boto-
nera del cambio. Conunagran
suavidady sin el mas leve tirén, el
camion inicia el movimiento. El
giro continuo, no alternativo, de
los motores eléctricos hace quela
secuencia de ejecucion de los

VOLVO FH 42 TE ELECTRIC

Conclusion

4 Son muchos los afos que Volvo Trucks lleva investigando y expe-
rimentando sobre la traccion eléctrica e hibrida. Ello le ha permitido atesorar
unos bastos conocimientos técnicos que han desembarcado en esta nue-
va generacion de vehiculos “full electric” y que concierne a todas las gamas,
potencias, capacidades de carga y configuraciones disponibles en la rama
de combustion. Ya presente en el corto y medio radio de acciény en el re-
parto urbano con sus gamas FE y FL, el gran desafio radicaba en abordar las
largas y medias distancias con 40 Tm de MMA. Esta mision le ha sido enco-
mendada a las series FM y sobre todo a la FH, siendo el FH 42 Electric el mas-
carén de proa de este ambicioso proyecto, en el que es preciso destacar la
autonomia de Volvo en lo concerniente a la elaboracién propia de la cade-
na cinematica y sobre todo de las baterias.

4 Todo apunta a que la transicion energética se ha iniciado con paso fir-
me y decido y esta evolucién ecolégica encontrard a la marca de Géteborg
perfectamente posicionada con un completo catdlogo de camiones
100% eléctricos que se adaptardn a cualquier necesidad del operador de
transportes.

sensacion que nos trasmite el vol-
vo FH Electric es de silencioy quie-
tud. El sondmetro apenas rebasa
los 63 Dby en gran parte son debi-
dos al ruido aerodindmico externo
y eldelarodadura. Esto da mues-
tras de laarmoniay suavidad con
la que opera la cadena cinematica.
Otra notable virtud que puedo
apreciar es la presencia constante
de un fenomenal par motor que
aguanta tercamente por la veloci-
dad engranada. No tenemos cons-
tancia exacta del régimen al cual

Bajo la litera se ubica una préctica

nevera para la conservaciéon de
alimentos y bebidas.

cambios se realice con mano de
terciopelo.

Partiendo de la base en Tabaza,
elegimos laruta A-8 en direccién a
Galicia. Queda patente que la con-
duccién de un camién eléctrico me
obliga a cambiar el chipy acomo-
darme a la nueva tecnologia. Hay
que emplear el acelerador, mas
bien un potenciémetro, con tiento
y prudencia para emplear la ener-
giajusta en nuestro trabajo.
Rodando a plena cargay alavelo-
cidad de crucero la primera

se producen los cambios. La elec-
trénica se encarga de ello buscan-
do siempre el ahorro de energia.
En los terrenos favorables o cuan-
do marchamos en inercia los mo-
tores actian regenerando las ba-
terias. Esta regeneracién también
se produce cuando aplicamos la
retenciény el efecto de frenado
eléctrico en el mando correspon-
diente. Toda una nueva experien-
ciaenlatraccion 100% eléctrica.
Estavez con aspiraciones de larga
distancia. Volvo ha puesto la pri-
mera piedra con su FH 42 Electric.
Ahora serd el mercado quien dicte
su sentencia. ¢

63



# FABRICANTES

64

Actualidad

Consulte toda la actualidad de Fabricantes en
www.todotransporte.com

Volvo FH Electric consigue la designacién
como Truck of the Year 2024

| camidn eléctrico pesado de Volvo,

el Volvo FH Electric, ha sido selec-
cionado como Truck of the Year 2024
por el rendimiento del camién eléctri-
co, su aceleracion perfectay su com-
portamiento silencioso y libre de vi-
braciones y emisiones. Roger Alm,
presidente de Volvo Trucks, recibio el
prestigioso premio anoche durante la
ceremonia de entrega de premios en
la Exposicién de Transporte Solutrans
en Lyon, Francia.
Esta es la cuarta vez que el modelo FH
de Volvo ha sido nombrado Camion
del Afio. Volvo FH es uno de los mode-
los mas exitosos de la industria, con

casi 1,4 millones de camiones vendi-
dos en todo el mundo. En esta oca-
sién, el Volvo FH Electric puede operar

con un total de hasta 44 toneladas. La
produccion del Volvo FH Electric co-
menzé en 2022 en la fabrica de Volvo
en Gotemburgo (Suecia), mientras que
la produccién en la fabrica de Gante
(Bélgica) comenzé en 2023.

Volvo Trucks fue el primer fabricante
mundial en iniciar la produccion en se-
rie de camiones eléctricos ya en 2019,
y hoy cuenta con una amplia gama
eléctrica con un total de seis camiones
eléctricos disefiados para hacerse car-
go de una amplia variedad de tareas de
transporte. Volvo Trucks lidera el mer-
cado de camiones pesados en Europa,
con una cuota de mercado del 49 %. ¢

Ford Trucks acelera el desarrollo de un camioén
eléctrico dentro del proyecto NextETRUCK

N

Y

ord Trucks acelera su proyecto NextETRUCK, en el
marco del cual la marca del évalo azul desarrollard un

camién eléctrico de cero emisiones con alta capacidad de

cargay un peso significativamente reducido. La partici-
pacién activa de Ford Trucks en el proyecto NextETRUCK
contribuye a ampliar su gama de vehiculos con solucio-
nes de transporte avanzadas, eficientes y sostenibles, in-
corporando los ultimos avances en innovacién e I+D en
el campo de la tecnologia de movilidad eléctrica.

La Unidén Europea apoya el proyecto NextETRUCK, inclui-

do dentro del programa Horizon Innovations Actions, ba-
jo el paraguas del Pacto Verde Europeo.En el marco del
proyecto NextETRUCK, que marcara la diferencia con su
tecnologia de chasis ligero, la plataforma de camién eléc-
trico ligero de 16 toneladas que construira Ford Trucks
se probara en condiciones reales durante seis meses, en
los recorridos entre las fabricas de Ford Otosan, ofrecien-
do valiosa informacién para completar el plan de desa-
rrollo. Ford Trucks examinara rigurosamente las tecnolo-
gias de chasis ligeros para mejorar la eficiencia del peso
del camiodn eléctrico, asi como el rendimiento general del
vehiculo.

El proyecto NextETRUCK se centra en la creacién de un ca-
midn eléctrico que destaque por su peso reducido, ges-
tién térmica avanzaday la integracion del sistema de
alerta acustica del vehiculo (AVAS). Ademas, se preten-
de analizar en profundidad el uso de herramientas de ar-
quitectura orientada a servicios (SOA) para mejorar las
operaciones de las flotas, la gestién eficaz de la carga y
los sistemas predictivos de rutas dptimas. El proyecto
NextETRUCK también incluye cambios importantes como
la actualizacién de la electronica del vehiculo, la creacion
de un innovador sistema de gestion térmica, el redisefio
del chasis, nuevos soportes, mejoras de software y modi-
ficaciones de cabina. ¢
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W webfleet

LOS DATOS SONEL

NUEVO COMBUSTIBLE

PARA LAS EMPRESAS )
CON FLOTAS

Hoy en dia los datos de los vehiculos pueden aportar un valor
fundamental para las empresas de transporte. Datos como el
consumo de combustible, la localizacion o el estilo de conduccidn
se han convertido en una fuente de informacién imprescindible
para mejorar la operatividad, reducir costes y aumentar la
seguridad y la sostenibilidad. Se dice que los datos son el nuevo
petrdleo y es cierto. En la actualidad son los datos los que mueven
los vehiculos y los que permiten avanzar a las empresas con flotas.

-

SOLUCIONES

w ebfleet recoge y analiza esos datos para que las - ESPECIFICAS PARA
empresas puedan reducir los gastos en combustible, RA
aumentar la eficiencia, cumplir con las normativas de trans- T NSPORTE

porte y mejorar la seguridad vial. Webfleet cuenta ademds

con aplicaciones especifi-
cas para las empresas de
transporte, como Webfleet
Tachograph Manager, que
permite la descarga de
datos digitales de forma

__ Gestion de vehiculos: Webfleet realiza un seguimiento
en tiempo real de la ubicaciéony funcion de los camiones y de
los remolques. Proporciona datos avanzados del vehiculo,
como lalocalizacion, el consumo de combustible, el nivel de
AdBlue, o las horas del motor.

| Gestion de conductores: Webfleet elimina las tareas : B remota para facilitar el
manuales que retrasan el trabajo de los conductores. Permite cumplimiento normativo;
identificar facilmente al conductor, recibir activamente noti- E A y | WebfleetTachoShare, que
ficacionesy planificar mejor las rutas. Ademas, supervisa el - facilita la gestién de datos
estilo de conduccion, con el fin de potenciar una conduccion & detacografo mediante

mas segura y eficiente. Wy un médulo de descargay
archivo remoto; Tiempos
de Conduccién Restan-
tes, con informacion en
tiempo real sobre los
tiempos restantes diarios y
semanales de los conduc-

_ Cumplimiento normativo: con Webfleet se pueden
realizar informes sobre el cumplimiento de la normativa

de tacografos y horas de conduccion. También, ayuda a
minimizar los costes y la carga de trabajo para el personal en
carreteray en oficina.

_ Ahorro de costes: conlos datos en tiempo real sobre el 1 — tores, los periodos y horas
consumo de combustible v los habitos de conduccion, como : : #l de descanso semanal, los
el tiempo de inactividad y el uso del control de crucero, se : g indicadores de infrac-
pueden tomar medidas para reducir el coste total de propie- b cionesy las excepciones
dady las emisiones de carbono. 2 o permitidas; Seguimiento

de Activos, que permite
supervisar los activos y los
vehiculos desde un mismo
lugar; TPMS, para un con-
trol en tiempo real de la

. Optimizacién del flujo de trabajo: ofrece las rutas
mas rapidas, evitando el trafico, lo que permite completar
mas trabajos. Con Webfleet es posible acceder a toda la
informacion sobre drdenes, conductores y vehiculos.

.~ Mayor seguridad: Webfleet da prioridad a la seguridad presiony temperatura de
de las operaciones de flotas, con informacion sobre la posi- los neumaticos, y Webflee-
cion exacta de vehiculos y conductores, el rendimiento de la e e tTrailer, que proporciona
conduccion, los tiempos de descanso vy la mejor navegacion. toda la informacion mas
Ademas, cuenta con herramientas de video telematica, ins- 2 relevante sobre el estado
pecciones digitales del vehiculo y alertas de mantenimiento, . N 3 de los remolques, como el
que ayudan a prevenir accidentes y proteger a los conducto- . estado de cargay el peso

res de falsas reclamaciones. . actual del eje para optimi-
zar el uso.

"' www.webfleet.com/es_es/webfleet/
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Presenta la primera tractora Iveco totalmente eléctrica

Iveco presenta la renovacion
total de sugama de vehiculos
y motores para 2024

Iveco presenté a mediados de noviembre, en un
evento internacional, la completa renovacion de su
gama de vehiculos y de la oferta de servicios que
cambia radicalmente el catalogo actual; denominado
“Be The Change”, supone el acceso definitivo de la
marca en la electrificacion de sus vehiculos pesados
destinados a la larga distancia.

— Por Alfredo Escolar

a presentacion internacional
estuvo orientada a los clientes,
concesionarios, socios y pren-
sa internacional en un evento
de lanzamiento celebrado en
Barcelona, Espafia, que, resulté una re-
velacién de importantes cambios e in-
novaciones que se han fraguado en los
ultimos cuatro afios y que han supues-
to una inversion global de 1.000 millo-
nes de euros.
Para la produccién de la nueva gama
de vehiculos y servicios, Iveco ha de-
sarrollado una oferta de productos
multienergia y soluciones sostenibles
para cada especialidad, ademas, ha

todotransporte

acelerado el desarrollo de su oferta de
vehiculos eléctricos y ha establecido un
centro de fabricacién especifico en Ulm
(Alemania), donde ya fabrica el primer
camién pesado totalmente eléctrico de
Iveco.

Luca Sra, presidente de la Unidad de
Negocio de Camiones de Iveco Group,
ha declarado: “Luchar por el cambio es
un trabajo a tiempo completo al que
hemos dedicado todos nuestros re-
cursos en los Ultimos cuatro afios. En
2019, iniciamos un nuevo viaje, impul-
sando una profunda evolucion en Iveco
manteniendo la mirada puesta en el
cliente y adaptando nuestra oferta a

sus necesidades, a lo largo del ciclo de
vida del vehiculo y mas alla".

“Hemos trabajado de forma rapida e
intensa y estamos especialmente agra-
decidos por la confianza que nuestros
clientes han depositado en nosotros,
por lo que hoy abrimos un nuevo ca-
pitulo en nuestra historia. Con el lan-
zamiento de la gama completa Model
Year 2024, demostramos nuestra capa-
cidad para avanzar sin miedo” sefial6
Luaca Sra, presidente de la Unidad de
Negocio de Camiones de Iveco Group,
durante el lanzamiento.

RENOVACION TOTAL. Iveco ha re-
novado toda su gama de productos
de forma integral por primera vez en
su historia y, como sefialdbamos, con
una inversién de 1.000 millones de
euros, la mayor jamas realizada. Para
el desarrollo, se ha centrado en cuatro
pilares: productividad empresarial, ex-
periencia del conductor, sostenibilidad
y conectividad.

Uno de los primeros vehiculos reno-
vados y presentados en Barcelona ha
sido la Iveco Daily que, ademas de sus



La Iveco Daily se renueva
por dentro y mejora en
todas sus capacidades
y servicios a los clientes.

Nueva gama IVECO

“Estamos preparados
para la electrificacion,
Europa no tanto”

Los camiones Iveco Eurocargo ofrecen servicio

desde la distribucién urbana a las canteras

con motor mejorado e interior novedoso.
= . -

4 Luca Sra, presidente de la Unidad de Negocio de
Camiones de Iveco Group, concedié una entrevista a la
revista Todotransporte en la que nos comento el retra-
so tanto de la marca lveco como la del Continente en la
generalizacién de los vehiculos eléctricos pesados.

4 "Respecto a por qué ha ocurrido esto la respuesta
podria ser que no lo sé, porque conocemos el final pro-
puesto para los motores de combustion y como puede
afectar alas empresas por las sanciones. Conocemos
las necesidades de instalaciones de recarga y teniamos
que estar preparados para la transicién. Pero ¢estamos
todos preparados, lo estd la UE, o los paises miembros?
Pues no y tenemos un gran problema en infraestructu-
ras y capacidades técnicas en Europa”.

4 A pesarde ello Luca sra no duda de las capacida-
- des de Iveco para responder al desafio. “A pesar del pa-

Iveco renueva por com pleto norama, hemos empr.endido el camino pf)ro estar pre-
su gqmq y se |anG a |C| parados y ahora dominamos la tecnologia. Pero es que,

ademads no creemos que exista una Unica “bala de pla-
electrificacion de los vehiculos ta” para la descarbonizacion y por eso hacemos este
pesados

trénsito con opciones como el gas licuado”.

transmision automatica de 8 velocida-

opciones de motorizacioén eléctrica, ga-
soleo o bio-GNC, afiade una mejora de
la ergonomia del interior de la cabina
y un disefio completamente renovado
con nueva tecnologia de a bordo con
pantallas de 10,25 pulgadas, sistemas
ADAS, asi como con nuevos servicios
de conectividad o, como opcién, una

nueva suspension trasera de ballestas
con rigidez progresiva comparable al
de una suspensién de doble hoja.

La siguiente familia renovada es la
Eurocargo, que incorpora nuevos mo-
tores de GNC, siendo el Unico vehiculo
de 12 a 19 toneladas que ofrece gas
natural en toda la gama. La nueva

des fabricada por ZF promete mejoras
el confort de conducciony la eficiencia
de combustible hasta un 5%.

También se ha renovado el panel de
instrumentos, ahora totalmente digi-
tal y el sistema de infoentretenimien-
to, con gran variedad de funciones

>
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La familia Way se estructura en torno a las versiones Sy Xy en
ambas se centran en la mejora de la comodidad del conductor.

centradas en el conductor. Por tltimo,
los sistemas avanzados de asistencia al
conductor (ADAS) protegen a los usua-
rios mas vulnerables de la carreteray
aumentan la seguridad a bordoy en
carretera.

De forma novedosa, Iveco ha presen-
tado la nueva familia Way; vehiculos
basados en sus modelos de éxito que
introducen nuevas caracteristicas
avanzadas, mayor confort, el poten-
tey eficiente nuevo motor xCursor
13, una aerodinamica mejoraday
conduccién predictiva GPS de Ul-
tima generacién. A ello se afladen
las nuevas caracteristicas y servi-
cios que se han desarrollado para
mejorar la productividad y la vida
del conductor a bordo.

La familia se estructura en torno

a dos elementos, el S-Way y el
X-Way, ambos con posibilidades

de equipar motores de gas natural
con hasta 500 CVy 2.200 Nm. Nuevos
interiores, instrumentacion digital y
pantallas de infoentretenimiento, sus-
pensiones reforzadasy el nuevo blo-
que motor xCursor 13 de hasta 580 CV
y 2.600 Nm.

LS P

Nueva gama IVECO

.
La marca ofrece

un ecosistemade
servicios, gestion

y explotacién de
flota para todos los
clientes

Por ultimo, se presento el S-e Way que
era al mas esperado de todos al supo-
ner la primera tractora de larga distan-
cia propulsada por baterias, fabricada
integramente por Iveco y que supone
el complemento a la electro movilidad
acompafando a la Iveco eDaily.
El S-e Way ofrece una autonomia de
hasta 500 km y una capacidad de car-
ga rapida de 350 kW, proporcionando
una solucién para trayectos regionales
y una gran parte de las misiones que
requieran un vehiculo 4x2 articulado.
Incluye, como lo hace la nueva eDaily,
la nueva tecnologia en la cabina que
incorpora un cuadro de instrumentos
completamente digital y un sistema de
infoentretenimiento integrado tanto
para el IVECO S-eWay.
Por ultimo, ademas de la creacién de
un nuevo logotipo e imagen corpora-
tiva la compafiia ha creado un nuevo
sistema de servicios y opciones tecno-
I6gicas, ademas de otras ofertas des-
tinadas a facilitar el cambio a los vehi-
culos eléctricos mediante el aumento
de la productividad, la reduccién del
coste total de propiedad y la maximi-
zacion de la autonomia y la eficiencia
energética del vehiculo. Para ello ha
hecho nacer GATE (Green & Advanced
Transport Ecosystem), un modelo de
negocio de pago todo incluido por
uso, para el alquiler a largo plazo de
vehiculos comerciales “verdes” para
acceder a la movilidad eléctrica. #

La entradaenla
electrificacién del
transporte pesado de
larga distancia, se ha
hecho por la puerta
grande con el lveco
S-eWay.
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Actualidad Consulte toda la actualidad de ligeros en

www.todotransporte.com

Ford Pro obtiene el premio International Van Of The Year

4Ford Pro ha conseguido alzarse con el prestigioso galar-
dén International Van of the Year (“Furgoneta Internacio-
nal del Ailo”, IVOTY, en sus siglas en inglés). El premio fue
entregado durante una ceremonia especial celebrada en el
Salén del Vehiculo Comercial Solutrans en Lyon (Francia).
Esta es la terceravez que Ford Pro se hace con el premios
IVOTY tras conseguirlo en 2013y 2020.

Un jurado de expertos compuesto por 25 periodistas es-
pecializados en vehiculos comerciales eligi6 la nueva Tran-
sit Custom de Ford Pro como la ganadora del International
Van of the Year (“Furgoneta Internacional del Afio”) 2024.
La nueva generacion de la furgoneta de Ford Pro, sali6 a la
venta en toda Europa a principios de este afio, ofreciendo
una amplia gama de variantes, e introduciendo funciona-
lidadesy caracteristicas digitales y orientadas al cliente,
como un médem 5G para una conectividad ultrarrapida;
actualizaciones de software para mas de 30 moédulos

del vehiculo; el sistema Asistente de Reparto, que puede
ahorrar mas de 20 segundos por parada; Alexa Built-in

de fabrica; un volante inclinable y la opcién de la versatil

carroceria MultiCab; y todo ello, para lograr potenciar aun
mas los estandares de productividad ya establecidos por
sus predecesores.

La Ford Transit Custom fue la furgoneta de una tonelada
mas vendida de Europa el afio pasado, asi como el vehiculo
(en general) mas vendido del Reino Unido en 2021y 2022.
El nuevo modelo se produce en la moderna planta de mon-
taje de Ford Otosan en Yenikdy, Turquia. ¢

Toyota completa sugama de comerciales
con la nueva Proace Max

Las operaciones de cargay des-
carga son muy sencillas, gracias
alas puertas de gran tamafioy a

su practica abertura cuadrada, a
poca distancia del suelo para faci-
litar el acceso. Por primera vez en
un modelo Toyota, las puertas se
abren 270 grados, lo que permite
aprovechar al maximo el espacio
parala cargay descargay el acceso
al habitaculo.

La tecnologia eléctrica de bateria
ofrece el confort de circular sin
emisiones con una practica autono-

4dToyota completa su gama de co-
merciales con la nueva Proace Makx,
que se suma a la familia Proace junto
con las renovadas Proace y Proace
City, como parte de un potente aba-
nico de productos. Mientras tanto,

el Hilux Mild Hybrid 48V ofrece una
nueva opcioén electrificada del legen-
dario pick-up de Toyota.

La Proace MAX es el vehiculo de gran
tamafio de la gama Toyota Professio-
nal, y esta disponible en seis configu-
raciones, que abarcan dos batallas,
tres longitudes y tres alturas distin-
tas, para cubrir multiples opciones
de transporte de carga. En su version
mas grande, la Proace Max Electric

ofrece un volumen de carga de 17 m>,

mia de hasta 420 km (WLTP). La pla-
taforma de la Proace Max también
da margen para conversiones, res-
petando siempre los altos niveles
de calidad de Toyota. Estara dispo-
nible en multiples configuraciones:
chasis cabina, caja cerrada, volque-
te en una o tres direcciones o doble
cabina, con dos filas de asientos. ¢
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obtenido en la prueba

Contacto

18,4 kWh/100Km

Una revolucion eléctrica
en el transporte comercial

En un mundo que esta en constante evolucion, la movilidad sostenible cada vez mas se
ha convertido en una prioridad. La transicion hacia los vehiculos eléctricos se acelera
cada dia mas, y las furgonetas eléctricas desempefian un papel fundamental en la
reduccion de emisiones y la eficiencia en las entregas y el transporte urbano. En esta
edicién hemos tenido la oportunidad de poner a prueba la furgoneta eléctrica de la
Mercedes Citan.

— Por Eusebio Albert n A DESTACAR

» Disefo interior de alta calidad.
» Confort en la conduccion.
» Tecnologia avanzada.

A » Recarga rapida y versatil.
La furgoneta de Mercedes 100% eléctrica, » Disefio exterior elegante.
combina disefio, tecnologia y potencia para brindar una expe- » Conexion inaldmbrica de smartphone.

riencia Unica en la carretera. Con su motor de propulsién sin-

crénica independiente, esta furgoneta eléctrica alcanza una

potencia pico de 90 kW (122 cv) y un par maximo de 245 Nm, n MARGEN DE MEJORA
disponible desde el arranque, lo que se traduce en una veloci-

dad maxima de 132 km/h. Gracias a este motor y a su cambio » Potencia maxima.

automatico la eCitan tiene una gran aceleracién y una elevada » Autonomia.

suavidad de marcha.
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MOTOR

Tipo

Potencia méaxima KW/cv
Par méximo

Nivel de emisiones CO,

FICHA TECNICA

TRANSMISION
Caja de cambios
N° de velocidades

Traccién

Tipo

DiGmetro de giro

Tipo
Neumdticos delanteros

Neumaticos traseros

BATERIA

Tipo

V

. . Contenido energético neto
Te permite personalizar tu experiencia

de conduccién con los programas de conduc-
cién Confort y ECO. En modo Confort, disfruta-
ras de una conduccién suave y relajada, ideal
para desplazamientos diarios o viajes largos. Si
deseas maximizar la eficiencia y la autonomia,
el modo ECO es la eleccién perfecta. Estos mo-
dos te permiten adaptar la furgoneta a tus ne-
cesidades y preferencias, brindandote el con-
trol total sobre tu viaje. Ademas, ofrece tres ni-
veles de recuperacion de energia (D-/ D / D+)
que te permiten optimizar el consumo de
energia y la autonomia. Puedes aprovechar al
maximo la energia generada durante la frena- Ancho
day la desaceleracion, lo que contribuye a una Alto
mayor eficiencia en tus desplazamientos.

El sistema de baterias de iones de litio estan si-
tuadas en la parte inferior de la carroceria por
delante del eje trasero, donde también esta
protegida en caso de accidente, ofreciendo
una capacidad util de 44 kWh, que nos permite
hacer entre 271-293 km, lo que la hace ideal
para el transporte urbano y de reparto.

Los tiempos de recarga son rapidos y flexibles,
ya que se puede cargar con un cargador on-
board de 11 kW o uno de 22 kW de corriente
alterna, lo que permite recargar la bateria en
4.5 u 2 horas, respectivamente. Ademas, en
una estacién de carga rapida con una potencia
maxima de 75 kW, la eCitan puede cargar del
10% al 80% en tan solo 40 minutos.

10-80% DCFC (115 kW)
0-100% 230V 3x16A tres fases
0-100% 230V 32A una fase
Autonomia

Velocidad méaxima

PESOS Y DIMENSIONES

Masa maxima autorizada
Peso en vacio

Largo

Distancia entre ejes

MERCEDES eCITAN

Motor eléctrico
90 kW/122 cV
245 Nm

0

Caja de cambios automdética

1

Delantera

Eléctrica asistida

1,2

Llantas de aleacién de 16”
205/60 R16 H
205/60 R16 H

lon-litio

90 kW

38 minutos

8 horas (del 0 al 100%)
11,5 horas (del 0 al 100%)
280 Km

Limitada a 132 Km/h

2.900 kg
2485 kg
4.498 mm
1.859 mm
1.838 mm
2.716 mm

71



72

El disefio exterior de la Mercedes eCitan mantiene
fielmente la esencia de la nueva generacion de la Citan,
aunque con notables diferencias que reflejan su naturaleza
eléctrica. La Mercedes eCitan Pro (la versién de prueba), re-
salta la armoniosa integracién de elementos distintivos, las
elegantes llantas de disefio de 40,6 cm (16 pulgadas) con 5
radios dobles (de longitud estandar), asi como las manillas
de las puertas y la cubierta de la barra de la puerta corre-
dera, se presentan como elementos de sofisticacién y cohe-
sién estética. pudiendo elegir como opcién los faros LED
High Performance, ademas de ofrecer una excelente visién
nocturna, aporta un caracter inconfundible al vehiculo. Es-
tos se integran de manera armonica con la icénica parrilla
delantera, que incorpora con elegancia la estrella distintiva
de la marca, habilmente ocultando el puerto de carga de la
bateria.

La eCitan ofrece un disefio de alta cali-
dad con un cuadro de instrumentos que inclu-
ye un medidor de potencia eléctrica y una pan-
talla tactil de 7" para el sistema de infotain-
ment MBUX (Mercedes-Benz User Experience),
se podra disfrutar de la belleza y la inteligencia
de un sistema multimedia digital, intuitivo, am-
pliable y de facil manejo. Gracias a la distintas
interfaces y la pantalla tactil de gran tamafio,
ofrece multiples funciones de comunicacién e
infoentretenimiento, desde la integracion del
smartphone con conexién inalambrica, nave-
gaciony a la radio digital (DAB). La Mercedes
eCitan esta disponible en dos versiones de car-
ga, el eCitan Pro furgdén estandary el eCitan
Pro furgén larga.

4

Se puede pedir con dos opciones de piso, de madera
o de plastico y revestimientos de interior.

La Mercedes eCitan cuenta con una serie de sistemas de
seguridad en la conduccién que estan disefiados para brin-
dar proteccion y asistencia al conductor en diversas situa-
ciones. Estos sistemas trabajan juntos para mejorar la se-
guridad en la carretera y reducir el riesgo de colisiones. A
continuacion, se detallan algunos de los sistemas de segu-
ridad clave en la eCitan: Control de Estabilidad Electrénico
(ESP), control de Traccion (ASR), control de Velocidad de
Crucero Adaptativo (ACC), asistente de Mantenimiento de
Carril (LKA), deteccion de Fatiga del Conductor, asistente de
Frenado Activos, airbags, monitoreo de Presion de Neuma-
ticos.

4

La eCitan Pro, ofrece un volumen de hasta 2.9 m?, con
una longitud de 3.05 metros en el compartimento de carga
en la version estandar y 3,41 metros en la version larga. La
altura del borde de carga, a 59 cm, facilita la carga y las
puertas traseras pueden bloquearse en una posicion de 90
y girar hacia un lado hasta 180 grados, puede solicitarse
con una o dos puertas laterales. Ademas, la capacidad de
remolque alcanza los 1.5 toneladas. Las medidas de la eCi-
tan Pro furgon estandar son compactas pero versatiles, con
4,498 mm de largo, 1,832 mm de alto, 1,859 mm de ancho
y una batalla de 2,716 mm y en su version Pro furgdn larga,
con 4,922 mm de largo, 1,838 mm de alto, 1,859 mm de an-
cho y una batalla de 3.100 mm.




Una vez que te encuentras al volante de la Mercedes
eCitan, te sumerges en una experiencia de conduccién ver-
daderamente electrizante. La furgoneta eléctrica de Merce-
des ha sido disefiada para brindar potencia, eficiencia y co-
modidad, y eso se nota desde el primer momento en que
tomas el volante.

Ya sea que estés al volante de la version Pro Furgdn estan-
dar o de la version Pro Furgdn larga, la eCitan te brinda la
capacidad de carga que necesitas. Con un amplio volumen
de carga y un disefio inteligente, esta furgoneta se adapta
a tus necesidades de transporte, ya sea para entregar mer-
cancias en la ciudad o realizar tareas de transporte en en-
tornos urbanos.

CONCLUSION

En resumen, la Mercedes eCitan no solo es una furgo-
neta eléctrica, es una experiencia electrificante en mo-
vimiento. Con potencia, eficiencia, comodidad y tecno-
logia avanzada, esta furgoneta esta lista para liderar
el camino hacia un futuro de transporte sostenible y
emocionante.

EQUIPAMIENTO

MERCEDES eCITAN

Audio y comunicacién

Toma USB delantera

Sistema multimedia MBUX con navegacién y DAB
Aire acondicionado

Ventanillas eléctricas delante/detrds

Dir. asistida variable con la velocidad

Cierre centralizado %{value} teléfono movil
Ajuste telescopico de volante

Espejos retrovisores electricos

Control de crucero

Sensor de lluvia

Sistema de entrada y arranque sin llave (SME)
Ventana practicable en portén trasero

Portén trasero

Retrovisores exteriores calefactables

Retrovisores exteriores plegables automéaticamente
Puerta lateral deslizable

Sensor de luz

Faros delanteros con apagado automdatico de luces
Funcién de recordatorio apagado de luces

Sensor de lluvia

Seguridad

Sensor de lluvia

Frenada autbnoma de emergencia
Alerta de cambio involuntario de carril
Deteccion de peatones

NGmero de airbags 7

Audio y comunicacién

Navegador

Control de aplicaciones

Equipamiento

Sensor aparcamiento trasero
Retrovisores plegables eléctricamente

Sensor aparcamiento delantero
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Renovaciéon completa de un exitoso vehiculo de 40 anos

Renault desvela su hueva Master,
con triple oferta energética |

El grupo Renault ha presentado, durante el Salén Solutrans,
la nueva furgoneta Master que se renueva por completo en

el interior y exterior, ofrece tres tipos de mecanicas y alcanza

la cuarta generacién tras mas de cuarenta afios de historia 'y
una comercializacion en 50 paises.

— Por Alfredo Escolar

esde su nacimiento en
1980, se han vendido mas
de tres millones de uni-
dades de Renault Master.
Esto representa una histo-
ria de mas de 40 afios para las tres pri-
meras generaciones y un éxito signifi-
cativo con una posicién histérica como
lider del mercado europeo y espafiol
en su categoria. Renault Master se co-
mercializa en mas de 50 paisesy se in-
corporé al mercado sudamericano en
1990.
El disefio exterior de Nuevo Renault
Master ofrece un estilo de fuerte per-
sonalidad, distintivo y moderno, pero
que refleja robustez y seguridad. Su

enorme frontal contribuye a ofrecer
esta imagen que recuerda al mundo
de los vehiculos pesados. Incorpora la
nueva logo de Renaulty la firma lumi-
nosa en forma de C con faros full LED
de grandes dimensiones que rodean la
calandra. Esta se destaca por una pieza
en forma de U de color negro granu-
lado o del color de la carroceriay se
ofrecen de serie 7 colores de carroceria
y mas de 300 tonos especiales.

La parte trasera, con un tamafio opti-
mizado para mejorar la aerodinamica,
esta disefiada para ofrecer mejores
dimensiones de entrada trasera y vo-
lumen util. El recorte de la luna trasera
recoge los codigos tipicos de Master

con su luna asimétrica, mientras que
las luces traseras muestran una firma
luminosa especifica en forma de C,
como en la parte delantera.

Los paneles laterales fabricados en una
sola pieza son visualmente mas sélidos
-especialmente en las versiones mas
largas- y estan fabricados para ser mas
rigidos y evitar cualquier deformacién.
La eficacia aerodinamica ha sido mejo-
raday su coeficiente de resistencia ae-
rodinamica SCx ha mejorado un 20%.

INTERIOR PARA HACER KILOMETROS.
La nueva Renault Master ofrece un in-
terior similar al de los turismos de la
gama, con un salpicadero en forma de




Tecnologia al servicio
del transporte

4 Adema@s de un nuevo sistema de frenado dindmi-

co asistido y la incorporacion de hasta 20 ayudas a
la conduccién o ADA, que elevan el nivel de seguri-
dad en cualquier situacion, con o sin carga, Renault
también ha presentado un sistema de recarga para
los vehiculos eléctricos que permite, tanto dar ener-
gia a herramientas externas, como conectarse a
una red en la que ofrecer su propia energia con ca-
bles bidireccionales.

4 Latecnologia embarcada, visible a través de
una pantalla multimedia de 10 pulgadas incluye un
asistente Google y acceso a varias aplicaciones na-
tivas, y servicios en linea. Ademds, se ha presentado
el sistema Mobilize un entorno de servicios conecta-
dos destinados a optimizar costes y controlar vehi-
culos y flota, asi como programar diferentes funcio-
nes del vehiculo.

S, orientado hacia el conductor, ayuda
a aumentar el espacio en el habitacu-
lo. Recurre a materiales de calidad y a
una pantalla de 10 pulgadas, de serie
en toda la gama, de infoentretenimien-
to. El volante, procedente de la gama
de turismos, es ahora mas vertical y
regulable en altura y profundidad,

permitiendo a cada uno encontrar la
mejor posicion de conduccién. En las
versiones automaticas la palanca selec-
tora se situa ahora en el volante para
un mayor confort y seguridad.

El volumen interior de almacenamien-
to alcanza los 135 litros, lo que supo-
ne el aumento del 25% respecto a la

Renault Master

versién actualmente en el mercado. El
espacio se distribuye en los multiples
espacios de almacenamiento del salpi-
cadero, en los portavasos laterales, en

el cajon corredizo de la guantera, en

el compartimiento superior y en cada

uno de los dos niveles de almacena-
miento de las puertas. >
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La nueva Renault Master, completamente
renovada, ofrece hasta 170 CV con motor Blue
dCi; y hasta 140 CV en eléctrico y 410 km

de autonomia

Nuevo Renault Master también man-
tiene aciertos como el respaldo del
asiento central para forma una mesa
de trabajo una vez plegado y el asiento
se levanta para dar acceso a un espacio
de almacenamiento para un porta-

til. Varias tomas USB-C proporcionan
energia a dispositivos electrénicos y
los detalles estan pensado para un uso
diario intensivo como, por ejemplo,

los laterales exteriores de los asien-
tos, mas resistentes, que facilitan la

entrada y salida y mantienen su apa-
riencia en el tiempo.

PLATAFORMA MULTIENERGIA. La
Nueva Renault Master incluye un
amplio catalogo de motorizaciones
y, aunque no disponibles todavia,
también se prepara para las mecani-
zacionesy energias que ya se estan
desarrollando.

Las mecanicas Diésel Blue dCi, estan
defendidas por cuatro variantes de la

Renault Master

con potencias de 105, 130, 150y 170
CV. Ofrecen importantes reducciones
de consumo (-1,5 17100 km de media),
asi como de emisiones de CO, (-39 g/
km), lo que les permite mantener-

se por debajo de los 200 g/km. De la
transmision se encarga una caja de
cambios manual o a una nueva caja de
cambios automatica de convertidor de
par de 9 velocidades especialmente
eficiente.

El motor se trata del ya conocido
E-Tech 100% que ofrecen dos motores
de 96 0 105 kW. Ambos desarrollan
300 Nm de pary es posible elegir una
bateria con una capacidad de 40 kWh
(180 km de autonomia WLTP) o0 87 kWh
(mas de 410 km de autonomia WLTP).
De esta forma, se alcanza una carga
util de 1.625 kg con permiso B, una au-
tonomia de hasta mas de 410 km WLTP
y una capacidad de remolcado de 2,5
toneladas. El consumo se mantiene
moderado, con un valor WLTP de 21
kWh/100 km para la versiéon equipa-
da con la bateria de 87 kWh gracias al
sistema de gestién térmica. La carga
rapida de 130 kW en corriente continua
permite recuperar 229 km de autono-
mia en 30 minutos. En casa, la carga
del 10 al 100 % se puede realizar en
menos de cuatro horas con cargador
de 22 kW en corriente alterna.

Por dltimo, ya se esta finalizando la
versién de motorizacién de pila de
combustible de hidrégeno que se lan-
zara en los préximos afios. ¢



COMPONENTES

Y SERVICIOS

Aplicados al vehiculo industrial

ESPECIAL

/8 SEGUROS PARA ~
EL TRANSPORTE |

La situacién econémica
complica el desarrollo
del sector del seguro

82. Congreso Lextransport. amor por el trabajo bien hecho,
pasién y profesionalidad marcan la trayectoria de Lextransport
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La situacion economica

complica el desarrollo
del sector del seguro

El sector aseqgurador espafiol esta atravesando una época complicada, marcada por la
situacion inflacionista, que ha provocado un incremento de los baremos indemnizatorios
y del coste de modulo sectorial al alza, lo que ha conllevado un incremento de las pdlizas
gue no parece tener fin. En cuanto a los seguros para el sector del transporte, son una
de las actividades mas complejas dentro del sector del sequro, ya que debe sumarse
tanto el sequro del vehiculo utilizado como el de la carga que transporta.

I afio 2022 fue un afio compli-
cado para el sector asegura-
dor, en casi cualquiera de los
segmentos de los que comer-
cializan las compafiias asegu-
radoras. Las capacidades que asumen
las companiias cada vez son menores
y acuden en mayor medida a reasegu-
rar sus propuestas y son estos rease-
guradores los que marcan las normas
de cumplimiento para poder acceder a
completar la operacion.
En cuanto al afio en curso, 2023, tam-
poco ha sido un camino de rosas en
términos aseguradores. El aumento
del baremo indemnizatorio y del coste
de modulo sectorial al alza han deter-
minado una subida global en las pdli-
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zas de autos que no ha hecho mas que
empezar. El resto de los segmentos
han visto como la inflaciény el aumen-
to de los costes de las materias primas
y materiales han perjudicado su cuen-
ta de resultados, teniendo que tomar
medidas de incremento de primas en
las nuevas operaciones y revision de
las anteriores a vencimiento.

Segun los datos de Unespa, los ingre-
sos por primas de las aseguradoras se

7 &g

situaron en 57.273 millones de euros
a cierre de septiembre de 2023, ultimo
mes del que se tienen datos regis-
trados. De la facturacién lograda a lo
largo de los primeros nueve meses del
ejercicio, 32.162 millones correspon-
dieron alramo de novidaylos 25.112
millones restantes, al de vida, seguin
muestran los datos provisionales reca-
bados por Investigacién Cooperativa
de Entidades Aseguradoras (ICEA).

“El 2024 serd un afio para que las empresas
que gestionen bien verdn que sus resultados
en el mundo asegurador son mejores”
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Seguros para el transporte

Parque movil

El nlmero de vehiculos asegurados en Espana se situd en
33.357.025 unidades a cierre del tercer trimestre de 2023, lo que
supone un incremento interanual del 1,44%, segln los datos pro-
porcionados por Unespa (Asociacién empresarial del Seguro).
Este dato corresponde a la media de los meses de julio, agos-
to y septiembre, y proviene del Fichero Informativo de Vehiculos
Asegurados (FIVA).

En nimeros absolutos, el promedio de vehiculos en circu-
lacién por las calles y carreteras del pais aumentd en 472.148 uni-
dades respecto al mismo periodo del afio anterior. En términos in-
tertrimestrales, el incremento es del 0,38%, lo que supone 125.788
unidades mds que en la media del segundo trimestre del afio.

Estos datos muestran que la tasa de crecimiento interanual
del parque automovilistico asegurado se mantiene en linea con la
presentada tres meses antes, aunque todavia estd por debajo de
los niveles prepandémicos, que solian situarse en el entorno del
1,8%. En cuanto a la evolucion intertrimestral, cabe destacar que
se trata del sexto trimestre consecutivo al alza, si bien la subida es
mds modesta que la presentada tres meses antes.

En el tercer trimestre del aro se han producido 2.754.495 al-

Todas las grandes lineas de negocio
mostraron un sélido dinamismo, si
bien destacan el ramo de ahorro, las
coberturas para empresasy los sequ-
ros de salud.

La facturacién del ramo de no vida fue
positiva en todas sus modalidades, al
anotarse un repunte interanual del
6,52% si se compara con los primeros
nueve meses de 2022. Las pélizas em-
presariales, englobadas en la categoria
“resto no vida”, sumaron 7.910 millo-
nes de euros y aumentaron un 6,98%
en los Ultimos 12 meses. Los seguros
de salud crecieron de un afio para otro
un 6,93% y aportaron 8.457 millones.
Los seguros de multirriesgo subieron
un 6,36% en términos interanuales,
hasta los 6.777 millones, mientras los
seguros del automaévil generaron 9.017
millones de euros en los nueve prime-
ros meses del afio, un 5,86% mas que
un afio antes.

En cuanto a posibles novedades, el
marco conceptual de las compafiias de
seguros dedicadas al transporte sigue
siendo el mismo, con la salvedad de la

tas de vehiculos y 2.774.582 bajas. Esto supone un saldo nega-

tivo entre el 1 de julio y el 30 de septiembre de 20.087 unidades
de todas las categorias (coches, motos, furgonetas, camiones,

autobuses..).

[
El aumento

del baremo
indemnizatorioy
del coste de modulo
sectorial al alza han
determinado una
subida global en las
polizas de autos en
2023

mala estiba. Por otro lado, las cuantias
en caso de pdlizas de dafios deben ser
revisadas, cada vez vale mas las mer-
cancias que transportan los clientes
transportistas de este tipo de seguros
y es un dato a tener en cuenta.

En cuanto al futuro a corto plazo, el
afio 2024 deberia convertirse en un

periodo de saneamiento de carteras

y de entrada en cifras rentables en los
diferentes segmentos aseguradores.
Segun los responsables de RSC Segu-
ros, el 2024 “sera un afio para que las
empresas que gestionen bien veran
que sus resultados en el mundo asegqu-
rador son mejores”.

Seguros para

el transporte

El transporte en si es una actividad
muy especial. Utilizan vehiculos que
cuestan mucho dineroy que obligato-
riamente hay que asegurar su circu-
lacién. Es el Unico seguro Obligatorio
junto con el de incendio en los hoga-
res. A partir de ahi cada empresa o
auténomo tiene que valorar si su capa-
cidad econémica puede hacer frente

al pago de cualquier contingencia que
ocurra. Segun algunos actores pre-
sentes en este mercado, Mercanciasy >

79



# INDUSTRIA AUXILIAR
Especial

Nuevas propulsiones

4 Parece que por el momento el proce-
so de descarbonizacion en el que esté sumido
el sector del automévil no afecta en gran me-
dida al sector del automévil, aunque los nue-
vos vehiculos que incorporan energias alter-
nativas terminardn por incidir también en los
seguros de vehiculos, dada la diferencia de
composicion de las piezas que lo forman. Por
el momento, tal como nos comentan desde
RSC Seguros, “En el tema de circulacion, el se-
guro sigue siendo obligatorio para todos in-
dependientemente del combustible que utili-
cen. Habrd que ver si las garantias accesorias
como asistencia en viaje o los dafios a los ve-

hiculos cumplen con la expectativa, de mo-
mento no observo gran preocupacién en el

tema por parte de las companrias”.

Responsabilidad Civil deberian ser de
obligatoria contratacion, aunque ac-
tualmente no lo son. Con el seguro de
Mercancias se garantiza algo que no
es tuyo, pero del que los transportistas
son responsables y en Responsabili-
dad Civil hay garantias que afectan a
las personas a cargo de la empresa
flotista o complementan un siniestro
de circulaciéon como puede ser la Res-
ponsabilidad Civil de la carga, que no
es cuestion banal en caso de siniestroy
que puede afectar la viabilidad de una
empresa o incluso la personal de sus
dirigentes o responsables.
Evidentemente, los seguros para el
transporte deben ser un traje a medi-
da que debe de cumplir con lo que las
empresas realizan como actividad habi-
tual. Esto ademas condiciona la prima
resultante. Cada empresa es un mun-
do, por tanto, lo que a uno le vale no
tiene por qué serle Util al de enfrente.
En circulacion, el ambitoy la antigue-
dad de los vehiculos condicionan la sus-
cripcion, y depende ademas de lo que
necesite cada empresa. En mercancias
pasa un poco lo mismo, depende de lo
que se transporte y de qué rol ocupes
en la cadena de transporte, habra que

asegurar de una manera u otra. El mas
sencillo siempre es el convenio o sequ-
ro de los trabajadores, inicamente con
cumplir lo que dice el convenio al que
estén adheridos seria suficiente.

En cuanto a los auténomos, deben de
cubrir la mayoria de los riesgos de la
misma manera que una empresa o
flota. No por ser auténomo, va a estar
excluido de pagar un siniestro de mer-
cancias, por ejemplo. Hay que cumplir
lo que dice la ley y prevenir en conse-
cuencia. El auténomo debe de pensar
un poco mas alla que la empresa, al
final, el vehiculo, las mercancias, la

.
Las cuantias en
caso de pdélizas de
danos deben ser
revisadas, dado
que cada vez valen
mads las mercancias
que transportan

los clientes
transportistas

asistencia, RC etc... es una parte de su
negocio, pero la mas importante y que
generalmente se olvida es asegurarse
él mismo con su actividad. Si causa baja
por enfermedad o accidente, tiene que
garantizar su sustento personal, y para
eso hay formulas aseguradoras que lo
dejan perfectamente arreglado.

Las coberturas dependeran de la ne-
cesidad que tenga cada empresa o
auténomo, todo se puede asegurar o
adecuar segun las necesidades siem-
pre que sea licito el fin. El servicio que
prestan las compafiias deberia serun
elemento de eleccién a la hora de sus-
cribir un seguro u otro. 24/7 lo cumplen
todas en caso de siniestro de asistencia
enviaje, no asi en un siniestro de trans-
porte. Mandar un comisario de averias
en un plazo razonable es una cuestién
vital de cara alaimagen como trans-
portista frente al cliente si se produce
un siniestro.

En cuanto a los tipos de seguros, algu-
nas compafiias generalistas hacen una
apuesta fuerte por el ramo de trans-
porte, aunque las garantias suelen

ser “poco modificables” teniendo que
aceptar el tomador lo que le proponen.
El problema a la hora de suscribir es la



actividad que queremos cubrir dentro
del transporte, si hay alguna garantia
que quiera cubrir mercancia refrigerada,
el listado de compafiias desciende expo-
nencialmente.

Las compafiias especialistas, suelen dar
soluciones aseguradoras mas especificas
con mejores coberturasy a unas primas
adecuadas siempre que los criterios de
suscripcién entren en sus parametros.
Las compafiias no sélo miran ya tu indice
de siniestralidad, te valoran previamente
el scoring financiero haciendo un simil
alabanca, pero que determina si te dan
propuesta o no. Es muy importante que
las empresas tengan sus cuentas sanea-
das, la cuenta de resultados también
condiciona la suscripcién.

En cuanto a los tipos de seguros los mas
habituales por los que puede optar un
transportista, ademas de los propios

del vehiculo, son los que enumeramos

a continuacién, porque no sélo es nece-
sario un seguro del vehiculo, sino quela
carga también es parte importante en el
transporte.

Seguro de responsabilidades: LOTT,
LCTTM y CMR. Dentro de este grupo se
distinguen dos grupos: el transporte
internacional y el transporte nacional.
Contratandolo se asegura la mercancia
hasta cierta cantidad de dinero, pero el
transportista no se responsabiliza de

los dafios si no ha sido el causante del
dafio. ¢

>

Seguros para el transporte

La oferta de RSC Seguros

RSC seguros dispone de una oferta segin la cual pueden ase-
gurar cualquier riesgo al que esté sometida una empresa de trans-
porte, en cualquiera de sus modalidades. Elaboran programas es-
pecificos de asistencia en viaje, de circulacién y cobertura de los
darios a los vehiculos tanto como dario propio o como pérdida to-
tal de los mismos incluso pactando el valor de los mismos en p6-
liza, retiradas de Carnet obligatorias y voluntarias, excesos de co-
berturas de pélizas principales de asistencia, pdlizas de transporte
en cualquier modalidad, tanto maritimo terrestre 6 aéreo etc..En la
parte de consultoria, asesoran en la creacion de fondos de repara-
ciones para colectivos o empresas, un tema muy interesante y que
genera mucho beneficio a las empresas que lo implantan. Ademas
acompanfan a sus clientes en todo el proceso de vida de una poli-
za, tanto en la contratacion como a la hora del siniestro. Su cliente
no tiene que tratar nada con la compania, lo hacemos todo ellos in-
cluso en fin de semana y festivo. “Somos el claro ejemplo de servicio
por nuestro asegurado”, explican desde RSC.
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Congreso Internacional de Lextransport

Amor por el trabajo
bien hecho, pasiony

profesionalidad marcan la
trayectoria de Lextransport

Bajo el lema “Better Together” (Mejor Juntos), la empresa
especializada en la prestacién de servicios integrales

al sector del Transporte de Mercancias y Viajeros por
carretera, Lextransport, celebro el pasado dia 23 de
noviembre su Congreso Internacional, el primero fuera
de nuestras fronteras, al abrigo de un confortable resort
cerca de la capital lusa, en el que participaron una buena
parte de la plantilla perteneciente al conglomerado de
empresas que forman Lextransport.

a Consultora especializada en

la prestacion de servicios de

asesoramiento y asistencia en

carretera, dirigidos a profesio-

nalesy empresa que realizan
la actividad de transporte por carrete-
ra, tanto de mercancias como de viaje-
ros, como actividad principal o auxiliar,
reunié a los profesionales que forman
la plantilla de sus departamentos y em-
presas asociadas en Lisboa con el ob-
jetivo, aligual que el pasado afio en
Valencia, de potenciar su cultura de
empresa, favorecer los intercambios
de informacién, poner en comun los lo-
gros alcanzados, asi como los objetivos
futuros.

La jornada comenzé con una breve
intervencién deJ. Néstor Val, CEO de
Lextransport, que agradecié la parti-
cipacion de los asistentes en Lisboa y
recordd a aquellos que se mantuvieron
de guardia en su puesto de trabajo
durante el Congreso para dar continui-
dad alalabor diaria de la compafiia,
para seguidamente hacer un rapido
repaso a los 20 afios de trayectoria de
Lextransport, en los que han conse-
guido principalmente reunir un gran
equipo que con el paso de los afios se
ha convertido en una gran familia, y
una eficaz maquina con la que afrontar
nuevos proyectos con los que satisfacer
las nuevasy crecientes necesidades de

asesoriay formacion de los clientes de
Lextransport, poniendo como ejemplo
el exitoso Postgrado de Transporte de
Mercancias por Carretera, gracias al
acuerdo alcanzado con la Universidad
de Valladolid, que ya ha comenzado su
segunda edicién y que tendra su conti-
nuidad en el Postgrado de Transporte
de Viajeros.

Tras una escueta intervencion de
Alexandre Mota, Iberian director en
The Fuel Company, empresa colabo-
radoray partner de Lextransport en
Portugal, tomd la palabra uno de los
pilares de la compariia segun J.Néstor
Val: LorenaJiménez, Gerente de Valle6n
Abogados, que subi6 al estrado para
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4 La jornada de tarde del Congreso de Lisboa corrid a cargo de
Salvador Lourengo, socio de HIQl y responsable informdtico, y
Alexandre Motaq, Iberian director en The Fuel Company, con una ponen-
cia sobre Easy Vat, su empresa especializada en la devolucién de IVA
para el sector del transporte en Europa. También estuvo dedicada a la

explicar a los asistentes las repercusio-
nes que tiene la Responsabilidad Social
Corporativa de Lextransport(disponible
en www.lextransport.com/rsc) en todos
los actos que cualquiera de los compo-
nentes de la plantilla tiene frente a sus

clientes, y del arduo camino que han
tenido que afrontar durante toda la
trayectoria de la compafiia para conso-
lidar suimagen de profesionalidad, asi
como del compromiso diario que de-
ben adoptar todos sus integrantespara
mantener la RSC.

Seguidamente, Lorena Jiménez explico
los logros de Vallebn Abogados duran-
te 2023, especialmente en las areas
contencioso- administrativas y laboral,
donde ha registrado un crecimiento
notable, y explicé el nuevo proyecto de
Valledn Conseil, una nueva marca en
colaboracion con el despacho francés
especializado en servicios a nivel inter-
nacional y junto a una gran red inter-
nacional de abogados. Con este nuevo
proyecto se aumentan los servicios de
Valleén Abogados mas alla de nuestras
fronteras, como la recuperacion del IVA
en Europa o la recuperacién del gasé-
leo profesional.

Seguidamente tomo la palabra José
Martinez, Gerente Gestoria Vallezo, que
afirmo que, dada su trayectoria y sus
logros, aun tiene un gran camino que
recorrer para expandir sus servicios
por todas las Comunidades espafiolas,
apoyados en la digitalizacion a través
de la cual se pueden ofrecer servicios
de gestoria en cualquier punto dela
Peninsula.

El momento estelar del Congreso lo
protagonizé David Lozano, Director

de formacién en Lextransport, junto
aJavier Fernandez, que explicaron la
creaciony el desarrollo del ultimo gran
éxito de la compafiia, el Postgrado de
Transporte de Mercancias por Carrete-
ra con la Universidad de Valladolid, un
proyecto que se viene desarrollando

presentacion de la nueva aplicacion llamada HIQI, que permite facilitar
los cdlculos de gasto de gasolina para el conductor, pudiendo pagar
directamente con la aplicaciéon y posteriormente pasar el moévil por un
receptor en la propia gasolinera. De esta manera, segan se comento,

todos los datos de repostaje quedan guardados.

4 La siguiente parte fue para Luis MiguelAlvarez, Director de plata-
formas digitales,que describi6 la herramienta fich@, para el registro
de jornada, y su actualizacién que le permitird funcionar también en
Portugal. Una herramienta especializada en transporteque gracias a
su uso intuitivo se puede usar en cualquier empresa independiente-
mente del sector y nUmero de trabajadores.

4 J.Néstor Val fue el encargado de poner el punto final al Primer
Congreso Internacional de Lextransport, agradeciendo la presen-
cia de todos los asistentes, valorando el trabajo realizado por los mis-

mos y brindando por un 2024 que mantenga el rumbo ascendente que

acompanfa a la empresa desde sus inicios.

desde hace cuatro afios y cuya primera
edicion ha tenido una acogida tan ma-
yoritaria que ha sorprendido incluso a
sus desarrolladores, obligando a anun-
ciar una segunda edicion en este afio
2023. Asimismo, Lozano también expli-
co6 que el resto de las areas de Lexeduca
también marchan viento en popa, ofre-
ciendo cada aflo un mayor nimero de
cursos e impartiéndolos cada vez mas
lejos. Su labor se ve avalada con la re-
novacién de sus sellos de calidad de las
ISO 9001:2015, en cuanto a requisitos
de gestion, y la obtencién, este afio, del
certificado de 1aISO 27001:2023, cum-
pliendo asi los requisitos para laimple-
mentacién, mantenimiento y mejora
continua de un Sistema de Gestién de
la Sequridad de la Informacién.

La jornada de mafana se cerrd con la
ponencia impartida por Luis Miguel
Alvarez, Director de plataformas digita-
les, que explicé a los asistentes los cam-

bios que ha traido el nuevo tacégrafo
inteligente 2.0 a la aplicacién Opentach
Smart Analysis, especialmente en el
menu de descargas, asi como las nove-
dades de la plataforma marketplace-
Meetpointconnect, que ofrece ahora un
universo de servicios para los clientes
mucho mayor, entre los que destacan
el Informe LaboralExpress, el Legal
Space para obtener citas de consulta
legal o la aplicacién Mydrivers para los
desplazamientos por Europa.

Como broche de esta primera parte
del congreso, J. Néstor Val hablé de los
casos de éxito tanto de Lextransport
como de Valle6n Abogados, mostrando
las noticias en medios digitales y es-
critos en los que se hacia referencia a
logros conseguidos que se traducen en
juicios ganados, nuevas herramientas
y servicios, mejora de procesos, afian-
zamiento en el mercado y presencia
digital de la empresa. ¢
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Jost gana el I-nnovation Awards 2023 de
Solutrans por su sistema KKS de enganche

4Durante la Feria Solutrans, la Federacién
Francesa de Carroceria, FFC, ha reconocido el
dinamismoy la vitalidad y la innovacién de
Jost por su nievo sistema de enganchede se-
mirremolque KKS.

El premio refleja los proyectos innovadores
de carroceros, equipos proveedores o pro-
veedores de soluciones digitales, cuyo objeti-
vo sea impulsar el cambio en el sector. Y Jost
obtuvo el galardén I-nnovation Awards 2023,
en su primera categoria con su futuro-Siste-
ma KKS orientado en la categoria Proveedo-

que representa una solucion de enganche
que automatiza todo el proceso de acopla-
miento y desacoplamiento, incluyendo aire,
eléctrico, y frenos. El KKS de Jost combina efi-
ciencia, comodidad y seguridad en la carrete-
ray para los conductores. Ademas, les permi-
te acoplary desacoplar semirremolques
mediante mando a distancia sin salir de la ca-
bina del conductor, de forma automatica, se-
guray rapida. El conductor es guiado durante
todo el proceso de acoplamiento mediante
un sensor que proporciona informacion en

res de Equipos.

El KKS de Jost es un remolque teledirigido

vivo en el control remoto KKS durante cada
paso del proceso. ¢

Andamur obtiene el Premio Herentia
a la Empresa Familiar del aino

4Andamur se ha alzado con el Premio Herentia a la Empresa
Familiar del afio, otorgados por la Asociacién Murciana de la
Empresa Familiar (Amefmur), por su capacidad de innova-
cion, crecimiento a lo largo de sus 36 afios de historia, asi co-
mo por su compromiso con la responsabilidad social y la sos-
tenibilidad ambiental.

El acto de entrega de dicho reconocimiento tuvo lugar du-
rante el transcurso de la XXVI edicién de la Gala Premios
Herentia celebrada en la Finca Buenavista (Murcia) y que ha
contd con la asistencia de mas de 350 personalidades del
ambito politico y social. El presidente de Andamur, Juan
Carlos Lopez Sanchez, recogid el premio de manos de

Fernando Lépez Miras, presidente de la Comunidad
Auténoma de la Regién de Murcia, y Jose Maria Tortosa, pre-
sidente de Amefmur.

Durante su discurso, Juan Carlos Lépez expresé su agradeci-
miento por el premio recibido a la Asociaciéon Murciana de la
Empresa Familiar, Amefmur, asi como un reconocimiento es-
pecial a sus padres Maria Dolores y Fulgencio, fundadores de
Andamury al resto de su familia. A todos los integrantes del
equipo Andamury en especial a su Comité de Direccion, y co-
mo no a todos los clientes que llevan desde 1987 acompa-
fiandolos en el camino. Durante el discurso resalté los princi-
pales hitos de la empresa en sus 36 afios de historia. ¢
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Blascotrans adquiere 35 semirremolques
de lona de Schmitz Cargobull

lascotrans, empresa de transporte

de mercancias con base en Aragén,
ha adquirido 35 semirremolques de
lona S.CS Schmitz Cargobull. La inver-
sién en esta flota de semirremolques
de Ultima generacién fortalecerd su
capacidad de transporte de bobinas
de papel y productos de alimentacién,
permitiéndoles satisfacer las crecien-
tes demandas de sus clientes.
Los nuevos semirremolques de lona
S.CS de Schmitz Cargobull destacan
por su carroceria versatil, chasis em-
bulonado, y la durabilidad con una ga-
rantia anticorrosiva de 10 afios sobre
piezas galvanizadas. Ademas, estos
semirremolques estan equipados con
tecnologia de vanguardia, incluyendo
telematica avanzada con el sensor de
acoplamiento TrailerConnect®, siste-
ma de control de presién de neumati-
cos, monitoreo del estado del vehicu-
loy alarma. También cuentan con la

actualizacion de la unidad de control
TrailerConnect®CTU3, lo que garanti-
za un seguimiento preciso y en tiempo
real de la flota.

No es la primera vez que Blascotrans
se asocia con Schmitz Cargobull.
Desde que la empresa aragonesa ini-

Ci6 sus operaciones, ha confiado en

la calidad de los vehiculos de Schmitz
Cargobull, adquiriendo mas de 192 se-
mirremolques de lona S.CS y 20 semi-
rremolques frigorificos S.KO del fabri-
cante aleman han transitado por las
instalaciones de Blascotrans. ¢

Kégel Telematics convence al jurado
en el Premio Aleman de Telematica 2024

Kégel Telematics obtuvo el sequndo puesto en la catego-
ria “Trailer/Swap Body Technology” del Premio Aleman
de Telematica 2024. Segun la votacion del jurado de exper-
tos, esto convierte a Kogel Telematics en uno de los mejores
sistemas telematicos para vehiculos remolcados.

En la categoria “Tecnologia de remolques/cajas intercam-
biables” del Premio Aleman de Telematica 2024 la compe-
ticion fue reflida. Kdgel Telematics se llevé la medalla de

:
todotransporie

“com

plata tras perder por poco el primer puesto. El sistema te-
lematico propio de Kdgel se adapta especialmente a las ne-
cesidades de los remolques Kdgel. Capta los datos relevan-
tes del trailer en tiempo real y los muestra en el portal de
Kogel. Gracias a las interfaces abiertas es posible integrar
datos de Kogel Telematics también en portales de terceros.
Através de las aplicaciones Kégel Telematics se puede acce-
der a todos los datos desde teléfonos inteligentes Android.
Los contratos adaptados al uso especifico del remolque por
un precio fijo mensual completan el servicio.

Utilizando funciones analiticas e informes de estado, el sis-
tema telematico del remolque ayuda a lograr una alta efi-
ciencia de transporte y garantizar el estado éptimo del re-
molque. Kogel Telematics también sirve como base para
los contratos de servicio completo de Kégel. Estos paquetes
completos y sin preocupaciones estan disponibles a precios
mensuales asequibles para todos los remolques Kégel nue-
vos y ofrecen a los clientes una seguridad de alto coste du-
rante la vida util de su remolque Kdgel. ¢
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~_EMPRESAS TRANSPORTISTAS

Y OPERADORES LOGISTICOS

Distribucién por Comunidad Auténoma

ASTURIAS

15.703

CANTABRIA

2.992

CAST.LEON

14.434

MADRID

30.066

EXTREMADURA

5.976
13.385

ANDALUCIA

37.509

CEUTA MELILLA

68 177

Fuente: Mitma- Fecha: 01-12-2022

PAIS VASCO

s~  es52

3.947
;

1.558

ARAGON

7.487

CATALUNA

37.659

VALENCIA

CAST. LAMANCHA -

20.260

BALEARES

5.328

MURCIA

7.555

CANARIAS

12.761

ot | 281502

Analisis autonémico del transporte
por Carretera en Espaina

# Por Redaccién Todotransporte

sector del transporte de mercancias esta

formado, segun los datos del Mitma en
diciembre de 2022 por 231.902 empresas, de
las cuales tan sélo 231 superan los 60 vehicu-
los, seguin datos aportados por Fenadismer, lo
que deja un mapa empresarial formado princi-
palmente por medianas y pequefias empresas
de transporte que se reparten por todas las
Comunidades Auténomas.
En el presente Informe, intentamos analizar la
situacion de estas empresas y su reparto en las
17 Comunidades Auténomas que forman el te-
rritorio espafiol. Como es imposible analizar

E | tejido empresarial espafiol dedicado al

un ndmero tan elevado de empresas, lo he-
mos elaborado en base a un ranking que con-
templa las principales 20 empresas de cada
Comunidad Autéonoma (salvo las de las islas
Baleares y Canarias, que debido a sus similitu-
des hemos unido para facilitar el analisis y la
lectura). Se muestran los datos de facturacion,
resultado del ejercicio y activo facilitado por el
Registro Mercantil a fecha de noviembre de

2023, y que contemplan los datos de los ejerci-

cios 2020y 2021 por comunidades, y aquellos
del 2022 que ya estan disponibles en el
Registro y que seran actualizados en posterio-
res informes. ¢
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(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.

Andalucia
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2 GRUPO TRANSONUBA, S.L.

3 ISABEL ALONSO ALONSO, S.L.
SABETRANS, S.L.

5 JUAN LUIS PANTOJA E HIJOS,
6 TRANSINTERCANO, S.L.

7 AUTRANSA, S.L.

9 TRANSPORTES GARCIA, S.A.

COMPANIA m

1 COMPANIA LOGISTICA ACOTRAL, S.A.

S.L.

8 FRANCISCO PEREZ RODRIGUEZ, S.A.

INTER TRANS PEREZ CASQUET, S.L.

11 JUAN FRANCISCO ARANDA, S.L.

12 LIBERTIA SOLUCIONES LOGISTICAS, S.L.

13 DIVISION DE TRANSPORTES J L PANTOJA, S.L.
14 LANJATRANS, S.L.

15 ONTIME PLATAFORMA SUR, S.L.

16 PABERTRANS OPERADOR DEL TRANSPORTE, S.L.
17 INDAPAK LOGISTIC, S.L.

18  HISPAMAROC, S.L.

19 GONZALEZ CANABATE, S.L.

20

COOPERATIVA DE TRANSPORTES REUNIDOS EL CUERVO, S.COOP.

Facturacion

Facturacion
2020

2021 (*)
Mdlaga 310.973 287.483
Huelva 113.266 105.623
Almeria 96.369 84.614
Huelva 92.713 88.937
Sevilla 73.189 60.921
Almeria 70.191 68.331
Cadiz 50.152 46.717
Almeria 36.878 31.610
Sevilla 35.525 29.290
Almeria 30.321 27.268
Granada 29.831 23.003
Cérdoba 28.682 20.612
Sevilla 27.949 26.498
Granada 27.07 24.166
Mdalaga 27.093 28.811
Granada 25.5613 21.485
Almeria 25.455 24.081
Mdlaga 23.482 17.865
Almeria 23.061 16.291
Sevilla 23.032 19.272
TOTAL 1.170.781 1.052.880

E\ SEGUNDA COMUNIDAD ESPANOLA

La Comunidad autbnoma de Andalucia es, hoy dia,

la segunda region de Espafia en cuanto a numero

de empresas de transporte de mercancias por carretera,
solo superada por Catalufia; un “potente” sector, que

implica el 5,5% del PIB regional.

a Comunidad auténoma

de Andalucia es, hoy dia, la
I_ segunda region de Espafia

en cuanto a numero de
empresas de transporte de mercan-
cias por carretera, sélo superada por
Catalufia; un “potente” sector, que im-
plica el 5,5% del PIB regional.
Los ultimos datos ofrecidos por la
Junta de Andalucia, contabiliza mas

88

de 37.000 empresas dedicadas al
transporte de mercancias y activida-
des auxiliares. Una cifra importante,
consecuencia directa de que en
Andalucia se ubiquen siete puertos de
mar, que movilizan anualmente millo-
nes de toneladas de mercancias.

En concreto, segun el gobierno anda-
luz, Andalucia movié en 2022 mas de
263 millones de toneladas por

carretera, lo que supuso el 16,5% del
total nacional, situdndose también,
igual que en el caso de nimero de
empresas, como la segunda regién de
Espafia, detras de Catalufia, que mas
volumen de carga transporté en
Espafiay por carretera.

En cuanto a las flotas de transporte
ubicadas en la comunidad andaluza,
la Compafia Logistica Acotral y el
Grupo Transonuba han copado las
primeras posiciones de la tabla en
cuanto a facturacién durante los ulti-
mos 3 afios (2020-2022), aunque la ci-
fras de la primera la sitdan en una liga
aparte en la que sélo compiten las
empresas de transporte y logisticas
mas potentes de nuestro pais, gracias



4.561 8,17% 6,85%
1.548 7,24% 4,89%
3.429 13,89% 6,56%
3.106 4,25% 5,85%
2.279 20,14% 8,08%
6.134 2,72% 15,78%
985 7,35% 2,30%
568 16,66% 4,99%
665 21,29% 5,32%
160 1,19% 0,82%
1.071 29,68% 7,23%
538 39,15% 7,58%
267 5,48% 2,94%
2] 1217% 0,23%
187 -5,96% 1,66%
567 18,75% 4,63%
1.200 5,71% 10,67%
538 31,44% 5,83%
363 41,55% 9,81%
232 19,51% 3,19%
28.419 11,20% 6,16%

Andalucia movi6é en 2022
mas de 263 millones de
toneladas por carreteraq,
lo que supuso el 16,5%
del total nacional

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

90.505 3626 408.949
44586 175 126.177
70.533 503 120.952
69.991 564 1m.91
36.765 43 86.912
50.496 572 77.331
59.846 210 n.d.
15.103 253 n.d.
15.828 163 44.637
22.402 283 32.719
20.240 228 40.424
9.473 32 36.100
12.071 66 30.440
21.632 166 n.d.
18.5623 15 n.d.
16.271 135 32.519
14.793 n n.d.
12.233 85 26.686
4.803 13 32.697
9.325 22 n.d.
615.418 7.265 1.208.456

a una plantilla que supera los 3500
empleados y una facturacién en 2022
cercana a los 500 millones de euros,
mientras que el resto de las empresas
presentes en suelo andaluz disponen
de una plantilla media entre 200 y 300
empleados y una facturacion media
entorno alos 100 millones

Los datos de los afios 2020 -2021
muestran que la rentabilidad econé-
mica media de las empresas andalu-
zas se encuentraentreel4yel 7%,
aunque hay algunas excepciones no-
tables como Transintercano, que asu-
me el liderato de la rentabilidad con
un 15,78%, seguido a cierta distancia
por Indapak Logistic, que alcanza un
10,67% de rentabilidad. ¢
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Facturacion

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.

O
o

TRANSPORTE DE MERCANCIAS

- GRS
o 1 GRUPO LOGISTICO SESE, S.L. Zaragoza 696.731 565.670
m 2 TRANS SESE, S.L. Zaragoza 313.762 281.732
3 CARRERAS GRUPO LOGISTICO, S.A. Zaragoza 298.731 267.121
E 4 MARCOTRAN TRANSPORTES INTERNACIONALES, S.L. Zaragoza 152.520 148.562
5 LOZANO TRANSPORTES, S.A.U. Zaragoza 134.600 11.412
< 6 HERMANOS SESE ASENSIO, S.L. Teruel 63.433 59.900
7 VIA AUGUSTA, S.A. Zaragoza 35.163 34.720
8 GLOBAL SPEDITION, S.L. Zaragoza 34.772 30.796
9 ARALOGIC, S.L. Zaragoza 32.885 30.879
10 MARCOTRAN GLOBAL LOGISTICS, S.L. Zaragoza 25.423 25.570
11 LOGISTICA JIT ARAGON, S.L. Zaragoza 25.305 25.960
12 CARBUROS ViA AUGUSTA LOGISTICS, S.L. Zaragoza 24.521 23.501
13 ARRIETA-LEAL AGENCIA TRANSPORTES, S.L. Zaragoza 22.400 20.284
14 SA DE TRANSPORTES ARAGONESES Zaragoza 20.182 14.926
15 TAMDIS BY JP, S.L. Zaragoza 19.247 14.085
16 COTRALIZARAGOZA, S.L. Zaragoza 19.156 18.195
17 SESE AUTOLOGISTICS, S.L.U. Zaragoza 17.934 18.761
18 DISTRIBUCIONES Y REPRESENTACIONES USIETO, S.A. Zaragoza 16.950 14.563
19 BLASCOTRANS, S.L. Zaragoza 13.409 12.775
20 COMPANIA ARAGONESA DE PORTACOCHES, S.A. Zaragoza 12.330 13.990
TOTAL 1.979.453 1.733.404

AL SERVICIO DEL SECTOR LOGISTICO

El nivel de actividad logistica en las empresas productivas
de una comunidad influye directamente en el crecimiento
del transporte de mercancias y asi lo muestran los datos

econdmicos que sobre esta actividad ha hecho publicos el

Gobierno regional de Aragoén.
a comunidad auténoma de
L Aragén es una de las mas
desarrolladas desde el
punto de vista de la crea-
ciéony explotacion de plataformas lo-
gisticas. Su especial ubicacion geo-
grafica, enlace directo entre el centro
peninsulary los puertos de mar de
Catalufia, son la clave para que hoy
dia el sector logistico sea algo mas del

5% del PIB de la regién aragonesa.

De esa situacién, en la que los dife-
rentes gobiernos regionales de los ul-
timos afos han sido claves, ya que no
han dejado de invertir en ampliary
mejorar las instalaciones, se beneficia
directamente el colectivo de empre-
sas de transporte de mercancias por
carretera, mas de 7.500, que actual-
mente tienen su sede en Aragén. Una

tipologia de empresas, similar a la del
resto del pais, de tipo medio que lleva
aflos intentando solventar los graves
problemas que la aquejan, sin reducir
la calidad del servicio que ofrecen.
Grupo Logistico Sese, S.L.y Trans
Sese, S.L.encabezan lalista de las
empresas de la comunidad con una
facturacién conjunta que superaba
los mil millones en 2022 y una planti-
lla que alcanzaba casi los 10 mil em-
pleados, cifra a la que contribuye es-
pecialmente el primero con mas de la
novena parte de los empleos genera-
dos entre las dos empresas. El tercero
en discordia es también otra empresa
de sobra conocida, Carreras Grupo
Logistico, que aunque no alcanza las
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CASITRAN, S.A.

FERQUIASTUR, S.L.
TRANSPORTES MINETI, S.L.

© 00 N OO o b~ W N

11 GUTTRANS, S.L.

COMPANIA m

CASINTRA, S. COOP. ASTURIANA
COMERCIAL IBEROAMERICANA DE SERVICIOS, S.A.

DELCOM OPERADOR LOGISTICO, S.A.

ASTURIANA DE MAQUINARIA, S.A.
TRANS EUROPEAN TRANSPORT SUARDIAZ, S.L.

COOPERATIVA AVILESINA DE TRANSPORTES, S. COOP. ASTURIANA

MANUEL MENENDEZ VALDES E HIJOS, S.L.

TRANSPORTES ASTURIANOS TRANSASTUR, S. COOP. ASTURIANA

13 SOCIEDAD COOPERATIVA ASTURIANA DE TRANSPORTE

DE RESPONSABILIDAD LIMITADA
LOGISTICA CASTRILLON, S.A.

15 TRANSPORTES RIOSELLANOS ANA, S.L.

LOFRIASTUR, S.L.

17 TRANSPORTES ESPECIALES ANGEL LOBETO, S.L.

18 TRANSPORTES SANTAMARTA PRENDES, S.L.

19 LOGISTICA Y TRANSPORTES MOTA, S.L.

PANERO LOGISTICA, S.L.

UN PARQUE DE EMPRESAS
PEQUENAS PERO RENTABLES

Los datos del Principado, tanto en nUmero de empresas como
en facturacién no son malos, indican un ligero incremento de la
actividad y que las empresas se enfrentan a graves problemas,
uno de los cuales es la falta de conductores.

| sector del transporte de

mercancias por carretera
E en Asturias esta formado

en la actualidad por una ti-
pologia de empresa pequefias, de he-
cho, la mayoria son auténomos que
poseen entre uno y tres vehiculos pe-
sados. Al cierre del 2022 el nimero de
empresas ha crecido hasta alcanzar las
5.511, de las cuales 3.885 correspon-
dian a empresas con un responsable

en forma de persona fisica, es decir, un
auténomo. Por su parte la facturacion
total del sector, segun los datos ofreci-
dos por el Instituto de Estadistico de
Asturias fue de 773 millones de euros,
un 7,2% que el registrado en el pasado
ejercicio.

Los datos del Principado, tanto en nu-
mero de empresas como en factura-
cién no son malos, indican un ligero in-
cremento de la actividad y que las

Facturacion

2021 (*)

Asturias 55.685 50.797
Asturias 28.966 23.737
Asturias 19.791 17.003
Asturias 19.775 12.720
Asturias 18.677 14.292
Asturias 17.389 17.472
Asturias 16.104 14.808
Asturias 15.293 14.088
Asturias 14.310 12.449
Asturias 1123 10.091
Asturias 10.038 10.130
Asturias 9.264 8.219
Asturias 7.978 7.699
Asturias 7.687 7.321
Asturias 6.443 6.381
Asturias 6.430 6.286
Asturias 5.969 5.718
Asturias 5.937 4.837
Asturias 5.877 5.957
Asturias 5.767 5.807

TOTAL 288.502 255.811

empresas se enfrentan a graves pro-
blemas, uno de los cuales es la falta de
conductores, que Ovidio de la Roza,
presidente de Asetra, situaba entre
300y 400 conductores profesionales.
Lo que, sin duda, es una buena noticia
para el transporte de mercancias por
carretera asturiano es el buen compor-
tamiento del Puerto de Gijon, el mas
importante de la comunidad auténo-
ma. Y es que durante los primeros cin-
co meses del afio movié un total de
7.977.850 que supone un incremento
del 10,20% respecto al mismo periodo
del pasado ejercicio. En este buen
comportamiento de la darsena gijone-
sa, asegura la propia autoridad por-
tuaria, ha jugado un papel relevante el
apartado del carbén térmico que, con
un crecimiento del 120%, ha alcanzado
1.436.118 toneladas.

Facturacion
2020



-44] 9,62% -2,05%
727 22,03% 8,32%
-110 16,40% -1,58%
902 55,46% 18,53%
1.748 30,69% 8,66%
14 -0,47% 0,20%
414 8,76% 4,61%
385 8,56% 2,87%
-550 14,95% -5,23%
32 10,23% 0,75%
197 -0,91% 4,42%
0 12,71% 0,06%
44 3,62% 1,27%
144 5,00% 2,85%
433 0,97% 11,62%
-89 2,29% -3,02%
265 4,38% 7,91%
69 22,73% 2,39%
=22 -1,34% -0,57%
41 -0,69% 1,84%
4.199 12,78% 3,31%

El sector del transporte
de mercancias por
carretera en Asturias
esté formado enla
actualidad por una
tipologia de empresa
pequenfias, de hecho, la
mayoria son autbnomos
que poseen entre unoy
tres vehiculos

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

25.840 60.138
11.699 54 30.002
9.258 36 18.804
6.534 283 10.461
27.185 127 18.205
9.734 56 17.724
12.001 24 32.661
17.917 7 29.800
10.888 Ll n.d.
6.780 32 n.d.
5.945 36 11.152
4.696 6 n.d.
4.352 6 n.d.
6.805 59 5.933
4.971 6 7171
3.384 76 7.238

4.511 31 9.368
3.793 17 8.527
6.409 87 n.d.
5.103 63 5.959

187.805 1.157 273.143

Sobre el ranking de empresas, dada la
atomizacién presente en el Principado,
la mayor parte de las mismas se en-
cuentran en una franja de facturacion si-
tuada entre los 5y los 60 millones de
euros anuales, lideradas por Casintra, S.
Coop. Asturiana, con una facturacién
que supera los 60 millones de euros en
2022, sequida a bastante distancia por
Comercial Iberoamericana De Servicios,
con una facturacién de 30 millones.
Asimismo, la empresas asturianas mos-
traron, en general, un comportamiento
positivo tanto en el periodo 2020- 2021
como en el 2021-2022, con una rentabi-
lidad econémica en torno al 5-6% de
media, aunque con algunas excepcio-
nes, como es el caso de Delcom
Operador Logistico, que registré un de-
crecimiento del 47% entre 2021y 2022,
a pesar de haber crecido el afio anterior
un 55,46 %. ¢
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Facturacion

o N
m 1 MASCARO MORERA, S.L. llles Balears 24155 18.407
E 2 GRUPAJES DEL MAR IBERICA, S.L. llles Balears 21.555 18.743

3 REFRILOG, S.L. llles Balears 8.217 4.953

2 4 AUXILIAR IBERICA, S.A. llles Balears 7.931 8.466
U 5 TRANSPORTES BARCELO 2010, S.L. llles Balears 7.885 7.678
m 6 SETENERGIA197], S.L. llles Balears 6.228 4559
I 7 FORNES BARCELONA, S.L. llles Balears 5.606 5.487

8 TRANSPORTES SALAS SIMO, S.L. llles Balears 5.332 4.471
m 9 RODES GRUP STEH, S.L. llles Balears 4.808 4.376
U 10 GRUAS POL, S.A. llles Balears 4.777 3.986

(] |
h 11  ACOTRAL DISTRIBUCION CANARIAS, S.A. Santa Cruz de Tenerife 13.570 13.929
U 12 SERVICIOS AUXILIARES BONY, S.L. Santa Cruz de Tenerife 10.283 8.932
: 13 TRANSPORTES Y GRUAS CARBALLO, S.L. Santa Cruz de Tenerife 10.207 9.483
U 14 TRANSPORTES INTERCANARIOS, S.A. Las Palmas 10.037 8.917
0 15 HERMANOS TAVIO SANTANA, S.L. Las Palmas 7.288 4.897

16 PUERTA DIRECTA LOGISTICA, S.L. Las Palmas 7.141 5.998
17 TRANSPORTES INTERINSULARES CARBALLO 2006, S.L. Santa Cruz de Tenerife 7.051 5.228
18 IN SIDE LOGISTICS CANARIAS, S.L. Santa Cruz de Tenerife 6.858 6.147
19 QUINTANA Y DOMINGUEZ, S.L. Las Palmas 6.851 6.050
20 GESTIONES LOGISTICAS DEL TRANSPORTE CANARIO, S.L. Las Palmas 6.620 5.522
TOTAL 182.398 156.230

TRANSPORTE MULTIMODAL
RODEADO POREL MAR

El transporte de mercancias en las Islas espafiolas, tanto en
Baleares como en Canarias, presenta la peculiaridad de estar
formado por empresas que tienden a la intermodalidad dado
su caracter insular, que obliga a salvar grandes masas de agua
para comunicarse con la Peninsula o el resto de Europa, lo que
las confiere una tipologia y tamafio determinados.

Canarias, mcuho mas alejada de la
Peninsula.

Estos retos han planteado tradiciona-
les solicitudes de ayuda por parte de la
Asociaciones Insulares, que han pedi-
do ejercicio tras ejercicio ayudas para
mantener la competitividad del sector
frente a las empresas peninsulares y
europeas, a las que se unen las tradi-
cionales carencias del resto de las em-
presas del transporte espafiolas, como
la falta de conductores profesionales.
A pesar de todo ello, a cierre de 2022
la comunidad auténoma de Baleares

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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| transporte de mercancias,
E tanto en las islas Baleares

como en las Canarias, esta

abocado a la multimodali-
dad que supone su insularidad, que
obliga a las empresas de transporte a
contar con varias férmulas de trans-
porte que suelen incluir el transporte

maritimo, por carreteray ultima milla
para poder satisfacer las necesidades
de sus clientes, lo que termina encare-
ciendo tanto los servicios de transpor-
te como el precio final que se ofrece a
sus clientes, asi como los tiempos de
transito de las mercancias, que se dila-
tan especialmente en el caso de

registraba 5.328 empresas de trans-
porte inscritas en el Mitma, mientras
que en las Islas Canarias alcanzaban
las 12.761 empresas de transporte.
En cuanto al parque empresarial insu-
lar, el ranking lo encabezan dos em-
presas baleares, Mascaro Moreray
Grupajes Del Mar Ibérica que



EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)
nd

1161 31,23% 9,77% 15.921
372 15,00% 3,46% 14.374 168 n.d.
495 65,91% 11,93% 5.544 49 n.d.
245 -6,32% 2,05% 16.5637 18 n.d.
-45 2,69% -1,32% 3.386 123 n.d.
206 36,62% 5,14% 5.608 43 n.d.
143 2,17% 9,25% 2.076 14 n.d.
-67 19,24% -0,59% 4.128 52 n.d.
66 9,89% 1,90% 4.706 63 n.d.
350 19,82% 6,52% 5.369 49 n.d.
136 -2,58% 3,59% 4.965 191 23.591
832 15,12% 4,92% 18.285 50 12.842
75 7,63% 0,25% 35.409 75 14.792
1.202 12,56% 10,01% 14.014 53 n.d.
592 48,83% 7,76% 9.452 51 4.789
579 19,05% 5,59% 4.981 86 n.d.
565 34,86% 7,94% 7.118 56 9.024
346 11,55% 18,00% 1.912 48 n.d.
1186 13,24% 10,25% 12.876 49 8.946
685 19,87% 1,97% 5.653 85 9.303
9.124 16,75% 5,40% 192.214 1.471 83.287

El transporte de
mercancias, tanto en las
islas Baleares como en
las Canarias, estd
abocado ala
multimodalidad que
supone su insularidad

acumulaban una facturacioén al final del
ejercicio 2021 entre 20 y 25 millones de
euros, mientras que hay que avanzar
hasta el puesto nimero 11 de la tabla
para encontrar una empresa canaria, a
pesar de que su nimero es mayor, con-
cretamente Acotral Distribucion
Canarias que registraba en el mismo
periodo una facturacion que no llegaba
alos 14 millones de euros, lo que pone
de manifiesto que el tejido empresarial
del sector del transporte de las islas
estad formado por empresas pequenias,
generalmente auténomos.

Sobre la rentabilidad econémica, aun-
que hay algunos ejemplos no muy sig-
nificativos de resultados negativos, la
mayoria de las empresas insulares de-
muestran gozar de buena salud, con
unos resultados que se encuentran en-
tre el 5y el 10% segun los datos del re-
gistro mercantil. #
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Facturacion

o AR

o : 1 XPO TRANSPORT SOLUTIONS SPAIN, S.L. Cantabria 448.813 414.344
n 2 TRANSPORTES ARNIELLA, S.A. Cantabria 48.268 45,702
3 TRANSPORTES HERMANOS LAREDO, S.A. Cantabria 28.906 26.726

U 4 OPERACIONES LOGISTICAS HERMANOS LAREDO, S.L. Cantabria 26.381 26.113
o 5 MARGUTSA LOGISTICA Y TRANSPORTE, S.A. Cantabria 19.292 18.022
: 6 TRANSVASA, S.A. Cantabria 18.742 18.039
U 7 BODEGOTRANS, S.L. Cantabria 13.461 11.658
o 8 TCSTRANS, S.L. Cantabria 12.391 11.339
9 ABC LOGISTIC & ECOCARGO, S.L. Cantabria 10.853 8.266

10 DILADA BOND, S.L. Cantabria 7.494 4.035

11 TRANSPORTES PARTE, S.L. Cantabria 7.410 6.050

12 TRANSPORTES EZQUERRA MAZO, S.A. Cantabria 7.030 5.328

13 TRANSPORTES CEPELLUDO, S.A. Cantabria 6.936 5.876

14 TRANSPORTES OSCAR CRUZ, S.L. Cantabria 6.014 4.488

15 VICTORIANO SAIZ ECHEVARRIA E HIJOS, S.L. Cantabria 5.218 4.407

16 CRESMOTRANS LOGISTIC, S.L. Cantabria 4.745 4.415

17 TRANSPORTES BARCENA, S.L. Cantabria 4.703 4.640

18  GOIPRA CARGO, S.L. Cantabria 4.587 3.639

19 JESUS VELA, S.L. Cantabria 4.333 3.592

20 TRANSANGADI, S.L. Cantabria 4.313 3.037

TOTAL 689.890 629.716

;PTIMISMO CONTROLADO
CON ESPERANZAS MARITIMAS

El transporte de mercancias en la comunidad de Cantabria

se ha mostrado desde el fin de la pandemia en una senda
positiva, a pesar de acumuklar carencias como en el resto de las
comunidades, apoyada por la actividad generada en el puerto
de Santander, que genera un amplié trafico de contenedores
que riega las venas del transporte en esta comunidad.

que se transportaron unos 1.369 millo-
nes de toneladas de mercancias, 2,2%
menos, en un afio en el que el movi-
miento de mercancias del Puerto de
Santander tuvo un ligero retroceso”.
Precisamente, los transportistas canta-
bros han puesto “sus esperanzas” en el
buen comportamiento del trafico mari-
timo y esperan un notable incremento
del trafico de contenedores por la nue-
va terminal de Boluda. Pero si el sector
se muestra optimista en cuanto al com-
portamiento de la demanda de sus ser-

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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a situacién del transporte
L de mercancias por carrete-

ra en la comunidad se pue-

de calificar “de buena” si se
tiene en cuenta, que la facturacion en
2022 fue superior en un 8% a la que se
habia producido en el 2021. De hecho,
aunque la actividad adn no ha igualado
a la anterior a la pandemia, los

transportistas catabros mantienen una
postura positiva, y ello a pesar, como
sucede en toda Espafia a la falta de
conductores que, en el caso de
Cantabria, seguin datos de la
Asociacion, (Aetrac) se acerca a los 200
profesionales. La valoracién que hace
Aectrac de la actividad durante el 2022
es, por su parte, positiva, “a pesar de

vicios, no lo es tanto a la hora de hablar
de los beneficios de las empresas, “las-
trado por el incremento de los costes”.
Segun la Asociacion, los precios de los
servicios de transporte durante 2022
subieron una media del 15,6% y los
costes medios aumentaron un 11,9%.
Sobre el parque empresarial cantabro,
los datos facilitados por el Registro



-1.796 8,32% -0,66%
2.630 5,61% 14,58%
153 8,16% 2,06%
334 1,03% 5,14%
1.041 7,05% 6,96%
1.805 3,89% 10,62%
79 15,47% 1,34%
-6 9,28% -0,41%
-231 31,29% -4,50%
199 85,71% 7,55%
nz 22,48% 3,25%
431 31,94% 10,33%
173 18,04% 2,53%
369 33,99% 14,09%
19 18,41% 1,05%
-9 7,49% 0,06%
14 1,36% 0,43%
175 26,07% 17,63%
68 20,62% 2,36%
185 42,04% 7,32%

5.748 9,56% 2,33%

Los transportistas
cantabros han puesto
“sus esperanzas” en el
buen comportamiento
del trafico maritimo y
esperan un notable
incremento del tréfico
de contenedores por la
nueva terminal de
Boluda

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

223112 1365 510.005
23.765 279 55.355
9.875 1 25.262
9.643 187 24.923
23.969 130 21.849
22.079 40 22.072
8.770 93 17.470
5.5639 37 6.001
6.933 32 10.440
3.544 17 n.d.
6.929 37 7.912
5.572 46 7130
9:215 40 9.023
3.672 45 7.963
2.872 73 n.d.
3.775 30 5.255
4.343 22 4.980
1.321 1 5.230
3.773 30 4.969
3.605 44 n.d.
382.105 2.549 745.840

Mercantil arrojan que hay una empresa
cuya sede se encuentra en la comuni-
dady que destaca por encima de todas
las demas. Se trata de Xpo Transport
Solutions Spain, que con 510 millones
de facturacién en 2022 y 448 en 2021,
aventajan de manera abrumadora al
segundo del top 20, Transportes
Arniella, que le sigue con tan sélo 55
millones en 2022 y 48 en 2022 lideran-
do el resto de la lista, cuyas modestas
facturaciones demuestran que el tejido
empresarial del sector del transporte
esta mayoritariamente formado por
empresas pequefias.

En cuanto a la rentabilidad, aunque
hay algunas excepciones, la mayor par-
te del ranking de las principales empre-
sas cantabras muestra resultados po-
sitivos, contenidos y con margen de
mejora para préximos ejercicios si el
marco econémico lo permite. ¢
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(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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2 COMCERTRANS, S.L.
3 MARTINEZ MARCOS, S.L.

4 ADOM REPARTE, S.L.

COMPANIA

1 MOLINERO LOGISTICA, S.L.

9 DEPEDRO Y MOLINERO, S.L.

TRANSPORTES DE LEON Y CATALUNA, S.L.
6 MARELTRANS LOGISTICA 2012, S.L.
7 R.O.R.OPERADOR DE TRANSPORTES, S.L.

8 ETSA GLOBALLOGISTICS, S.A., S.M.E.

10 TRANSPORTES JUAN JOSE GIL, S.L.

11 MAT GRANELES Y ESPECIALES, S.L.

12 AVITRANS URGENTE, S.L.

13 JOANCA LOGISTICA Y TRANSPORTES, S.L.

14 GECARSA, S.A.
15 LOGICA ARANDA, S.L.

16  FITOTRANS, S.A.U.

17 TRANSPORTES AGUSTIN RIANO, S.A.

18 TRANSPORTES AVICOLAS MANSO, S.L.

19 TRANSPORTES FERRI E HIJOS, S.L.

20

ECOLOGISTIC OPERATIONS, S.L.

NED

Facturacion

2021 (*)

Soria 71.637 72.788
Zamora 33.687 16.110
Valladolid 33.631 30.244

Burgos 27.821 26.285
Le6n 27.036 27.451
Lebn 21.274 21.81
Le6n 19.057 13.869

Salamanca 17.453 15.450
Soria 14.571 12.560
Burgos 14.375 12.819
Valladolid 13.423 n.d.
Avila 12.720 1.441
Burgos 12.282 11.458
Valladolid 1.672 10.281
Burgos 11.262 10.461
Valladolid 10.281 9.869
Burgos 8.875 9.423
Valladolid 8.842 8.567
Salamanca 8.477 6.934
Le6n 8.338 8.425
TOTAL 386.713 336.247

S_ORTEANDO LAS DIFICULTADES DEL SECTOR

Las empresas de transporte de mercancias por carretera de
Castillay Ledn, tras cerrar el 2022 con un ligero descenso de las
mercancias transportadas, han afrontado con incertidumbre

el 2023. A pesar de ello, los resultados presentados confirman
que la actividad se mantuvo durante el pasado afio, aunque

con crecimientos contenidos
nla comunidad auténoma
E de Castillay Ledn existen
mas en la actualidad mas
de 13.000 empresas dedi-
cadas al transporte de mercancias
por carretera, que movilizan cerca de
35.000 vehiculos, entre industriales y
comerciales.
Un conjunto de empresas que

constituyen un importante sector
dentro de la comunidad autébnomay
que estan soportando, como en el
resto del pais, un conjunto de proble-
mas que han traido la incertidumbre
para el sector, ante la dificultad de po-
der controlar su evolucion. Seda la
circunstancia, por otro lado, de du-
rante los seis primeros meses del afio,

su actividad se ha reducido, mante-
niendo la tendencia que ya se habia
dado a lo largo del ejercicio 2022. Afio
que cerraron con un descenso de la
actividad del 6,5%, tras mover 146 mi-
llones de toneladas.

Ante la situacién que atraviesa el sec-
tor de Castillay Ledn, que también
tiene que superar la falta de conduc-
tores, el incremento del combustibley
de los vehiculos industriales o el in-
cremento de los costes fijos derivados
de la altainflacion, los transportistas,
al menos lo representados por
Fetracal, han exigido el mantenimien-
to de la subvencién a la compra del
combustible.

Por empresas, el ranking de las mas

Facturacion
2020



-1,58% 2,30%
303 109,11% 2,98%
1.964 11,20% 6,50%
796 5,84% 1,76%
377 -1,51% 4,24%
290 -2,46% 6,06%
1.040 37,40% 12,00%
1.870 12,96% 24,44%
872 16,01% 9,92%
377 12,13% 3,88%
471 n.d. 11,54%
-359 1,18% -7,24%
372 7,19% 4,58%
657 13,52% 7,36%
158 7,65% 2,83%
710 417% 6,92%
12 -5,82% 0,23%
326 3,21% 3,70%
553 22,26% 20,40%
374 -1,04% 12,96%
11.942 15,01% 6,22%

En la comunidad
autbnoma de Castillay
Le6n existen mds en la
actualidad mas de
13.000 empresas
dedicadas al transporte
de mercancias por
carretera, que movilizan
cercade 35.000
vehiculos

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

46.192 75.815
13.574 20 50.262
40.283 144 38.421
9.376 14 30.508
11.993 167 n.d.
6.592 189 n.d.
11.481 40 n.d.
10.204 52 21.302
11.767 88 n.d.
13.253 n3 19.737
6.174 100 15:52]
6.512 152 17.056
11.258 86 16.340
11.626 123 n.d.
7.806 85 n.d.
13.677 98 9.615
7.730 45 9.979
11.356 97 11.190
3.625 13 6.854
3.31 48 8.697
257.688 2.364 331.296

importantes de laregion lo han enca-
bezado Molinero Logisticay
Comcertrans tanto en el periodo
2020-2021 como en el 2021-22, con
una facturacién entre los 50y los 75
millones de euros, aunque la mayoria
no sobrepasan el umbral de los 5 mi-
llones anuales, lo que demuestra que
la mayor parte de las empresas de la
comunidad se encuentran en el seg-
mento de medianas y pequefias.

En cuanto a su rentabilidad, la mayor
parte de las empresas de la
Comunidad se ha mantenido en cifras
positivas durante los 3 afios analiza-
dos, con resultados entre el 5% el 10%
en un periodo tan convulso como la
transicién entre el 2020y el 2021. ¢
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(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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Castilla La Mancha

-—

2 LUIS SIMOES LOGISTICA INTEGRADA, S.A.
3 TRANSPORTES PENADES E HIJOS, S.L.
4 PANALONHML, S.L.
5 LOGISTICA JAVIER TALAVERA, S.L.
6 BALTRAN, S.A.
7 TRANSPORTES SANTOS, S.A.
8 METRATIR AUTOMOVILES, S.L.
9 PANTANY LOGISTIC, S.L.
10 SERTRANIN, S.L.
11 TRACTORES Y VEHICULOS, S.A.
12 SANTIAGO PENARANDA, S.L.
13 TRANSPORTES HERMANOS CHINCHON LOPEZ, S.L.
14 TRANSPORTES CAUDETE, S.A.
15 PARNALON SILO TANK, S.L.
16 TRANSPORTES INIESTENSES, S.A.
17 TRANSPORTES FELIX E HIJOS, S.L.
18 TRANSPORTES SEDANO, S.A.
19 TALAEXPRES, S.L.
20 MIGUEL M. CASTILLO TRANSPORTES, S.L.

COMPANIA

PANALON, S.A.

JEEN

Facturacion

Facturacion
2020

2021 (*)
Albacete 126.460 111.903
Guadalajara 117.836 108.042
Albacete 46.348 38.993
Albacete 38.585 34.384
Cuenca 32.856 28.341
Ciudad Real 32.044 29.210
Albacete 26.921 24.719
Toledo 25.440 25.561
Cuenca 23.620 21.117
Cuenca 22.408 19.450
Ciudad Real 21.290 19.117
Cuenca 18.218 19.363
Guadalajara 17.699 1.787
Albacete 17.371 17.004
Albacete 16.965 15.751
Cuenca 16.873 17.156
Ciudad Real 16.495 14.904
Guadalajara 15.234 12.646
Toledo 13.328 8.442
Guadalajara 13.128 2.685
TOTAL 659.121 580.575

TRANSPORTE DE MERCANCIAS
AL SERVICIO DEL SECTOR LOGISTICO

La comunidad auténoma de Castilla La Mancha esta decidida
a contar con un sector de transporte moderno, competitivo,
rentable y sostenible, apoyado en un sector logistico fuerte

y potente centralizado en gran medida en la provincia de
Guadalajaray Toledo, dada su cercania con la Comunidad de
Madrid, nudo estratégico en el centro de la Peninsula.

n la actualidad en Castilla
E La Mancha existen algo

mas de 13.000 empresas

dedicadas al transporte de
mercancias por carretera. Un impor-
tante volumen que han sido claves
para que la regién sea una “auténtica
potencia” en el sector logistico donde
cada afio se incrementan de forma

importante el nimero de centros y pla-
taformas logisticas, sobre todo en las
dos provincias limitrofes con Madrid:
Guadalajaray Toledo. De hecho, segun
datos del Gobierno regional el creci-
miento del sector logistica ha sido tan
importante en la regién que, desde el
afio 2015, ha creado 15.000 nuevos
empleos, hasta alcanzar las 50.400

personas que actualmente trabajan
para el sector del transporte 'y
distribucion.

El Gobierno regional consciente de la
importancia que tiene el sector del
transporte por carretera en la regién,
ha habilitado varios planes de ayuda,
encaminados a conseguir que las em-
presas estén “a la altura” de lo que de-
sean sus clientes, los cargadores. Las
ayudas se han dividido en dos diferen-
tes paquetes. El primero de mas de
cuatro millones de euros subvenciona
la renovacién de flota hasta con 7.000
euros, mientras el sequndo de mas de
cinco millones de euros, esta destinado
a que las empresas planifiquen planes
especificos de digitalizacién.



13,01% 0,83%

-1.727 9,07% -2,28%
872 18,86% 3,68%
-200 12,22% -1,01%
416 15,93% 5,02%
96 9,70% 1,09%
36 8,91% 0,28%
17 -0,47% 0,14%
13 11,85% 0,83%
767 15,21% 6,07%
440 1,37% 4,31%
62 -5,91% 0,74%
675 50,15% 7,77%

-2.014 2,16% -13,30%
47 7,71% 0,88%
928 -1,65% 9,09%
499 10,68% 8,16%
175 20,46% 1,80%
355 57,87% 4,09%
221 388,94% 7,96%

2.391 13,53% 0,99%

En esta comunidad cada
afio se incrementan de
forma importante el
namero de centros y
plataformas logisticas,
sobre todo en las dos
provincias limitrofes con
Madrid: Guadalajaray
Toledo

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

98.906 149.132
77.561 900 133.771
31.274 404 n.d.
26.770 60 49.966
10.747 21 n.d.
19.821 138 36.578
17.592 141 32.274
16.279 43 n.d.
18.833 221 34.861
16.5637 194 n.d.
12.815 86 23.501
12.646 221 n.d.
11.575 138 25.640
15.294 133 n.d.
6.464 46 19.482
13.544 154 n.d.
8.472 80 20.463
12.764 85 17.741
1.155 19 n.d.
3.700 40 n.d.

442.751 3.745 543.408

El top 20 de las empresas del sector lo
encabezan 2 empresas ampliamente
conocidas en el sector, Pafialon Y Luis
Simoes Logistica Integrada, que duran-
te el pasado afio registraron una factu-
racién entre los 125y los 150 millones
de euros, pero con un abultado creci-
miento de dos digitos de un 17,93% en
el primer casoy de un 13,52% en el se-
gundo, lo que demuestra la buena sa-
lud que acompafia a las empresas del
sector.

En cuanto a la rentabilidad econémica,
los resultados fueron escasos en el pe-
riodo de 2020-2021, situandose de me-
dia entre un 3y 4% seguramente por
los problemas ocasionados durante la
pandemia, que se ah visto incrementa-
do hasta una media del 6-7% en la
comparativa de los afios 2021-2022
con los datos disponibles al cierre de
esta edicion. ¢
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- Facturacion | Facturacion

O
!: 1 TRANSPORTES CALSINA Y CARRE, S.L. Girona 124.447 103.733
: 2 ALFILLOGISTICS, S.A. Barcelona 114.492 103.073
— 3 SERTRANS CATALUNYA, S.A. Barcelona 112.880 89.713
U 4 HERMES LOGISTICA, S.A. Barcelona 104.378 104.127
H 5 AGENCIA TRANSPORTES TROTA, S.A. Lleida 87.494 81.054
U 6 AGORA INVEST, S.A. Barcelona 82.735 91.725
o 7 AGRUPACIO EMPRESARIAL TROTA, S.L. Lleida 82.399 81.269
8 TRANSEGRE, S.L. Lleida 71.103 66.578
9 SMET - SOCIEDAD MERIDIONAL EJERCICIO DE TRANSPORTE, S.A. Barcelona 60.530 58.199
10 TRANSERVETO, S.L. Lleida 59.71 53.089
11  TRANSDINA CARGO XXI, S.L. Barcelona 49.209 44.505
12 ATLANTIC FORWARDING SPAIN, S.L. Barcelona 49.177 18.591
13 FERCAM TRANSPORTES, S.A.U. Barcelona 48.238 44.998
14 A TNOUTRANSPORT, S.L. Barcelona 48.149 41.91
15 TRANSPORTES J CARBO, S.L. Barcelona 46.696 36.035
16 ACASERVI, S.A. Barcelona 45.470 41.324
17 FURGO TRAYLER, S.L. Tarragona 44.265 38.250
18 TRADISA LOGICAUTO, S.L. Barcelona 42.765 50.761
19 SERVICIOS DE TRANSPORTES DE AUTOMOVILES Y MERCANCiAS, S.A. Barcelona 40.170 39.781
20 ARCESEESPANA, S.A.U. Barcelona 38.716 30.529
TOTAL 1.353.024 1.219.245

UN SECTOR CON BUENA SALUD

El transporte de mercancias en Catalufia es una de las conductores. Precisamente, igual que

incioal tividad L. de | icad estan haciendo en otras comunida-
principales actividades econémicas de la comunicad. des auténomas la Consejeria de
Basado en un importante nimero de empresas de Territorio del Gobierno ha habilitado
transporte por carretera, la existencia de dos potentes una serie de ayudas encaminadas a

P . ayudar a las empresas a realizar el
puertos y una, cada dia mayor, presencia de centros y P ,
L ) B . profundo cambio que tanto la admi-

logisticos, confirman la “buena salud” del sector. nistracién, europea y nacional, como

la sociedad le estan exigiendo. Nos
n la actualidad, segun los aliados ala hora de conseguir cargas  referimos a la descarbonizacién de

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.

datos ofrecidos por el y realizar el transporte puerta a sus flotas.
E Mitma, en Catalufia exis- puerta. En concreto la consejeria ha ampliado

ten cerca de 38.000 em- Empresas que, por cierto, y como las recientemente hasta los 50 millones
presas cuya actividad principal es el del resto del pais estan saliendo “ai- de euros la dotacion para renovar flo-
transporte de mercancias. Unavaria-  rosas” de los problemas que afectan tas, tanto del sector de mercancias
da tipologia de empresas que cubren  al sector, entre los que destacan, el como de viajeros. De hecho, el depar-
todas las especialidades del transpor-  incremento de los precios fijos, laba-  tamento asegura haber recibido has-
tey que tienen en los puertos de jada, de nuevo, de las tarifas de sus ta el pasado mes de abril un total de
Barcelonay Tarragona, dos perfectos  serviciosy, cémo no, la falta de 3.139 solicitudes, de las cuales 1.350

102



EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)
d

2.727 19,97% 4,54% 80.013
2.070 11,08% 4,93% 55.176 141 n.d.
4.928 25,82% 6,59% 95.927 129 118.684
1.044 0,24% 3,44% 52.748 166 n.d.
349 7,95% 112% 43.565 384 106.379
-6.877 -9,80% -10,87% 76.946 395 83.879
421 1,39% 118% 52.659 664 105.285
3.279 6,80% 1,19% 38.651 417 89.391
3.494 4,00% 15,22% 30.291 107 61.231
2.168 12,47% 8,02% 35.227 350 66.551
4,595 10,57% 25,86% 23.365 74 53.040
1.958 164,53% 12,89% 20.271 47 n.d.
224 7,20% 1,53% 19.599 105 61.289
1144 14,88% 7,41% 20.436 146 52.838
3.545 29,59% 14,72% 33.130 359 n.d.
-3.129 10,03% -1,41% 37.554 151 47.981
1.797 15,73% 9,32% 25.597 293 n.d.
-4.091 -15,75% -12,92% 40.431 40 48.168
1.740 0,98% 5,08% 36.262 220 n.d.
475 26,82% 4,51% 14.132 199 49.881
21.861 10,97% 3,57% 831.980 5.123 944.598

En Catalufa existe una
variada tipologia de
empresas que cubren
todas las especialidades
del transporte

ya se han resuelto por un valor de
21,2 millones de euros.

En cuanto a las empresas, el ranking
lo encabezan Transportes Calsinay
Carré y Alfil Logistics, de las cuales no
disponemos de datos de 2022 por no
haberlos presentado en el registro,
pero que en 2021 obtuvieron una fac-
turacién que rondé entre los 100y los
125 millones de euros, con un creci-
miento respecto al afio anterior de un
19% y un 11% respectivamente.

En cuanto a la rentabilidad economi-
ca, salvo un par de excepciones

como Tradisa Logicauto (-12.92%) 6
Acaservi (-11,41%), el top 20 de la co-
munidad mantiene una buena salud,
con unos indices de rentabilidad que
rondan el 5%. ¢
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o SN

: 1 MEDLOG SPAIN LOGISTIC, S.L. Valencia/Valéncia 129.958 113.094
c 2 TRANSPORTES MAZO HERMANOS, S.A. Valencia/Valéncia 100.500 103.901
'Y 3 PROMOCION EXPORTACION Y SERVICIOS, S.A. Valencia/Valéncia 76.392 43.366
0 4 DELGO OPERADOR DE TRANSPORTE, S.L. Valencia/Valéncia 63.012 46.470
: 5 EXPLOTACION INTERNACIONAL DE TRANSPORTES, S.L. Alicante/Alacant 56.362 43.588
w 6 GALADTRANS 2009, S.L. Castellén/Castelld 47.926 45.477
o 7 NUPPEC LOGISTICA, S.L. Castellén/Castelld 47.647 34.803
c 8 CASTILLO TRANS, S.A. Alicante/Alacant 44.444 43.863
> 9 EUROPE TRANSPORT LOGISTIC, S.L. Valencia/Valéncia 44.335 42.887
Y 10 AGENCIA DE TRANSPORTES SAN BARTOLOME, S.L. AIicante/Achant 42.683 29.406

E 11 KORTIMED, S.R.L. SUCURSAL EN ESPANA Valencia/Valéncia 41.220 n.d.
12 TRANSITALIA 2004, S.L. Valencia/Valéncia 35.350 30.570
o 13 TRANSPORTES A MARTIN, S.L. Valencia/Valéncia 34.113 33.736
o 14 LOGISLAND, S.A. Alicante/Alacant 33.307 32.995
15 GD ENERGY SERVICES, S.A.U. Valencia/Valéncia 33.031 25.315
16 TRANSPORTES CAMPILLO, S.A. Valencia/Valéncia 29.439 25.334

17 ESK, S.A. Valencia/Valéncia 27.634 n.d.
18 MONFORT LOGISTICA, S.L. Castellén/Castelld 26.926 23.572
19 TRANSPORTES FRANPAMA, S.L. Castellén/Castellé 24.269 20.239

20 TRANSPORTES INTERNACIONALES EUROTRANSFRET, S.L. Alicante/Alacant 24.042 n.d.
TOTAL 962.591 738.616

CON VISTAS AL MAR

La comunidad auténoma de Valencia, junto a la Region
de Murcia, son las dos comunidades que rednen a la
mayoria, y mas importantes empresas de transporte
de mercancias bajo temperatura dirigida. Ademas,
el puerto de Valencia supone para la comunidad
valenciana un importante foco de actividad.

Regién de Murcia llevan

afos liderando el trans-
porte bajo temperatura dirigida del
pais. Los datos que ofrece el Gobierno
valenciano indican que hoy dia son
mas de 15.000 las empresas de trans-

sus limites geograficos, que tienen
como gran referente, por volumen de
actividad y tamafio del mismo al
Puerto de Valencia, Valenciaport.

La actividad del Puerto ha mejorado
en los primeros meses del afio, tanto
que la entidad de “cambio de tenden-
cia en positivo”. Asi, entre el 1 de mar-
zoy el 26 de marzo de este afio,
Valenciaport ha manipulado un total
de 322.137 TEU (contenedor estandar
de 20 pies), es decir, 46.070 mas que
en marzo de 2022, lo que representa
un crecimiento del 16,7%. Desde
mayo de 2022, cuando el nimero to-
tal de contenedores creci6é un 0,22%,
no se producian crecimientos en este

a Comunidad auténoma
de Valencia, junto ala

tercer lugar, s6lo por detras de
Andalucia y Catalufia, en cuanto a vo-
lumen de mercancias transportadas
en Espafia.

La Comunidad Autonoma de Valencia
cuenta, por otro lado, con un impor-
tante activo que complementa, y
aporta actividad, a las empresas de

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.

S
=~

porte en activo. Una cantidad que im-
plica que la comunidad ocupa el

transporte. Nos referimos a los dife-
rentes puertos ubicados dentro de

apartado.Esta subida se produce,
ademas, en todos los tipos de trafico



14,91% 1,78%
-2.824 -3,27% -4,43%
1.929 76,16% 8,16%
760 35,60% 3,14%
88l 29,31% 5,78%
237 5,39% 1,26%
2.568 36,90% 9,43%
227 1,32% 1,60%
194 3,38% 5,97%
-321 45,15% -2,60%
335 n.d. 2,18%
267 15,64% 2,89%
-48 112% -0,05%
59 0,95% 0,40%
1.383 30,48% 13,06%
338 16,20% 1,91%
1m7 n.d. 4,64%
1.404 14,23% 13,43%
494 19,91% 2,67%
166 n.d. 3,09%
9.725 30,32% 2,60%

| |
La Comunidad
Auténoma de Valencia

cuenta conun
importante activo que
complementa, y aporta
actividad, a las

empresas de transporte:

el Puerto de Valencia

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

42.043 173.143
85.204 478 114.291
33.184 129 n.d.
32.501 354 n.d.
19.360 200 n.d.
23.821 58 58.767
35.858 365 n.d.
14.762 688 n.d.
4.215 24 n.d.
16.178 38 46.246
20.951 104 n.d.
12.373 35 42.209
24.636 282 n.d.
20.456 74 n.d.
14.735 477 30.370
23.745 120 31.935
30.834 229 31.540
13.995 95 31.101
25.006 174 n.d.
8.009 207 25.551
501.865 4.213 585.154

que opera el recinto valenciano.

En cuanto a las empresas, el ranking
lo encabezan Medlog Spain Logistic,

y Transportes Mazo Hermanos, con
una facturacién entre 100y 170 millo-
nes de euros en 2020, bastante sobre-
saliente en el caso de la primera, que
ha registrado un importante creci-
miento desde 2020, cuya facturacion
se cerré en 113 millones de euros,
mientras que la segunda estd atrave-
sando una mala racha, con un resulta-
do en 2021 de-2,82 millones de euros.
En cuanto a la rentabilidad de las em-
presas valencianas, los resultados son
dispares, contabilizando desde un
-4,43% de Transportes Mazo
Hermanos, hasta un 13,43% de
Monfort Logistica. ¢
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O AR
p S 1 OPERADOR DE TRANSPORTES TRANSNO Badajoz 58.479 40.036
: 2 RIBEIROTRANS, S.L. Badajoz 31.944 20.223
3 3 LASO ABNORMAL LOADS, S.A. Badajoz 29.831 27.329
c 4 LOGISTICA INTERMODAL EUROPEA, S.L. Badajoz 16.001 16.173
5 TRANSTELLO, S.L. Cdceres 1.754 1.828
E 6 OTMOPABADAJOZ, S.L. Badajoz 10.794 9.076
m 7 OPERADORA DE TRANSPORTES TRANSJAMA, S.L.U. Badajoz 10.406 6.033
. - 8 TRANSITOS SUROESTE, S.L. Badajoz 8.124 5.977
) 9 GARCIiA MOYA AUTOMOCION, S.A. Cédceres 8.112 9.475
>< 10 MARNERO TRANSPORTES E HIJOS, S.L. Badajoz 6.231 5.550
m 11 ACOSTA GALAN MERIDA, S.L. Badajoz 6.041 5.387
12 PEREZ RANGEL, S.L. Badajoz 5.941 5.348
13 SOCIEDAD DE TRANSPORTISTAS DE PUEBLA, S.L. Badajoz 5.922 5.753
14 ISANTRAMEX SL Badajoz 5.314 4.642
15 TOMAS SANCHEZ TRANSPORTES CISTERNAS, S.L. Badajoz 5.251 5.008
16  SERVICIOS FRIGORIFICOS CARIBU, S.L. Badajoz 4.883 4.299
17 TRANSLIMUS SA Badajoz 4.792 4.615
18 TRANSPORTES PALO XXI, S.L. Cdceres 4.763 3.782
19 NEW TRANSPORT BUSINESS LOGISTIC, S.L. Badajoz 4738 4.341
20 NUESTRA SENORA DE LA SOLEDAD DE BADAJOZ, S.COOP. L. Badajoz 4.234 4.339
TOTAL 243.554 199.215

CON DOS PUNTOS DE INTERES

La situacién del sector en Extremadura esta marcada
por su situacion estratégica, menos favorable que la

de Castilla La Mancha, por lo que su orientacion se

ha especializado en mirar a dos frentes: los puertos
portuguesesy, por carretera y ferrocarril, hacia Madrid.

puertos cercanos de la vecina
Portugal. El Consejo de Gobierno de
Extremadura ha autorizado la consti-
tucién de una sociedad de economia
mixta (publico-privada) para la ges-
tion y explotacion del servicio de las
terminales ferroviarias de Badajoz y
de cuantas plataformas logisticas pu-

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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a comunidad tiene un total

de 5.000 empresas, espe-
I_ cializadas en el transporte

de mercancias por carre-
tera que, tras la decisién adoptada re-
cientemente por el Gobierno
Regional, podran acceder a subven-
ciones destinadas a ampliar el nivel
de digitalizacién, con un importe total
de poco menos de 2,4 millones de

euros. Los beneficiarios de estas ayu-
das pueden ser las personas fisicas o
juridicas que sean titulares de una au-
torizacion de transporte publico de
mercancias en vehiculos de mas de
3,5 toneladas.

Donde si ha visto una oportunidad el
Gobierno de Extremadura es en apos-
tar por el transporte intermodal fe-
rroviario, asi como en enlace con los

diesen surgir en laregiény cuya titu-
laridad corresponda a la Junta de
Extremadura.

El gobierno extremefio decidio, asi-
mismo, que la razén social de la socie-
dad sea Extremadura Avante
Logistica, con un capital social de 3
millones de euros y suscrita con la
compafiia ferroviaria, de origen por-
tugués, Medway como socio privado



-613 46,06% -2,92%
630 57,96% 19,65%
-1.160 9,15% -13,30%
1136 -1,06% 25,55%
35 -0,63% 0,87%
741 18,94% 15,00%
601 72,47% 1,12%
819 35,92% 13,46%
-83 -14,39% -2,25%
155 12,28% 3,29%
66 12,13% 4,45%
2 11,08% 0,46%
92 2,93% 713%
125 14,47% 29,65%
6 4,85% 0,24%
34 13,57% 2,12%
146 3,85% 1,99%
166 25,94% 8,65%
16 9,16% 0,69%
13 -2,42% 0,69%
2.928 22,26% 3,44%

Donde si ha visto una
oportunidad el Gobierno
de Extremadura es en
apostar por el transporte
intermodal ferroviario,
asicomo en enlace con
los puertos cercanos de
la vecina Portugal

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

25.602 67.734
4.287 1 47.078
11.160 178 34.982
5.931 17 18.822
5.896 60 13.172
6.561 52 1.672
7.207 46 n.d.
7.554 48 10.668
4.911 27 n.d.

5.105 48 9.272
2.106 50 6.193
2.324 48 5.303
1.723 3 6.137
563 9 6.543
3.830 33 5.847
2141 38 6.597
9.455 56 5.097
2.599 35 5.747
3.058 9 4.934
2.377 4 3.806

114.389 1.213 269.605

con el 49% de las acciones.

Los datos econédmicos presentan unas
buenas cifras en términos generales
en las que la mayoria de las empresas
entre las 20 mostradas, han mejorado
su rentabilidad -alguna hasta casi un
30%-y, también casi todas han mejo-
rado los resultados del ejercicio con
incrementos en la facturacién que, en
algun caso, ha subido hasta en seis
cifras.

Mencién especial merece la distribu-
cion geografica de las empresas que,
se aprecia que las sedes de las empre-
sas de trasporte estan mayoritaria-
mente ubicadas en Badajoz por la cer-
cania a Andaluciay a ciertos puntos
de Portugal. ¢
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- Facturacion | Facturacion
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1 BREOGAN TRANSPORTE, S.A.U. A Coruiha 58.166 56.773

o 2 2 LOGISTICA DE CARBURANTES PETROLIFEROS GROUP, S.L. A Coruha 45.739 8.729
] 3 DELTACARGO, S.L. A Coruna 31.405 19.451
o 4 BABEYCIA, S.L. Pontevedra 27.980 23.629
U 5 TOJEIRO TRANSPORTES, S.A. A Coruiha 23.330 22,152
0 6 SCAN GLOBAL LOGISTICS SPAIN, S.L.U. A Coruha 20.178 15.572
7 TRANSPORTES PIADELA, S.L. A Coruna 17.094 17.642

8 TRANSPORTES VALIN E HIJOS, S.A. Lugo 15.661 15.843

9 TRANSPORTES GENEBRANDO CASTRO, S.L. A Coruiha 15.384 14.269

10 BONFRIG FDC ULTRACONGELADOS, S.A. Pontevedra 14.882 12.338

11 TRANSPORTES AUTO RADIO, S.A. A Coruna 13.137 11.894

12 LOGISTICA REYCO, S.L. Lugo 12.716 10.719

13 GALITRANS 96, S.L. A Coruiha 12.692 9.898

14 VAZQUEZ PORTELA, S.L. Lugo 12.632 11.606

15 PANVELPA, S.L. A Coruna 12.418 11.278

16 MULTIMODAL DE TRANSPORTES AGRUPADOS, S.L. A Coruia 11.660 12.780

17 TRANS-AYAN, S.L. Pontevedra 10.717 9.424

18 HERTRANS, S.COOP. GALLEGA A Coruna 10.595 9.190

19 KARTIN, S.L. Pontevedra 10.285 9.975

20 ACEN LOGiSTICA, S.L. Ourense 10.068 8.812
TOTAL 386.738 311.975

ENTRE LOS PUERTOS
Y LA CARRETERA AL CENTRO

En Galicia hay 15.703 empresas de transporte por
carreteray su peso en el PIB regional y en el empleo
ha motivado que la Administracion haya habilitado
una serie de ayudas y subvenciones que alivien los
incrementos de los costes de las companiias.

de actuaciones que podrian movilizar
hasta 6.600 empleosy triplicara la
cuota modal del ferrocarril.

De hecho, la Xunta de Galicia, junto
con los representantes del Principado
de Asturias, Cantabriay Castillay
Ledn han unido sus voces para expo-
ner “la relevancia del Corredor
Atlantico para las tres regiones”, y

stas ayudas se han unido Galicia tiene una realidad econdmica

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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E a las que ha habilitado el
Gobierno Central y que ac-
tualmente ya estan aca-
bandose. Los problemas de las em-
presas de esta zona son similares a
los del conjunto del pais: altos costes
fijos, problemas para cobrar una tari-
fa adecuada; escasez de conductores
o falta de liquidez para la renovacion
de una flota envejecida.

y geografica que la convierten desde
el punto de vista del transporte en un
perfecto binomio maritimo/carrete-
ra, por estarazén, y como ocurre en
sus comunidades costeras cercanas,
las autoridades se centran en lograr
mejorar el trafico de mercancias por
ferrocarril. Para conseguirlo, se pre-
tende potenciar las obras del denomi-
nado Corredor Atlantico, un conjunto

todo ello con el objetivo de “triplicar
la cuota modal del ferrocarril de mer-
cancias en 2040; reducir la emision de
mas de 22 millones de toneladas de
CO, y hacer mas competitivo el trans-
porte ferroviario, lo que implicaria un
ahorro de costes superior a los 1.300
millones de euros”.

Segun los datos estadisticos y de fac-
turacién de las empresas de



-3.802 2,45% -26,06%
403 423,99% 18,36%
1.652 61,46% 17,75%
485 18,42% 3,02%
1.659 5,32% 8,81%
47 29,58% 1,09%
695 -3,10% 9,77%
45 -1,15% 0,43%
460 7,81% 8,23%
-4] 20,61% -0,99%
173 10,45% 4,27%
-252 18,63% -3,75%
1.333 28,23% 18,73%
328 8,84% 6,43%
641 10,11% 12,02%
526 -8,76% 714%
290 13,71% 3,62%
2 15,28% 0,08%
102 3,11% 2,82%
536 14,25% 11,56%

5.184 23,96% 3,88%

transporte por carretera gallegas, se
aprecia que existe una cierta unifor-
midad en el tamafio y la facturacién,
pero unaimportante disparidad en
los resultados y rentabilidad de las
empresas que varian enormemente
de ejercicio en ejercicio. Llama la
atencion en la disparidad de la renta-
bilidad ya que no existe una aparente
coherencia entre las empresas de
mayor facturacién (con rentabilida-
des de entre dos digitos y el 0 por
ciento) y las mas modestas, en las

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

18.004 81.423
2.932 n.d. 66.166
11.619 97 45.287

22.568 192 n.d.

26.588 152 28.025
5.847 17 122.270
9.183 60 20.020
10.923 132 18.228
7122 57 14.498
5.721 32 n.d.
4.077 120 14.267
8.355 104 18.940
9.612 33 13.342
8.043 96 15.706
7.353 108 14.964
9.708 1o 12.721
10.824 98 11.750
3.652 5 n.d.
5.020 66 11.970
6.403 40 12.631

193.553 1.713 522.207

|

Segun los datos
estadisticos y de
facturacién de las
empresas de transporte
por carretera gallegas,
se aprecia que existe
una cierta uniformidad
en el tamanoy la
facturacién, pero una
importante disparidad
en los resultados y
rentabilidad de las
empresas

que ocurre lo mismo, habiendo teni-
do facturaciones superiores de un
ejercicio a otro. ¢
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# ESPECIAL » Informe de mercado

d

Madr

COMPANIA

1 STEF IBERIA, S.A.U.
2 GENERALLOGISTICS SYSTEMS SPAIN, S.A.
3 CEVAFREIGHT ESPANA, S.L.
4 ONTIME CORPORATE UNION, S.A.
5 TRANS X TAR, S.L.
6 LOGISTA FREIGHT, S.A.
7 TRANSPORTES BOYACA, S.L.
8 DHLFREIGHT SPAIN, S.L.
9 GRUPO TRANSAHER, S.L.
10 CEVALOGISTICS ESPANA, S.L.
11 SODICAR SOCIEDAD DE DISTRIBUCION, S.L.
12 TAISA LOGISTICS 1960, S.A.U.
13 ONTIME TRANSPORTE Y LOGISTICA, S.L.U
14 TDN,S.A.U.
15 SENDING TRANSPORTE Y COMUNICACION, S.A.U.
16 CATESPANA FLETAMENTOS Y TRANSPORTES, S.A.
17 TRANSMEC DE BORTOLI GROUP ESPANA, S.A.
18 PALLETWAYS IBERIA, S.L.
19 TRANSPORTES GARCIA DE LA FUENTE, S.L.
20 TXT CENTRAL NETWORK SERVICES, S.L.

Facturacion

Facturacion
2020

2021 (*)
Madrid 409.156 376.280
Madrid 403.504 374.222
Madrid 181.796 131.627
Madrid 149.293 110.736
Madrid 119.280 95.503
Madrid 117.558 112.529
Madrid 98.486 95.016
Madrid 96.928 82.664
Madrid 93.598 82.409
Madrid 87.192 80.125
Madrid 76.820 86.746
Madrid 70.446 60.163
Madrid 66.003 36.970
Madrid 65.580 59.027
Madrid 58.503 48.712
Madrid 49.773 44.793
Madrid 48.652 33.130
Madrid 44.740 38.732
Madrid 44.355 47.183
Madrid 42.425 n.d.
TOTAL 2.324.090 1.996.469

E_I. MAYOR CENTRO LOGISTICO DE ESPANA

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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El transporte de mercancias en la comunidad
autonoma de Madrid ha ganado peso afio a afio,
hasta alcanzar el 7,5% del PIB regional. Actualmente,
region puede presumir de ser la que mas
instalaciones logisticas tiene de Espafia.

a situacién geogréafica de
Madrid, en el centro penin-
I_ sular, es la clave que ha

permitido a esta comuni-
dad auténoma convertirse en una de
las regiones con mayor niumero de
empresas de transporte de mercan-
cias por carretera, asi como instalacio-
nes logisticas de todo tipo, destacan-
do las destinadas a realizar transporte

intermodal, bien por ferrocarril o en
avion.

La realidad es que cuenta con mas de
30.000 empresas dedicadas al trans-
porte de mercancias por carretera,
ademas, de ser la regién con mayor
concentracion de infraestructuras lo-
gisticas. De hecho, lidera el nimero de
empresas del sector logistico, con el
70% del total nacional, segun la

informacion facilitada por la propia ad-
ministracion madrilefia. Para ayudar a
aquellas personas que quieran traba-
jar de transportista Madrid ha habilita-
do una partida de dos millones de eu-
ros que subvencionara el coste de
obtener el permiso de conduccién de
vehiculos destinados al transporte de.
Se trata del Programa de Formacién
para Conductores Profesionales, al
que se han adherido 40 autoescuelas
de la region, con las que se firmara un
convenio de colaboracion en este sen-
tido en las préximas semanas. El
Ejecutivo autonédmico prevé que de
esta iniciativa se beneficiaran alrede-
dor de 2.800 personas.

En la comunidad por excelencia de la



10.640 8,74% 5,75%
10.085 7,82% 8,95%
1.574 38,22% 1,69%
1.942 34,82% 0,60%
1.471 24,90% 3,89%
3.648 4,47% 13,55%
3.765 3,65% 6,45%
1.207 17,26% 517%
822 13,58% 3,85%
-4.189 8,82% -7,90%
-461 -1,44% -4,77%
1.657 17,09% 10,11%
1.661 78,53% 2,98%
427 1,10% 1,89%
2.101 20,10% 11,61%
-2.094 1,12% -6,24%
1.300 46,85% 10,66%
2.265 15,51% 15,10%
-1.212 -5,99% -5,15%

8 n.d. 0,12%
36.517 16,41% 3,30%

La situacion geografica
de Madrid, en el centro
peninsular, es la clave
que ha permitido a esta
comunidad autbnoma
convertirse en una de las
regiones con mayor
nimero de empresas de
transporte de
mercancias

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

235.068 2156 473.808
180.439 1530 n.d.
124.376 182 n.d.
346.363 142 n.d.
52.237 364 146.142
35.389 93 133.235
76.252 286 104.901
31.149 159 133.172
28.772 544 103.112
70.683 144 n.d.
45.179 249 n.d.
19.197 55 95.446
74.745 409 89.980
20.935 522 79.155
23.801 176 n.d.
44192 102 73.586
16.216 107 51.442
20.001 81 22.910
22.986 239 43.463
8.716 15 50.735
1.476.696 9.555 1.601.085

logistica, destacan las facturaciones
de las grandes empresas globales
que, salvo los momentos de crisis,
mantienen crecimientos sostenidos.
Teniendo en cuenta que 2020 fue un
afio malo para empezar a recuperarse
de la crisis de la Covid, la progresion
de las empresas ha sido clara, eso si,
con diferentes fortunas.

No cabe mas que cotejar las diez pri-
meras empresas que muestran los da-
tos, en los que la primera factura casi
5 veces mas que la décimay casi 10
veces mas que la vigésima. Con los da-
tos disponible sobre la facturacion en
2022, se confirma que, en términos
generales, el transporte y la logistica
en Madrid ha funcionado muy bien. ¢
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# ESPECIAL » Informe de mercado

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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Region de Murcia

1 PRIMAFRIO, S.L.U.

5 DISFRIMUR, S.L.

7 CAMPILLO PALMERA, S.L.

9 FRESH & CARRY, S.A.

11 CAPITRANS, S.L.

COMPANIA

6 TRANSPORTES LA FAMA, S.A.

2 LINEAGE SPAIN TRANSPORTATION, S.L.
3 TRANSPORTES EL MOSCA, S.A.

4 TRANSPORTES GRUPO CALICHE, S.L.

TRANSPORTES EUROCRUZ, S.L.

10 OPERADORES LOGISTICOS DEL MEDITERRANEO, S.A.

12 AGETRANS DEMETRIO E HIJOS, S.L.

13 TRANSPORTES HERMANOS CORREDOR, S.A.

14 EUROPEA DE CONTENEDORES, S.A.

15 HERVIAN, S.L.

16 PRIMAVIA EUROPE, S.L.

17 MOSCA-MARITIMO BALEARES, S.L.

18 EUROLOMA, S.L.
19 LOGISTICA GRILLO, S.L.

20 TRADOMI, S.L.

Facturacion

Facturacion
2020

2021 (*)
Murcia 511.419 456.757
Murcia 170.828 162.826
Murcia 123.823 119.213
Murcia 100.932 87.887
Murcia 56.609 56.631
Murcia 51.193 44.073
Murcia 42.414 39.841
Murcia 40.379 41.935
Murcia 37.765 24.693
Murcia 32.943 32.062
Murcia 32.704 31.897
Murcia 27.915 24.007
Murcia 26.013 24522
Murcia 25.402 23.022
Murcia 22.430 19.928
Murcia 20.092 10.467
Murcia 20.081 18.052
Murcia 19.673 19.053
Murcia 19.612 19.728
Murcia 15.501 14.607
TOTAL 1.397.727 1.271.199

R_EGI6N INTERMODAL POR NATURALEZA

En la actualidad en la Region de Murcia existen mas
de 5.000 empresas cuya actividad es el transporte de
mercancias por carretera, y con una clara presencia de
microempresas y autbnomos con un solo vehiculo.

penas el 47% asegura te-

ner asalariados, pero que
A de media alcanzan los

nueve asalariados por em-
presa, que esta por encima de lo que
sucede en el resto del pais, donde el
porcentaje baja hasta los siete
trabajadores.
Por su parte, la cantidad de vehiculos
autorizados en el sector asciende su-
pera los 25.000, de los que 6.653 son

de servicio privadoy los 19.421 res-
tantes de servicio publico. Del total,
4.000 son vehiculos ligeros 'y 22.000
pesados.

La patronal del transporte murciana,
FROET, incide en un dato que no
aporta el informe de Competitividad
presentado por el Gobierno regional,
y son los mas de 10.000 semirremol-
ques frigorificos que poseen las em-
presas murcianas, lo que equivale al

17,14% de todos los existentes en
Espafia.

El transporte de mercancias por ca-
rretera de Murcia tiene el comple-
mento ideal en las mercancias que
moviliza el Puerto de Cartagena. Los
ultimos datos, referidos a los prime-
ros meses de 2023 han sido, ademas,
muy positivos ya que el volumen de
trafico portuario total movido ha as-
cendido a 9,5 millones de toneladas,
lo que supone un crecimiento del
8,84 por ciento. Por tipo de traficos
ha destacado el incremento de un
24,6 por ciento registrado en el movi-
miento de graneles sélidos que as-
ciende a cerca de 2,2 millones de to-
neladas. El carbény coque encabezan



53.578 1,97% 43,13%
2.776 4,91% 2,46%
1.738 3,87% 2,72%
241 14,84% 5,86%

476 -0,04% 2,12%
3.280 16,16% 18,17%
1.444 6,46% 5,25%

1 -3,71% 0,25%

378 52,93% 8,68%

959 2,75% 9,07%
1.255 2,53% 10,78%

126 16,28% 1,31%

132 6,08% 1,48%

658 10,34% 5,61%

361 12,56% 3,05%

63 91,96% 0,76%
13 11,24% 1,43%
1.010 3,25% 10,10%
307 -0,59% 5,04%
13 6,12% 1,24%
71.192 9,95% 138,52%

El transporte de
mercancias por
carretera de Murcia tiene
el complemento ideal en
las mercancias que
moviliza el Puerto de
Cartagena

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

165.378 600.500
163.613 827 n.d.
66.111 310 n.d.
54.464 185 123.470
27.857 763 62.259
24.299 53 55.950
36.214 191 49.695
18.792 221 40.130
5.732 23 48.056
14.107 59 35.969
15.526 179 37.556
15.913 245 34.731
12.214 174 33.014
15.5651 18 27.655
15.772 258 26.401
8.369 143 39.775
11.616 195 n.d.
13.455 86 21.999
8.442 173 24.390
11.089 133 20.139
704.414 4.708 1.281.689

el ranking de crecimiento con mas de
810.000 toneladas movidas, la mayor
parte exportadas, y que representa
un aumento del 140%.

Los datos econémicos y de factura-
cién muestran un funcionamiento del
sector bastante homogéneoyy, eso si,
una gran diferencia entre la primera
empresa de transportes, Primafrio, y
la demas.

Excepto algunas excepciones, las fac-
turaciones han crecido en los ultimos
ejerciciosy, segun los mostrados so-
bre 2022, |a actividad ha crecido con-
siderablemente. Por ultimo, es de
destacar que la rentabilidad ha resul-
tado positiva en todas las empresas
mostradas. ¢
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(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.

N

Navarra

2 TRUCK AND WHEEL, S.L.
3 GEODIS RT SPAIN, S.A.
TRANSBIDASOA, S.A.

5 LODISNA, S.L.

7 TRANS JAYLO S.A.

8 TRANSPORTES CRUZ, S.L.

9 GASOLEOS ARTAJONA, S.L.

10 VICARLI TRUCK, S.L.

COMPANIA

1 TRUCK AND WHEEL GROUP, S.L.

6 TRANSPORTES ABYCER, S.L.

11 TRANSPORTES MATIAS ELIPE, S.L.

12 PAMPLONA TRANSPORTE INMEDIATO, S.L.U.

13 TRANSPORTES ARANZADI E HIJOS, S.L.

14  TRANSPORTES PETROLIFEROS COORDINADOS, S.L.

15 ANDOTRANS S XXI, S.L.

16 TRANSPORTES Y SERVICIOS ABLITAS, S.L.

17 VICARLILOGISTICA, S.L.

18  AUNDITRANS, S.L.

19 NAVANOR LOGISTICS, S.L.

20 BARCARGO TRUCK, S.L.

Facturacion

2021 (*)

Navarra 197.104 176.617
Navarra 123.858 111.382
Navarra 122.330 107.558
Navarra 44565 41.918
Navarra 34.154 31.833
Navarra 25.477 25.454
Navarra 25.461 22.270
Navarra 24.506 23.631
Navarra 22.843 14.463
Navarra 18.366 17.912
Navarra 14.903 13.640
Navarra 11.610 8.615
Navarra 1.464 9.654
Navarra 1.078 10.094
Navarra 8.941 7.524
Navarra 8.582 6.108
Navarra 8.355 8.649
Navarra 7.281 6.173
Navarra 6.180 6.359
Navarra 6.142 5.896

TOTAL 733.200 655.751

REGION DE TRANSITO DEL MAR AL INTERIOR

En la Comunidad Foral de Navarra existen 5.700
autorizaciones de transporte pesado de mercancias,
1.000 de transporte ligero de mercancias, 523 de
autobuses, 438 de taxi; 93 de VTC y 86 autorizaciones

de ambulancias.

n Navarra el sentimiento

generalizado del sector ha

E sido de alivio durante el

afio por la continuidad de
la bonificacion de los 20 céntimos por
litroy 5 céntimos hasta final de afio, y
asi lo confirmo el presidente de
Tradisna, Peio Perochena, en una en-
trevista realizada por la Cadena SER.
Perochena, calificé la medida de

“balén de oxigeno, pero no suficiente.
Nunca es suficiente. Con los tiempos
que corren hoy en dia".

En el mismo sentido, el Gobierno de
Navarra, concedi6 ayudas para la reno-
vacién de flotas de transporte de mer-
cancias. En total, fueron 6,6 millones
de euros, de los cuales el Ejecutivo fo-
ral recibira del Estado 3,8 millones adi-
cionales, que se suman a los 2,8

millones de euros ya asignados en un
principio.Entre las dos subvenciones
se han invertido mas de 15 millones en
el sector con el objetivo de paliar el in-
cremento de los costes de los produc-
tos petroliferos.

A diferencia del Pais Vasco, que cuenta
con la carga de trabajo que aporta el
Puerto de Bilbao, Navarra tiene pocas
posibilidades de realizar transporte in-
termodal. En la actualidad el transpor-
te ferroviario es muy reducido.
Precisamente, eso es |lo que pretende
revertir la Administracion vasca, con la
construccion de una variante ferrovia-
ria entre los poligonos de Landabeny
Arazuri-Orcoyen con un gasto de 1,7
millones de eurosy 13 meses de

Facturacion
2020
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ejecucion. Con ello, pretende “impulsar

el transporte ferroviario de mercancias,

mucho mas sostenible que el transpor-
te por carretera, asi como acelerar la
transicion ecolégica del sector”.

@ LIDERKIT

Rk
I.m_:'_-_i_-d:l

Como ocurre en otras comunidades Turtle
auténomas, existe una gran diferencia e
- de tamarios entre las primeras empre- '
. . < sas de transporte y logistica y todas las
A diferencia del Pais < fransporte y logistiea y ¢ SCANIA
demas. Segun los datos disponibles so-
Vasco, que cuenta con la bre la facturacion de 2022, ha sido un
carga de trabajo que buen af I sect h -
g JOq uen afio para el sector y se ha aumen w webﬂleet

aporta el Puerto de
Bilbao, Navarra tiene
pocas posibilidades de
realizar transporte
intermodal

tado la facturacién en casi todos los ca-
sos; por otra parte, no sélo las grandes
empresas navarras mejoraron del 2020
a 2021 en porcentajes de dos digitos,
las empresas mas pequefias también
registran mejorias del 30y el 40%. ¢
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Pais Vasco

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.
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1 DHL PARCEL IBERIA, S.L.

3 SAN JOSELOPEZ, S.A.

TUDEFRIGO, S.L.

6 ECHEMAR, S.L.

9  ONTIME PAIiS VASCO, S.L.

10 BILOGISTIK, S.A.

11 DUVENBECK LOGISTICA, S.L.

12 ARIN EXPRESS, S.L.
13 OLANO NORTE, S.L.
14 BILDUTRUCK, S.L.

15 ASTRASA, S.A.

16 TRANSPORTES BASEGAR, S.A.

17 TECNIRUTA-CONCISA, S.A.
18 DEVESA-EXPRESS, S.L.

19 TMITRANS, S.L.

COMPANIA

8 TRANSPORTES INSAUSTI, S.A.

2 TRANSBIAGA-TRANSPORTES USABIAGA, S.L.

5 OLANO SEAFOOD IBERICA, S.A.

7 TRANSORDIZIA HIGH & HEAVY, S.L.

20 GRUAS Y TRANSPORTES IBARRONDO, S.A.

Facturacion

Facturacion
2020

2021 (*)
Gipuzkoa 340.506 299.402
Gipuzkoa 83.639 132.356
Gipuzkoa 66.932 69.217
Gipuzkoa 50.623 42.394
Gipuzkoa 45,515 43.242
Gipuzkoa 40.510 37.556
Gipuzkoa 25.909 20.895
Gipuzkoa 25.705 24.477
Gipuzkoa 21.862 18.110
Bizkaia 20.718 12.057
Araba/Alava 19.787 12.058
Gipuzkoa 19.685 13.219
Gipuzkoa 17.159 13.971
Gipuzkoa 16.921 15.690
Gipuzkoa 14.102 12.800
Bizkaia 12.500 10.406
Bizkaia 12.105 11.354
Gipuzkoa 11.969 11.653
Bizkaia 11.935 8.746
Bizkaia 11.907 12.620
TOTAL 869.987 822.124

LA INDUSTRIAY EL MAR, DOS GRANDES VALORES

cobrar peaje a los transportistas por

El sector del transporte de mercancias por carretera
en Pais Vasco es de vital importancia para la
economia de la region; la cercania a la frontera
francesay el buen comportamiento del Puerto de
Bilbao construyen buenos ejercicios.

| Pais Vasco tiene registra-
E das en la actualidad mas

de 9.000 empresas de

transporte por carretera,
entre pymes, grandes empresasy au-
ténomos. Una cifra nada desdefiable
que convierte al sector en uno de los
mas importantes por su aportacion al
PIB general.
En el caso del Pais Vasco donde las
provincias de Vizcaya y Guipuzcoa han

seguido los pasos de Alavay, desde fi-
nales del 2021, han asumido las fun-
cionesy los medios, patrimonialesy
personales, para ejercer latransferen-
cia de las competencias en materia de
transporte, aprobada por la Comisién
Mixta de Transferencias.

Pero si algo esta marcando el “dia a
dia” de las empresas de transporte
del Pais Vasco es la decisién, tomada
por la diputacion de Guipuzcoa de

el uso de las carreteras regionales. Un
conflicto que se arrastra de 2018y

que en 2023 se recrudecio.

Al tiempo que se discuten lo peajes,
destacan las diferentes ayudas que el
Gobierno autonémico ha establecido
para ayudar al sector.Un “Renove
Camiones”, con el que el Gobierno
Vasco pretende completar la sustitu-
cién efectiva de los vehiculos mas an-
tiguos del parque.
Por otro lado, el Departamento de

Trabajoy Empleo del Gobierno Vasco
ha anunciado que destinara 1,3 millo-
nes de euros a la formacién en mate-
ria de logisticay transporte que se va
materializar a través de una subven-
cién al Ayuntamiento de Vitoria,



3.133 13,73% 2,29%
-5.489 -36,81% -4,71%
-5.492 -3,30% -1,09%

-32 19,41% 0,04%
2.035 5,25% 14,77%
3.696 7,87% 11,41%

688 23,99% 0,13%
1.955 5,02% 13,79%

315 20,71% 3,06%

507 71,83% 7,02%

412 64,10% 9,07%

206 48,92% 3,96%

277 22,81% 1,47%

268 7,85% 3,24%

442 10,17% 6,48%

348 20,12% 3,23%

532 6,61% 9,34%

235 3,60% 4,82%

282 36,46% 7,34%

16 -5,65% 0,09%
4.333 5,82% 0,81%

Si algo estd marcando el
“dia a dia” de las
empresas de transporte
del Pais Vasco es la
decision, tomada por la
diputacién de Guipuzcoa
de cobrar peaje alos
transportistas por el uso
de las carreteras
regionales

EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)

188.359 1592 358.347
145.522 592 n.d.
48.747 194 n.d.
21.636 225 68.103
16.106 78 52.405
33.944 295 50.676
23.957 122 n.d.
17.514 147 29.400
11.927 15 32.900
8.425 20 n.d.
5.158 41 31153
6.165 54 24.051
10.629 133 29.950
7.103 31 19.475
8.152 77 17.061
5.906 24 n.d.
6.489 32 15.202
6.635 78 16.554
4.795 18 12.729
19.754 84 n.d.
596.920 3.952 758.005

dotado de mas de un millén de euros
y 300.000 euros a la Diputacion Foral
de Alava. Por ultimo, las cerca de
5.000 empresas y autonomos dedica-
dos al sector del transporte en
Vizcaya dispondran de una nueva li-
nea de subvenciones para modernizar
y adaptar la flota.

En el Pais Vasco ninguna empresa de
transportes alcanza una facturacién
de 100 millones de euros, excepto el
operador DHL Iberia que triplica esta
cantidad. Por otra parte, se puede ha-
blar de cierta homogeneidad en las
empresas en el desarrollo de su ejer-
cicioy, como en casi el resto del pais,
los datos disponibles de 2022 indican
que ha sido un buen ejercicio para to-
dos. ¢
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== NGRS
2 =

OFEER 1 GRUPOLOGISTICO ARNEDO, S.L. La Rioja 37.021 36.002
o 2 TRANSPORTES SAEZ, S.L. La Rioja 14.173 13.536
m 3 TRANSPORTES VALLE DEL OJA, S.L. La Rioja 12.964 1.719
4  JOSE MARIA NAVAJAS, S.L. La Rioja 1.496 11.371

U 5 CENTRO DE NEGOCIOS OCON, S.L. La Rioja 1.258 10.337
—] 6 ISATIR-2011, S.L. La Rioja 10.125 8.276
7 TRANSPORTES DAVID GARCIA LOPEZ, S.L. La Rioja 6.706 6.857

8 LOGROPAL, S.L. La Rioja 6.532 5.997

9 TRANSPORTES VIGUERA, S.A. La Rioja 5.930 5.655

10 TRANSPORTES MAPILO, S.A. La Rioja 4,627 4,055

1l AGENCIA DE TRANSPORTE Y LOGISTICA OCON, S.L. La Rioja 4.465 4328

12 GRUAS VALLARIN, S.L. La Rioja 4184 4155

13 TRANSPORTES ENRIQUE PUENTE, S.L. La Rioja 3.905 3.366

14 GRUAS Y TRANSPORTES GARTE, S.A. La Rioja 3.510 3.422

15  TRANSPORTES JOSEAN, S.L. La Rioja 3.129 2.756

16  GANADOS CERRO MIRABEL, S.L. La Rioja 3.047 5.978

17 TRANS LOGRONO, S.A. La Rioja 2.828 2.482

18 GRUAS GONZALEZ E HIJOS, S.L. La Rioja 2745 2.003

19 TRANSPORTES DE MERCANCIAS DE LOGRONO, S.L. La Rioja 2247 2.050

20 TRANSPORTES FRIGORIFICOS JLP, S.L. La Rioja 2.082 2.254

TOTAL 152.975 146.600

I._A CONEXION ENTRE EL NORTE Y LA MESETA

La Rioja tiene en el transporte de mercancias una combinando el transporte ferroviario
. p de mercancias con el transporte por

de las actividades destacadas de su economiay carretera

se diversifica en el transporte procedentes del Para lograrlo, ha apostado por el

Pais Vasco, compitiendo con Aragdn, y su propia Centro Logistico Intermodal de La

Rioja (CLIR), proyecto de colaboracién
publico-privada al que el Gobierno de
La Rioja aportara 3,65 millones de eu-

produccién hortofruticola.

| Gobierno de La Rioja ha conduccién. Eso si, el plazo de amorti-  ros para potenciar la infraestructura
habilitado ayudas encami-  zacién maximo del préstamo es de construida por la empresa
E nadas a solventar laesca-  tres afios. Transportes Royo en el poligono de El
sez de conductores profe-  La Administracion riojana, por otro Sequero. El objetivo es muy claro, du-
sionales. En concreto, los jovenes de lado, esta decidida a que la regién plicar la capacidad de transporte de
entre 18 y 30 afios, puedes solicitar cuente con una plataforma logistica mercancias y almacenaje del centro,
unpréstamo de hasta 2.000 eurospa-  adecuada a las necesidades del sec- con el objetivo de conectar las expor-
ra sacarte el carnet de conducir de tor en la actualidad y que, ademas, taciones e importaciones riojanas
coche y hasta 3.000 euros para cada sea el inicio de la potenciacién del con el puerto maritimo de Barcelona.

(*) Datos de facturacion, resultado del ejercicio y activo, en miles de euros.Fuente: Registro mercantil noviembre de 2023.

uno de los permisos profesionalesde  transporte intermodal. En este caso, Las empresas de transporte riojanas
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EL TRANSPORTE EN LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Resultado del | 2021 vs 2020 | Rentabilidad N° de Facturacion
ejercicio 2021 (%) econémica empleados | 2022 (*)
n.d

-1.617 2,83% -1,59% 18.737
862 4,70% 8,23% 13.911 131 17.865
2125 10,63% 22,89% 12.232 68 15.242
135 1,10% 1,87% 9.635 103 14.452
904 8,91% 13,43% 7.770 128 n.d.
108 22,35% 2,06% 6.892 66 12.443
425 -2,21% 6,00% 8.959 50 8.634
384 8,93% 10,44% 4.956 23 n.d.
-457 4,86% -31,17% 1.941 34 n.d.
379 1411% 7,98% 6.485 35 6.177
-163 317% -10,22% 2147 19 n.d.
267 0,68% 14,15% 2.512 39 4.956
58 16,00% 3,83% 1.965 33 4.927
39 2,57% 0,73% 6.867 38 4.198
58 13,54% 2,91% 2.603 30 4.046
36 -49,03% 4,20% 1.108 4 7.005
345 13,97% 26,46% 1.740 18 3.192
-177 37,04% -6,33% 3.643 36 3.617
98 9,63% 14,57% 893 13 n.d.
151 -7,64% 8,91% 2.259 20 2193
3.958 4,35% 4,31% 117.155 1.161 108.944

La Administracion
riojana estd decidida a
que la regidon cuente con
una plataforma logistica
adecuada a las
necesidades del sector
en la actualidad

se caracterizan por unos tamafios
modestos, pero relativamente esta-
bles. Destaca de las demas el Grupo
Logistico Arnedo que triplica en fac-
turacion a la siguiente compafiiay
que suponeun auténtico tractor eco-
némico para la zona. De nuevo se ob-
serva un buen ejercicio 2022 para las
empresas que los han declarado. ¢
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REDES COMERCIALES, VO, MERCADO

MERCADO
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Fuente: Anfac.

INDUSTRIALES

UNIDADES Y VARIACION INTERANUAL ENERO-OCTUBRE 2023

Ligeros 721 53,4%
Medios 2979 44,1%
Pesados >= 16t 19.673 19,7%
Pesados rigidos 4.412 53,2%
Tractocamiones 15.261 12,6%

23,2%

TOTAL VEHICULOS INDUSTRIALES _ 23.373
\ \ \ \ \ \ |

-45 -30 -15 0 15 30 40 45

MATRICULACIONES MARCAS
CAMIONES PESADOS RIGIDOS >=16 T

ENERO-OCTUBRE 2023

Unidades 2023 Unidades 2022

ASTRA 0,0%
BMC 12 3 7 -57,1%
BUXO 10 24 4 500,0%
DAF 7 132 139 -5,0%
FORD TRUCKS 8 68 64 6,3%
IRIZAR 1 10 0 ==
IVECO 1 1137 561 102,7%
MAN 5 469 434 8,1%
MERCEDES-BENZ 3 815 469 73,8%
RENAULT TRUCKS 2 883 662 33,4%
ROSENBAUER 14 1 18 -94,4%
SCANIA 4 473 158 199,4%
TATRA 13 2 4 -50,0%
UROVESA 9 32 20 60,0%
VOLVO 6 360 336 71%

4.412 | 2.879 | 53,2%

TOTAL | |

MATRICULACIONES MARCAS TRACTOCAMIONES
ENERO-OCTUBRE 2023

Unidades 2023 Unidades 2022

BMC 56,4%
DAF 4 2.092 2191 -4,5%
FORD TRUCKS 8 372 442 -15,8%
IVECO 2 2.216 2172 2,0%
MAN 5 1.952 1.199 62,8%
MERCEDES 6 1.903 2.005 -51%
RENAULT TRUCKS 7 1.571 1.407 7%
SCANIA 3 2130 1.832 16,3%
VOLVO 2.964 2.266 30,8%

VENTAS COMERCIALES LIGEROS

SEGMENTO

Derivados y Furgonetas
Pick Up

Comercial Medio <=3,5Tn
Ind. Ligero >3,5Tn <6Tn
Ind. Ligero >=6Tn <=16Tn
Ind. Pesado >16Tn
Tractocamiones

Autobuses

TOTAL

INDUSTRIAL PESADO
>16 T DISTRIBUCION
POR ANTIGUEDAD

<=3 afios
> 3 - <=5afos 349

> 5 - <=10 afios 36,7

> 10 afios -0,4

TOTAL 5,4

2023 .

2022 A%

<=3 anos >3 - <=5 afos

>5-<=10 arnos M >10 anos



E INDUSTRIALES ENE-OCT 2023

125.831 10,1 41,2
9.119 4,9 30
130.548 4,9 42,7
1.962 -84 0,6
6.643 -0,8 22
7.512 54 25
20.689 12,6 6,8
3.297 -4,8 11

| soseor |71l 1000

TRACTOCAMIONES
DISTRIBUCION

POR ANTIGUEDAD
<=3 anos 17,5
> 3 - <=5 afos 14,5
> 5 - <=10 afos 7,0
> 10 afos -4,

TOTAL 12,6

2023

2022

<=3 anos >3 - <=5 anos
>5-<=10anos M>10 anos

Fuente: Ganvam.

MATRICULACIONES FURGONES

COMERCIALES LIGEROS

Derivados de turismo
Furgonetas

Pick-Up

Comerciales ligeros < 2,8t

Furgén/Combi >= 2,8 <= 3,5t

Camién/chasis cabina >= 2,8 <= 3,5t

Total furgones y camiones/chasis y ligeros

UNIDADES Y VARIACION
INTERANUAL ENE-OCT 2023

611
53.448
7.169
61.228
11.283
36.902

9.034
57.219

TOTAL COMERCIALES LIGEROS - 18.773
L | | | | | | | |

RENAULT
PEUGEOT
CITROEN
TOYOTA

FORD

FIAT

OPEL
VOLKSWAGEN
NISSAN
SSANGYONG
MERCEDES-BENZ
DFSK

GOUPIL

ISuzu

DACIA
PIAGGIO
NEXTEM

EVO

CHESH

ALKE
CENNTRO
DODGE
ESAGONO
ETESIA

EVUM MOTORS
GARIA

JEEP

LEVC

MAXUS

MATRICULACIONES DERIVADOS, FURGONETAS Y PICK-UP

91,5%
25,1%
33,1%
26,4%
-1,5%
25,3%
13,6%

17,1%

21,7%

-45

12.769
9.568
8.389
6.404
6.621
3.826
3.507
3.791
1.708
870
2.191
526
333
224
191
230
15
8
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8.400
8.585
8.773
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ENERO-OCTUBRE 2023

MARCA Unidades 2023 Unidades 2022

52,0%
1,5%
-4,4%
27,2%
44,2%
65,8%
0,7%
54,4%
22,9%
86900,0%
70,1%
1,2%
8,8%
29,5%
26,5%
-12,2%
66,7%
300,0%
-87,0%
-50,0%

0,0%

45
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>
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m
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FIAT

CITROEN
PEUGEOT
MERCEDES-BENZ
IVECO

TOYOTA

OPEL

NISSAN

MAXUS

RENAULT TRUCKS
MAN

FUSO

ISUZU

CENNTRO

Y CAMIONES/CHASIS LIGEROS

8.834
9.015
7.01
5.262
4.640
3.825
5.163
4.400
2.029
2120
1.378
631
938
800
628
542
13

6.201
8.938
4.979
4.236
4.621
3.372
4.920
3.915
2.093
2.298

295
775
609
486
315
7

48.863

ENERO-OCTUBRE 2023

MARCA Unidades 2023 Unidades 2022

42,5%
0,9%
40,8%
24,2%
0,4%
13,4%
4,7%
12,4%
-31%
=1,7%
71,8%
113,9%
21,0%
31,4%
29,2%
72,1%
85,7%

17,1%

Fuente: Anfac.
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/ ACTUALIDAD/

Agon Truck Centers

renueva su centro Agén Delta

4 Agén Truck Centers, distri-
buidor y reparador de Renault
Trucks desde 1981, ha realizado
una completa transformacién en
su centro Agon Delta, situado en
Camarles (Delta del Ebro), con el
objetivo de incrementar la calidad
del servicio a sus clientes.

Esta renovacién incluye la re-
modelacion de las zonas de re-
cepcidn, la sala de conductores
y las oficinas comerciales. Estas
areas ahora cuentan con un di-
seflo moderno y funcional que
proporciona un ambiente acoge-
dory comodo. Otra de las princi-
pales novedades que Agén Truck
Centers presenta en el centro de

Agon Delta es laincorporacion de
nuevas herramientasy equipos
en el servicio de taller. Estas me-
joras garantizan una mayor efi-
cienciay calidad en lareparacion
y el mantenimiento de los vehicu-
los y semirremolques.

Ademas, se ha prestado especial
atencion a la zona de aparcamien-
to exterior para asegurar que los
clientes disfruten de la maxima
comodidad y accesibilidad al vi-
sitar las instalaciones de Agon
Delta. »

DAF da a conocer los premiados al Técnico
del Ano 2023 de Espana y Portugal

4 Durante los dias 2 y 4 de Noviembre se celebré

entre el Centro de Formacion de DAF de Azuqueca

de Henares y otras localizaciones en Madrid la fa-
se final del concurso Technician of the Year 2023
(Técnico del afo), para Espafia y Portugal, resul-
tando ganadores Ivan Manuel Grela del concesio-
nario oficial DAF Talleres Cholo S.L .por Espania, y
Telmo Alexandre Goncalves del concesionario ofi-
cial DAF ACRV - Comércio de Veiculos e Pecas, S.A
por Portugal.

La edicion de este afio contaba con un programa
técnico de pruebas y otra parte ludica cuyo obje-
tivo era motivar a los asistentes y premiar la la-
bor de estos excelentes profesionales. A la fase fi-
nal del concurso llegaban los 10 técnicos Master
& Diagnostic Technician de la red oficial de con-
cesionarios y puntos de servicio DAF de Espafiay
Portugal que habian superado la prueba clasifica-
toria realizada a mediados de Octubre.

Durante dichos dias, se ha puesto a prueba el co-
nocimiento técnico y las habilidades de reparacion
y diagnosis ante diversas situaciones y averias de
los vehiculos y componentes DAF, poniendo el fo-
co en las capacidades del técnico para diagnos-
ticar situaciones y resolver averias cada vez mas
complejas donde el nivel de conocimiento de los
vehiculos, sus sistemas y su integracion global es
fundamental.

Los ganadores, en representacién de ambos pai-
ses, competiran junto con un Asesor de Servicio de
su propio concesionario en la final europea, que
tendra lugar en Eindhoven (Paises Bajos) en febre-
ro de 2024, con el objetivo de convertirse en el me-
jor European Service Team of the Year 2024. ¢
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herramienta imprescindible ]
viskdn global de 360" del transporte de morcancias por carretera y la logiatca
[as proebas mas exhaustivas de los muevos vehicolos

www.todotransporte.com
Siguenos en: W [ [

Tambidn puedes suscribirte en el teléfona 912 972 000 o contactar con nosotros en administracion@motordeventas.es


https://www.todotransporte.com/suscripcion.php

n

unscania
unarbol

scania.es

SITE

UNA VEZ MAS, RECORD EN BAJO CONSUMO

Repetir esta en su naturaleza. Como Scania, que un aino mas (y van 6) ha ganado el
premio Green Truck al camién mas eficiente (esta vez con un 500S SUPER), ha
batido su propio récord en bajo consumo (un 8% menos) y ha vuelto a impresionar a
la prensa especializada con un ahorro y unas prestaciones irrepetibles: 9 pruebas
realizadas, 9 récords* que nos situan, de nuevo, en lo mas alto.

* 9 récords en consumo (gasodleo): En Camion: 23,8 1/100 km; En Ruta del Transporte (media velocidad/consumo): 24,7 1/100 km;

Automotive: 26,12 17100 km; Transporte Profesional: 27,22 /100 km; Truck: 26,499 1/100 km; Transporte 3: 27,55 1/100 km;
En la Carretera Fenadismer: 27,77 /100 km; Solo Camioén: 29,75 1/100 km; Todo Transporte: 30,46 /100 km.



https://www.scania.com/es/es/home/products/trucks.html
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