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SECTOR IMPRESCINDIBLE

LOLIDOLZ

Directora de Diario del Puerto Publicaciones

El transporte de mercancias por carretera es una de las actividades
fundamentales de la economia espafiola y uno de los eslabones vitales de
la cadena logistica. Sin el transporte por carretera, la cadena de suminis-
tro fuerte y eficaz que las empresas requieren para ser competitivas no
seria posible. Por ello, es importante conocer su realidad, sus problema-
ticas y sus retos; porque si este eslabon se detiene, la cadena se bloquea.

Acostumbrado a vivir bajo presién y en busqueda constante de lograr
un correcto equilibrio entre ingresos y costes -algo que resulta compli-
cado en el escenario actual tras anos de crisis pandémicas, de materias
primas, microchips y guerras-, el transporte de mercancias por carretera
se enfrenta a un futuro complejo marcado también por los altos costes,
los impagos, la escasez de vehiculos, la inflacién y su afeccién a deter-
minadas mercancias, la falta de conductores y la (obligada) transiciéon
energética.

Si bien es cierto que recientemente han entrado en vigor dos impor-
tantes medidas (reivindicadas histéricamente por el sector del trans-
porte) sobre la prohibicién de trabajar por debajo de coste y la prohibicion
de realizar la carga y descarga por parte de los conductores, el colectivo
sigue sumido en la incertidumbre ante la esperada correcta implemen-
tacion de las medidas (se esta en ello) y los aumentos de los costes, hitos
que estan lastrando sus previsiones. De hecho, en los momentos en los
que cerramos los contenidos de esta publicacién, la Plataforma para la
Defensa del Sector del Transporte de Mercancias por Carretera Nacio-
nal e Internacional (Plataforma) acaba de convocar un paro indefinido a
partir del 14 de noviembre.

Ademas, el sector sigue trabajando en temas pendientes de negociacion
como son: la limitacion de la cadena de subcontratacién que no se incluyé
en la Ley de la cadena de Transporte por falta de tiempo, la promocién de
medidas para paliar la escasez de conductores, los tiempos de espera en
plataformas logisticas y la modificacion de los pesos y dimensiones.

Por supuesto, a todos estos asuntos mas transversales y que afectan
a toda la actividad en general, hay que sumar las problematicas particu-
lares de cada subsector. Porque no es lo mismo mover contenedores que
vehiculos; mercancia refrigerada que cargas de proyectos o mercancias
peligrosas; hacer viajes nacionales que internacionales... Conocer las
opiniones de los representantes del transporte, de las empresas y de los
auténomos es vital.

En este escenario, nace el Libro Transportistas una nueva propuesta
de Diario del Puerto Publicaciones que cuenta con el objetivo de analizar
e interpretar la actualidad de los transportistas, de todos ellos, grandes y
pequenos, como colectivo clave en la cadena logistica.

Asimismo, el Libro que hoy tiene en sus manos se completa con la
seccion “Transportistas Seleccion”: una relacién de aquellas empresas que
expresamente han querido destacar con nosotros sus servicios y valores
anadidos.

Disfruten de la lectura.
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EL SECTOR TRANSPORTISTA

La actividad de las empresas transportistas durante el segundo trimestre de 2022 se ha ralentizado.

JAIME PINEDO

1 sector del transporte de mer-

cancias por carretera esta acos-

tumbrado a vivir bajo presion
y en permanente crisis por la propia
naturaleza de un negocio en el que
lograr un correcto equilibrio entre
ingresos y costes resulta un objetivo
complejo. Mas bien, el sector se carac-
teriza por presentar un equilibrio
inestable que a menudo amenaza con
romperse, pero que finalmente acaba
por mantenerse.

Los desequilibrios causados por
la crisis del COVID-19, primero, y
agravados después por la guerra en
Ucrania, han acelerado cambios nece-
sarios en un sector que se enfrenta
al incremento de los costes laborales
ante la acuciante escasez de conducto-
res en Espafna y Europa, asi como un
incremento desbocado de los precios
del combustible que alteran la cuenta
de resultados de las empresas, en su
inmensa mayoria de pequerio tamarno,
dada la notable atomizacién del sector
en nuestro pafs.

En 2020 el transporte de
mercancias por carretera con
origen y/o destino en Espafia
se situd en 1.499 millones de
toneladas y 285.714 millones
de toneladas-km, lo que
supone un descenso en
relacion con el afio 2019 del
4,9%Y 3,2%, respectivamente
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Con este escenario de fondo, los
numeros mandan y dibujan el retrato de
un sector en Espana en el que los costes
siguen subiendo vy los precios también,
aunque la actividad se contrae. La tltima
actualizacion de los Observatorios de
Costes, Precios y Actividad, confeccio-
nada por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) y
correspondiente a los dos primeros tri-
mestres de 2022, constata, al igual que
en los ultimos Observatorios, un nuevo
incremento de los costes de explotacion
de la actividad del transporte de mer-
cancias por carretera hasta julio; otro
mas desde que estallara el conflicto en
Ucrania. Como en trimestres anteriores,
este incremento hay que atribuirselo en
su mayor parte a la subida del precio del
gasoleo, que aumento en el ultimo afo
el 59,6%.

COSTES

El coste unitario por kilémetro
recorrido para un vehiculo articulado
de carga general queda establecido
en 1,36 euros/km vy de 1,60 euros por
kilometro cargado, habiéndose pro-
ducido un incremento medio en este
trimestre de los costes con relacion al
mismo trimestre del afo anterior un
21,2%, que se incrementa al 23,3% en el
caso del vehiculo articulado frigorifico
y un incremento del 8,2% en el caso de
la furgoneta. En términos anuales, el
coste de explotacion de un vehiculo
articulado de carga general es en la
actualidad de 163.642 euros.

El gaséleo representa el 39,3% del
total de los costes de explotacion para
un vehiculo articulado de carga gene-
ral, superando a la partida de personal
y dietas, que representa un 28,2%. El
gasoéleo ha sido el causante del 80,1%
del incremento de los costes de explo-
tacion del transporte de mercancias
por carretera en este trimestre.

PRECIOS

En el segundo trimestre de 2022
se ha producido un incremento del
13,9%, destacando la subida en trans-
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portes entre 100 y 200 km (9,8%); en
los transportes de larga distancia de
200 a 300 km del 19,5%, y del 13,4%
en las distancias superiores a 300
km. Estas subidas son menores a las
experimentadas por los costes, por lo

que, en la préactica, contintia amplian- ACTIVIDAD
dose la horquilla entre los costes que La Encuesta Permanente que sema-
soportan los transportistas y los pre- nalmente que realiza el MITMA a 1.000
cios que perciben; es decir, bajando la transportistas de todos los sectores y
rentabilidad de las empresas trans- especialidades, arroja también una pre-
portistas. ocupante ralentizacion de la actividad
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de las empresas transportistas durante
el segundo trimestre de 2022 en relacion
con el mismo periodo de 2021, tanto en
transporte internacional (-2,6%) como
en transporte nacional de corta distan-
cia (-4,3%), registrandose unicamente
un crecimiento en transporte nacional
de larga distancia (+7,2%).

Entretanto, el sector del transporte
de mercancias por carretera en Espana
prevé facturar unos 45.000 millones
de euros en 2022 incluyendo la propia
actividad y el incremento de los pre-
cios del transporte, lo que supone un
incremento del 20% con respecto a los
ingresos de 2021. Esta es una de las prin-
cipales conclusiones de la 45? Asamblea
General de la Asociacion del Transporte
Internacional por Carretera (Astic), cele-
brada en mayo en Santander.

RUPTURA DE TENDENCIA

Ademads de las periddicas actua-
lizaciones de los Observatorios de
Costes, Precios y Actividad, el MITMA
elabora también el Observatorio del
Transporte y la Logistica en Espana
(OTLE), una herramienta de referen-
cia sobre el transporte y la logistica
que proporciona una vision global e
integral de la situacion del sector.

Asi, en su novena edicién, presen-
tada el pasado mes de mayo, segun los
datos obtenidos por el OTLE a partir
de los publicados por Eurostat y la
Encuesta Permanente de Transporte
de Mercancias por Carretera (EPTMC),
el descenso registrado en 2020 en
el transporte de mercancias por
carretera rompe la tendencia al alza
observada desde el ano 2014, siendo el
ambito internacional el que presenta
mayor disminucién. Asi, en 2020 el
transporte de mercancias por carre-
tera con origen y/o destino en Espafia
se situd en 1.499 millones de toneladas
y 285.714 millones de toneladas-km, lo
que supone un descenso en relacién
con el afio 2019 del 4,9% vy 3,2%, res-
pectivamente.

Si no se tiene en cuenta el afio
2020, debido a la incidencia del
COVID-19 en la movilidad, el trans-

DIARIO DEL PUERTO

TRANSPORTE INTRARREGIONAL DE MERCANCIAS
POR CARRETERA DE TRANSPORTISTAS ESPANOLES
(TONELADAS). PESO EN EL TOTAL POR COMUNIDADES
AUTONOMAS PENINSULARES. (ANO 2020)

Castilla~La Mancha

&%
Comunidad de
Madid

&%

Castilla y Lean
7%

Calalvha
18%

Regidn de Murciay
5%

ragén

4%

Pais Yasce
4%

Asturias
3%
Extremadura
L %
,-,44%;3 Com. Foral de
i ' Nawvarra
2%
"\\_C-unhbriu
1%
Lo Ricja
Andalusia 0%

Fuente: Elaboracion propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

El gasoleo ha sido el
causante del 80,1%

del incremento de los
costes de explotacion del
transporte de mercancias
por carretera en el segundo
trimestre de 2022

porte de mercancias por carretera
habia registrado en los ultimos arios
una evolucion favorable; sin embargo,
las cifras aun distaban de las alcanza-
das antes de la recesiéon econdmica. En
concreto, las cifras de 2019 eran un
35,7% y un 5,6% inferiores a las alcan-
zadas en el afto 2007 en términos de
toneladas y toneladas-kilémetro res-
pectivamente.

ANALISIS INTRARREGIONAL

En relacién con el andlisis intra-
rregional, se pone una vez mas de
manifiesto el distinto comportamiento
de los territorios, donde se producen
repuntes con tasas de crecimiento
interanual superiores a los dos digitos,
caso de la Region de Murcia (+27,2%),
que sin embargo el pasado afio tuvo un

Principads de



Las comunidades con mayor
volumen de transporte
(Andalucia, Catalufiayla
Comunidad Valenciana)
aglutinan algo mas de la
mitad de las toneladas
transportadas en el ambito
intrarregional (52%)

descenso de 11,2%, y Extremadura con
un 19,5%. Los descensos de 2020 han
llegado a ser muy acusados, como es
el de Cantabria con el 45,2%, La Rioja
(29,6%) y la Comunidad Foral de Nava-
rra (22,7%).

En términos absolutos, el trans-
porte intrarregional registré un des-
censo del 6% en 2020 respecto al afo
anterior, lo cual supone una ruptura
con la tendencia al alza observada
entre 2013 y 2019, que supuso un
crecimiento del 39% (expresado en
toneladas). Con el descenso de 2020 la
tasa de crecimiento entre 2013 y 2020
se reduce al 30,7%.

La contribucién de las distintas
comunidades auténomas al transporte
intrarregional se encuentra fuerte-
mente vinculado al PIB regional, asi
como, en menor medida, a otros fac-
tores relacionados con la dispersion de
la actividad en sus territorios o el peso
de los servicios. Bajo este contexto, se
observa como las comunidades con
mayor volumen de transporte (Anda-
lucia, Cataluna y la Comunidad Valen-
ciana) aglutinan algo méas de la mitad
de las toneladas transportadas en el
ambito intrarregional (52%).

REPARTO MODAL

El reparto modal del transporte
terrestre de mercancias, considerando
el conjunto de la movilidad (nacional

EL SECTOR TRANSPORTISTA 9

39,3v 28, 2%

+21 ,2%
+13,9%

-2,6%
-4,3%

+1,2%
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El transporte terrestre en Espafia tiene una productividad inferior a la del

promedio de los principales paises europeos.

LA ELEVADA Y ESTRUCTURAL ATOMIZACION

La estructural atomizacion del sector, integrado por empresas de reducido
tamanio, ya que el 53% de las empresas con vehiculos pesados tienen un solo
vehiculo, agrava las dificultades para adaptarse a los escenarios desfavorables,
lo que exige una mayor intervencion de los poderes pablicos para garantizar el
adecuado funcionamiento de una actividad que representa casi el 5% del PIB.
De hecho, el sector del “transporte y almacenamiento” en Espafia continda
presentando una estructura con diferencias respecto a las principales
economias europeas. Si bien la producciony el empleo guardan una proporcion
con la economia nacional similar al promedio europeo, el alto nimero de
empresas es destacable en el sector.

BAJA PRODUCTIVIDAD

El subsector del transporte terrestre continta presentando una productividad
por debajo de la del promedio de los principales paises europeos (Alemania,
Francia e Italia). Uno de los factores que influyen en esta baja productividad
es el elevado nimero de empresas, que es especialmente destacado en este
subsectoral serun 65% superior al de Francia, segundo pais con mas empresas
del grupo.

Por otro lado, la produccion se sitia en el 44,6% del promedio de paises,
mientras que el empleo se sitla en un 66,5 % del promedio. La importancia de
las empresas pequerias en este sector se aprecia en que el 30,5 % de la cifra de
negocio fue facturada por empresas de menos de 10 trabajadores, que a su vez
son las que tienen una mayor diferencia de competitividad con sus homélogas
europeas.

e internacional), se analiza teniendo
en cuenta dos fuentes de datos para el
transporte por carretera (EPTMCy DGC).
En este sentido, si se analiza en primer
lugar el reparto modal con los datos de

la EPTMC se observa una relevancia
aun mayor de la carretera que lo obser-
vado en el ambito nacional, al alcanzar
en 2020 una cuota modal del 96,9 % en

términos de toneladas-kilémetro.

DIARIO DEL PUERTO

Valores similares a los anterio-
res se obtienen cuando se analiza el
reparto modal en conformidad con
los datos de la Direccién General de
Carreteras. Concretamente, en 2020
la cuota modal del transporte por
carretera alcanzo el 96,8%, dejando la
participacion del modo ferroviario en
apenas un 3,2%. Ambas aproximacio-
nes arrojan resultados practicamente
idénticos, destacando la hegemonia
global de la carretera en el transporte
terrestre. Dicha hegemonia se ha
visto reforzada en los cuatro ultimos
anos en los que el transporte ferro-
viario ha registrado cifras menos
favorables que contrastan con el
mejor desemperfio del transporte por
carretera.

EMPLEO

Como cabria esperar, el afio 2020
no fue positivo en términos de empleo
para el sector de “transporte y alma-
cenamiento” como consecuencia de
la pandemia del COVID-19. Concre-
tamente, el niumero de ocupados se
situd en las 992.000 personas, lo que
supone un descenso del -3,8 %, supe-
rior al registrado por el conjunto de la
economia espanola (-2,9 %).

La fuerte caida del VAB del sector
“transporte y almacenamiento” en
2020 condiciona también el desem-
pefio de otras variables, como puede
ser la productividad aparente del tra-
bajo, donde la brecha existente con la
productividad del conjunto de la eco-
nomia espafiola se ha visto ampliada
de forma significativa.

En relacién con la estructura y
calidad del empleo, cabe destacar que
las cifras de 2019 (ultimo ano con
datos disponibles), el sector de “trans-
porte y almacenamiento” cuenta tanto
con una productividad (53.571 euros
por empleado, un +0,6 % respecto al
ano anterior) como con unos gastos
medios de personal (36.141 euros por
empleado, un +2,9 % respecto al afio
anterior) superiores al conjunto del
sector servicios.
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El tejido empresarial del sector muestra una gran atomizacion.

MARGENES MINIMOS Y ALTOS
COSTES: UN SECTOR AL LIMITE

Las empresas de transporte por carretera presentan riesgo
de impago en un contexto en el que el elevado precio de
los carburantes se suma a las dificultades de un sector
formado en alto grado por empresas muy pequefias.

De acuerdo con los datos que ofrece Insight View, el 30% de
las empresas de transporte de mercancias por carreteras
se encuentra en un nivel maximo o elevado de impago.
El analisis de las cuentas agredadas del sector muestra
margenes muy ajustados, ligeramente por debajo del 2%,
lo que incrementa el impacto de las crecientes tensiones
sufridas por este eslabén clave de la cadena logistica ante
el significativo incremento de los carburantes.

El retrato robot del sector es el de una empresa sin plantilla
y con menos de 300.000 euros de facturacion que soporta
en las actuales circunstancias niveles de riesgo de crédito
relativamente elevados por el estrechamiento de sus
margenes.

Aunque se trata de un sector esencial que pudo seguir
operando en 2020 durante los confinamientos forzosos
decretados en las primeras fases de la pandemia, sus

i-
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niveles de actividad se han visto golpeados desde 2021 por
el efecto latigo en los canales de distribucion, los shocks de
suministroy la dificultad para trasladar a sus precios finales
las variaciones que sufren sus costes directos.

El tejido empresarial del sector muestra una gran
atomizacion. Apenas un 4% esta compuesto por grandes
y medianas empresas. El 27% esta formado por pequefas
empresas Yy la dimension del 69% es de microempresa. El
53% de las empresas del sector se ha fundado en la dltima
década.

CUOTAS MODALES DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS (MILLONES DE TONELADAS-
KILOMETRO) EN AMBITO NACIONAL E INTERNACIONAL PARA LOS MODOS TERRESTRES.

ANO 2020 Y EVOLUCION.

Millones de toneladas Millones de toneladas
2.500 125
2.000 100

Transporte total

nacional 1.454

Carretera

1.391
1.000 50

s FEEERRTTITEEF)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Ferroviario (eje derecho)

. Maritimo (eje derecho)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Aéreo (eje derecho)

Fuente: Observatorio del Transporte y la Logistica en Espafia (OTLE).

11



El sector logistico y del transporte representa el 7,9% del PIB espafiol, segiin el ICEX.

DIARIO DEL PUERTO

el

VOCES
DEL
SECTOR

ARTURO GARCIA

a actividad transportista en Espana

estd muy diversificada y es atendida

por auténomos, pymes y grandes
empresas. Para conocer sus reivindica-
ciones, retos y previsiones, el Pleno del
Comité Nacional del Transporte por
Carretera reune a los principales agentes
que les representan.

Actualmente, el departamento de
mercancias del Pleno estd formado por
12 instituciones (confederaciones, federa-
ciones y asociaciones) que integran a un
numero elevado de empresas y auténomos
a los que dan voz frente a las autoridades
nacionales vy, en ocasiones, internacio-
nales. Cada entidad tiene una cuota de
representacion que se materializa en votos
dentro del Pleno.

Los integrantes del Pleno del Comité
Nacional del Transporte por Carretera,
departamento de mercancias son:

COMITE NACIONAL DEL TRANSPORTE POR CARRETERA (NUMERO DE VOTOS)

ACTE
ANATRANS
ASTIC
ATFRIE

CETM
FEINTRA
FENADISMER
FETEIA OLTRA
FETRANSA
FITRANS
FVET

UNO

s
XS
I 105

12

68

N T T T T T T T T T T T T T
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

Fuente: MITMA.



ACTE

La Asociacion Profesional de Centros de Transporte y
Logistica de Espafia (ACTE) fue creada en 1991 al servicio
de las empresas de transporte y logistica espafoles, y esta
presidida por Ramén Vazquez Negro.

En ella, como su propio nombre

indica, se aglutinan los principales Centros de Transporte
y Plataformas Logisticas (CTLs) de Espafia. Un total de 24
CTLs que representan hasta a 32 Centros, que engloban
mas de 1500 empresas que, a su vez, dan empleo a mas de
18.000 trabajadores del sector de la industria, transporte,
almacenaje, distribucidén y servicios auxiliares.
ACTE se dedica a potenciar las relaciones entre centros,
desarrollar acciones dentro del proyecto “Logistica
Responsable”yjornadas técnicas de formacion para mejoras
practicas, asesorar, prestar servicios... Ademas, sirve como
fuente de informacion, participa en foros, interviene ante
las Administraciones Pablicas y realiza informes y estudios
sobre la actividad de los centros.

Los principales objetivos de la asociacion
son el intercambio de experiencias; la creacion de grupos
de trabajo de temas especializados; tener presencia
sectorial y participacion institucional en el Gobierno central,
comunidades auténomas y a nivel europeo (Europlatforms);
el desarrollo de la Marca ACTE; divulgar oportunidades
comerciales para asociados; difundir factores y variables
que las empresas requieren para implantarse en un
territorio, etc.

ANATRANS

La Federacion Nacional de Agencias de Transporte (ANATRANS)
defiendealasagenciasdetransporte (A.T.)de cargascompletas
desde 1978. Esta agrupada en organizaciones territoriales
dedicadas al ejercicio de la actividad comercializadora del
transporte. Agrupa a mas de 700 A.T., lo que supone un 70% de
agencias destinadas a esta modalidad, segun la Federacion.
Integra a: ATCC Barcelona, ATAGUI, ASTRACC-Burgos, Federacion
de Empresarios de La Rioja y FVET. Jaime Agramunt Font de
Mora es el presidente de ANATRANS.

REPRESENTACION DEL SECTOR
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ACTE pretende el reconocimiento

de la inmologistica como uno de los tres componentes de
la cadena de suministros (junto a transporte y logistica); la
incorporacion de los CTLs como infraestructuras nodales
a las estadisticas oficiales estatales de Infraestructuras;
la reforma de la legislacion urbanistica para desarrollos
de suelos inmologisticos; la modificacion del CNAE; el
fomento del transporte multimodal (ferrocarril-carretera)
a corto plazo; y una mayor financiacion para las reformas
y construcciones de Areas de Estacionamiento Seguro y
Protegido (AESPS).

RAMON VAZQUEZ,
presidente de ACTE.

Seglin ACTE, este 2022 ha resultado muy
positivo para el sector, dado el incremento de la actividad
de la Asociacion con completado de centros, nuevos
proyectos e incremento de asociados. También se ha
logrado volver a la presencialidad tras la pandemia,
finalizar el Estudio de Impactos Economicos, Sectoriales,
Sociales y Medioambientales de los CTLs, se han realizado
presentaciones pulblicas y se ha logrado la “pacificacion”
del transporte por carretera con acuerdos histéricos con el
MITMA y las nuevas medidas econémicas para el fomento
del transporte ferroviario de mercancias.

Para el proximo afo, ACTE tiene previsto avanzar
en procesos de sostenibilidad medioambiental, econémica
y social y en los Objetivos de Desarrollo Sostenible mas
dependientes del sector logistico que de los Estados
miembro de la UE. La pretension es finalizar junto a CETM el
Plan para el fomento del transporte multimodal cooperativo,
transformar los almacenes y CTLs en Estructuras Nodales de
Servicios y Soporte (ENSS) y fomentar también MicroHubs y
Plataformas de Distribucion Urbana (PDUSs).
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JAIME AGRAMUNT,
presidente de ANATRANS.

El objetivo principal de ANATRANS es
defender a sus asociados, ante instancias nacionales e
internacionales, para conseguir legal e institucionalmente
el reconocimiento de la gestion comercializadora de las
AT. de carga completa, algo que consideran indispensable
totalmente para la articulacion de la oferta del transporte
en el mercado.
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ASTIC

La Asociacion del Transporte Internacional por Carretera
(ASTIC) es una organizacion sin animo de lucro de origen
espafnol nacida en 1960. Esta formada por compafias
espafolas pertenecientes a los sectores del transporte de
mercancias y pasajeros por carretera y logistica, como por
ejemplo Acotral, ALSA, Bergé, Carreras, Disfrimur, GTO, Gefco,
Global Spedition, J. Carrién, Marcotran, Mazo, T. Tarragona,
Molinero, Sesé, Trota y las sedes espaiolas de XPO, Patinter
0 Luis Simoes. Marcos Basante Fernandez es su presidente.

ASTIC es la asociacion empresarial de transporte por
carretera decana en Espana. En el escenario internacional,
forman parte activa de la Organizacion Internacional del
Transporte por Carretera (IRU), del Pacto Mundial de la ONU
y en Bussiness Europe (a través de la CEOE). De la misma
manera, participa en numerosas organizaciones nacionales
como la Confederacion Espanola de Organizaciones
Empresariales (CEOE), a través del Consejo del Transporte
y Logistica, la Confederacién Espafola de la Pequefa y
Mediana Empresa (CEPYME), la Alianza para la FP Dual,
Empresas por la Movilidad Sostenible o la Plataforma para
la Promocion de los Ecocombustibles.

la asociacion agrupa a mas de 240
miembros, los cuales representan en torno a 20.000
empleos directos y una media de 95 vehiculos pesados
por compafia. Las empresas asociadas tienen una “edad
empresarial” media de 33 afios y una facturacion anual
media que supera los 37 millones de euros, y representan
actividades de los sectores de la logistica y del transporte,
tanto de mercancias como de pasajeros por carretera.
Aungue estos sectores son mayoritarios, también existen
socios cuya dedicacion es externa a estos ambitos, pero
interesantes para ellos, como la formacion, fabricacion y
componentistica, seguros y tecnologias de la informacion,
entre otras.

DIARIO DEL PUERTO

MARCOS BASANTE,
presidente de ASTIC.

ASTIC busca representar y defender los
intereses de las empresas dedicadas al transporte
internacional por carretera y mejorar la apreciacion
publica y la imagen del sector. También promueven la
intermodalidad a través de la Union de Operadores de
Transporte Combinado (UOTC). La asociacion representa al
sector ante las instancias de poder politico y administrativo,
tanto a nivel nacional como internacional.

desde ASTIC se trata de reivindicar,
en primer lugar, el crecimiento de Ila uniformidad
regulatoria sectorial en el marco de la Unién Europea v,
a raiz de ese desarrollo, buscar la desaparicion de trabas
para el crecimiento empresarial en el seno del sector.
Actualmente, el tejido empresarial esta enormemente
fragmentado a causa de las desigualdades fiscales y las
cargas sociales y, por tanto, también buscan la eliminacion
de los intervencionismos regulatorios, ya que obstaculizan
el desarrollo de competencia leal entre empresas. El otro
gran punto de lucha de la asociacion es el de aumentar
la consideracion y el respeto social y profesional de los
conductores, asi como la dotacion presupuestaria, para
mejorar la formacion.

para ASTIC, en este afio 2022 se ha consolidado
la nueva etapa por la que atraviesa el sector, marcado por
un nuevo marco legal que “equilibra el terreno de juego”
con sus clientes, los grandes fabricantes o distribuidores.
También ha sido importante el impulso de la transicion
digital y energética de sus empresas. Se esta produciendo
asi un cambio de ciclo que consolida su papel estratégico
y transversal en el desarrollo econémico de nuestro pais.

respecto al préximo afio, la asociacion considera
que sera de muchas dificultades, en las cuales todavia es
pronto para profundizar en como de graves seran. Todas
las revisiones de previsiones de crecimiento econémico
son a la baja: se espera que haya menos crecimiento y una
actividad comercial e industrial que afectara también al
sector del transporte, especialmente el de carretera. Pese
a ello, ASTIC espera que el impacto negativo sea menor en
el transporte internacional, la actividad en la que se basa
buena parte de sus empresas asociadas.



ATFRIE

La Asociacion Espafiola de Empresarios de Transporte Bajo
Temperatura Dirigida (ATFRIE) esta formada por un conjunto
de empresas de transporte frigorifico. Esta presidida por
José Maria Arnedo Medina.

ATFRIE esta formada por un total de 441
empresas, entre las cuales alcanzan una suma de vehiculos
que asciende hasta los 14.153. La gran mayoria de ellas
dedican su actividad, fundamentalmente, al transporte
frigorifico nacional e internacional, aunque también
existen empresas miembros cuya actividad se centra en el
sector de los operadores de transporte frigorifico.

la asociacion pretende defender y proteger
los intereses de los transportistas frigorificos, mediante
la canalizacion de sus requerimientos sobre normativa,
innovacion y tendencias del sector del transporte
de mercancias a una temperatura controlada. Para
conseguirlo, se busca lograr un marco de negocio en el
cual todos los actores puedan competir en condiciones de
igualdad y en el que se lleguen a respetar los minimos en
cuanto a dignidad del sector y sus integrantes.
De forma paralela, también tratan de alcanzar un nivel de
calidad de servicio que obtenga su justa recompensa en
forma de favorecer la eficiencia del sector, para poder asi
aspirar a una transicion hacia la sostenibilidad.

Fiafar

Pase lo que pase
ESTAMOS CONTIGO!

REPRESENTACION DEL SECTOR

JOSE MARIA ARNEDO,
presidente de ATFRIE.

ATFRIE valora este 2022 como un afio positivo
enloqueavolumendenegocioserefiere.Tambiénungran
afo a nivel asociativo, ya que los legales representantes
del sectorhanalcanzado grandes logrosy se esperaquela
asociacion alcance hitos historicos en un futuro préximo.
La otra cara de la moneda llega en los costes, donde
este afo esta considerado el peor en mucho tiempo. De
igual manera, la imagen pablica del sector también se ha
visto mermada, “pasando del reconocimiento social de
su esencialidad al de la violencia de unos pocos debido
a la amenaza de desabastecimiento”. Este escenario,
aseguran, nunca fue real, pero se quiso transmitirasiala
sociedad y el sector se ha quedado con esta mala fama,
dilapidando en unos dias el gran sacrificio que conllevd
la mejora de imagen.

las previsiones en el sector frigorifico son
siempre dificiles, debido al ligamiento del sector con
la produccion primaria. Para 2023, ATFRIE no augura
un cambio a mejor, sino todo lo contrario, esperan
una profundizacion en la mala situacion que vive en
planeta debido a la tesitura econémica actual. Una
serie de cambios constantes e impredecibles debido
a las consecuencias que la guerra de Ucrania esta
llevando consigo (inflacién, subida de tipos, volatilidad
en el precio de los carburantes...). Desde la asociacion
esperan que, de finalizar la guerra pronto, se pueda
aclarar el entorno econémico y se consiga dar comienzo
a la construccion de un nuevo sector, y que puedan
verse consolidados los avances normativos que han
tenido lugar durante todo este afo.



http://www.apqplataforma.com/
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CETM

La Confederacion Espaiola de Transporte de Mercancias
(CETM), presidida por Ovidio de la Roza Braga, esta
estructurada por 40 organizaciones de ambito provincial,
5 de ambito autonémico y 9 de ambito nacional que
se corresponden con las diferentes especialidades del
transporte: carga general, portavehiculos, operadores
logisticos, centros de transporte, cisternas, frigorificos,
mudanzas, transporte multimodal y formacion. Esto la
convierte en la organizacion del sector del transporte y la
logistica que dispone de un mayor nimero de empresas
de transporte y vehiculos comerciales asociados en toda la
uUnidn Europea.

mas de 31.000 empresas componen
la Confederacion, entre las cuales disponen de 129.000
vehiculos comerciales y 215.000 trabajadores (152.000
son conductores profesionales). Es la organizacion mas
representativa del Comité Nacional de Transporte por
Carretera, con un 52%, y ademas participa en los foros
de Union Internacional del Transporte por Carretera
(IRU), Confederacion Espafiola de Organizaciones
Empresariales (CEOE), Consejo Nacional de Transportes
Terrestres, Asociaciones Espafolas de Promocion del
Transporte Maritimo de Corta Distancia y es miembro
de las asociaciones europeas EUROTRA (Formacion),
EUROPLATFORMS (Centros Logisticos) y FEDEMAC (Mudanzas).

el principal objetivo de la CETM es defender los
intereses de las empresas y autonomos del transporte de
mercancias por carretera, manteniendo el dialogo contodas
las fuerzas politicas, econdmicas y sociales y encontrando
las mejores soluciones a los problemas que acechan a las
empresas del sector. La CETM es interlocutor del sector del
transporte de mercancias por carretera con los agentes
sociales, las Organizaciones Sindicales Comisiones Obreras

FEINTRA

La Federacion Independiente del Transporte (FEINTRA) esta
impulsada y creada por la Asociacion de Transportistas
de Getafe (ATG). Lograron entrar al Comité Nacional de
Transporte en el afo 2018, pudiendo asi dar voz a los
pequeios y medianos empresarios y autonomos del sector.

DIARIO DEL PUERTO

OVIDIO DE LA ROZA,
presidente de CETM.

(CCO0) y Union General de Trabajadores (UGT), habiendo
firmado con ellos el Acuerdo General Laboral, de ambito
estatal. Asimismo, disponen de una delegacién abierta en
Bruselas con el fin de dar cobertura y seguimiento a las
iniciativas normativas en el ambito de la Unidn Europea,
ejerciendo la labor de lobby del transporte espafol ante
las instituciones europeas. Cuentan con una organizacion
(CEFTRAL) dedicada de forma exclusiva al desarrollo de
la formacion profesional en el sector del transporte y
la logistica, y una Sociedad de Servicios Integrales al
Transporte (SINTRA).

Para la confederacion, pese al escenario de
incertidumbre vigente, los acuerdos que ha alcanzado el
Comité Nacional del Transporte por Carretera (CNTC) han
sido historicos, por lo que consideran el 2022 un afio de
avances debido a que se ha conseguido instaurar la Ley
de la Cadena de Transporte y la Ley contra la Morosidad
en el transporte por carretera. La medida mas importante
considera que es, sin lugar a duda, la rebaja de 20 céntimos
por litro de combustible, la cual pediran que se amplie para
transportistas una vez finalice el afio.

CETM afronta el proximo afio con cierta
inseguridad, debido a los Qltimos acontecimientos que
estan poniendo en jaque a la economia, pero confian en
que el Gobierno y las diferentes Administraciones sepan
tomar las medidas adecuadas para salir adelante. El
transporte de mercancias por carretera es una pieza clave
en Espafia, imprescindible para garantizar el bienestar de
los ciudadanos y la economia espafiola, y desde la CETM
trabajaremos para asegurar su futuro y las problematicas
que puedan acontecer, como la falta de relevo generacional
de conductores profesionales.

JUAN CARLOS MORENO,
presidente de FEINTRA.
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Juan Carlos Moreno Espafia, presidente de FEINTRA y
ATG, aseguré en aquel entonces que el objetivo de la
Federacion seria “llevar la voz de los mas pequefios al
maximo organo de representacion del transporte en
Espafia”.



FENADISMER

La Federacion Nacional de Asociaciones de Transporte
de Espafa (FENADISMER) es una entidad formada por
45 organizaciones territoriales, escaladas en niveles
provinciales, regionales y territoriales, y repartidas por
todo el territorio nacional (incluidas las Islas Baleares
y las Islas Canarias). Su presidente, Julio Villaescusa
Izquierdo, siempre ha estado ligado al sector de los
transportistas.

a FENADISMER pertenecen un
total de 22.000 empresas, una cifra elevada que hace
ascender la flota de vehiculos hasta los 60.000. Desde la
federacion se busca hacer una representacion de todas
las especialidades de transporte, se trate de vehiculos
ligeros o pesados, asi como tanto de los que mantienen
la actividad en un ambito nacional como internacional.

los principales objetivos de FENADISMER son
la representacion y la defensa de los intereses de todas
las empresas asociadas, especialmente las pequefias
y medianas empresas, asi como de las entidades de la
economia social.
Por otra parte, la Federacion siempre ha tratado desde
sus inicios reivindicar la consecucion de un sector de
transporte por carretera ordenado y con competitividad.
De esta manera, consideran que se podria hacer frente
a los nuevos retos que se les imponen, tanto a nivel de
Espafia como de Europa.

REPRESENTACION DEL SECTOR

JULIO VILLAESCUSA,
presidente de FENADISMER.

!

para FENADISMER, este afo 2022 esta
evidentemente marcado por la alta incertidumbre que
soportan las empresas de transporte. El alza incontrolada
de los precios de las energias y la previsible caida de la
actividad econoémica para finales de afo ha afectado a
la actividad del sector con un gran impacto perjudicial
que esta actuando como condicionante de una manera
permanente.

la Federacion prevé para el proximo afio 2023
que se mantenga esta situacion de recesion econémica
y de precios altos en las materias primas y en los costes
energéticos. “Elescenarioactual, conlaguerrade Ucrania,
es impredecible e inestable, y para peor consideracion,
los cambios que este suceso podrian suponer serian,
evidentemente, para peor”, apunta la Federacion. Es por
ello por lo que se espera que las empresas de transporte
pierdan rentabilidad hasta un punto en el que pueda
darse lugar al cierre de algunas de ellas por insolvencia
econémica. Un panorama que recuerda al que ya se
vivié con anterioridad en la crisis del afio 2008, con unas
condiciones similares a las actuales, matiza FENADISMER.
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FETEIA-OLTRA

La Federacion Espafiola de Transitarios, Expedidores
Internacionales y Asimilados— Organizacion para la
Logistica, el Transporte y la Representacion Aduanera
(FETEIA - OLTRA) esta formada por 20 ATEIA's (Asociacion de
Transitarios, Expedidores Internacionales y Asimilados)
diferentes, repartidas por el territorio nacional (Alicante,
Aragon, Asturias, Islas Baleares, Barcelona, Bahia de
Algeciras, Vizcaya, Cadiz, Ceuta, Galicia, Guiplzcoa, Girona,
Las Palmas, Madrid, Malaga, Melilla, Sevilla, Tarragona,
Tenerife y Valencia). Esta presidida por Enric Tico i Buxadas,
quien lleva en el cargo desde el afio 2005.

FETEIA tiene un total de 618 miembros
asociados, empresas dedicadas al sector transitario,
por lo que algunos tienen vehiculos propios, pero otros,
la gran mayoria, no. La Federacion trata de representar
al colectivo de los transitarios, cuya actividad principal
es la de organizar la cadena de suministro a nivel global,
gestionando el transporte puerta a puerta derivado de
compraventas internacionales, asi como de representantes
aduaneros.

en clave externa, el objetivo principal de esta
institucion es defender los intereses y poner en valor la
actividad del colectivo ante las administraciones y otros
colectivos. Debido a la alta integracion territorial de la que
dispone FETEIA-OLTRA, pueden hacer esto posible no solo
a nivel local y nacional, sino también en Europa (a través
de CLECAT) y ¢lobal (mediante FIATA). Es por ello por lo que
estan presentes en una gran cantidad de foros y mantengan
relaciones con todo tipo de administraciones.
El objetivo primordial en la parcela interna es el de ayudar
a las empresas miembro en el desarrollo de su actividad,
ofreciendo labores de resolucion de consultas y de
informacion permanente en los temas que afectan a su
actividad a través de los analisis de novedades normativas y
otras cuestiones. Ademas, también desarrollan una intensa
labor de formacion.

DIARIO DEL PUERTO

ENRIC TICO,
presidente de FETEIA-OLTRA.

las reivindicaciones de FETEIA
estan recogidas en la reciente publicacién acerca de las
conclusiones alcanzadas en su Congreso, celebrado en
Algeciras del 29 de septiembre al 1 de octubre. La principal
reivindicacion que la Federacién exige es, por urgencia
y relevancia, derogar el Reglamento de Exencion por
Categorias de Consorcios (CBER), la implantacion real de
la Ventanilla Unica Aduanera, el refuerzo de la figura del
OEAYy la necesidad de resolver los cuellos de botella en los
Puestos de Control Fronterizos.

el 2022 esta resultando muy intenso segin
FETEIA. Todavia se estan viviendo algunos efectos derivados
de la pandemia, que generan distorsiones en la cadena
de suministro, como el cierre de importantes localidades
exportadoras en China, a lo que se suma los efectos de
la guerra de Ucrania y las sanciones a Rusia. Ademas,
la situacion del mercado de trasporte maritimo de
contenedores esta lejos de solucionarse y sigue resultando
muy complicado organizar con un minimo grado de
seguridad el suministro de mercancias.
El aumento de los precios de la energia esta provocando
un importante aumento de costes del transporte, lo que
amenaza la supervivencia de muchas empresas. Ademas,
este aumento de costes, junto con el consiguiente aumento
de precios puede generar una caida abrupta de la actividad
econdmica y recesion. En definitiva, esta siendo un afno
dificil. Como parte positiva, segln la federacion, creen
que todas estas enormes dificultades han servido para
demostrar, una vez mas, que el transitario realiza una labor
indispensable, pues contindan siendo una pieza clave para
que importadores y exportadores puedan proseguir con su
actividad.

de cara al proximo afo, los indicadores
econdmicos parecen prever un fuerte y largo frenazo en
la actividad econémica, por lo que FETEIA prevé que 2023
estara marcado por la recesion y una importante inflacion.



FETRANSA

La Federacion Espafiola de Transporte Discrecional
de Mercancias (FETRANSA) fue creada en el afio 2000
por asociaciones provinciales de transportistas con
mismos pensamientos que se unieron para ser una
sola voz. Integra a las asociaciones ASEMTRASAN, ATA,
ATMA, ATRANSUR, ATRAPARVE, FENATPORT, TRADISMA y
UPATRANS. La Federacion, presidida por Victor Gonzalez
Campos.

FITRANS

LaFederacioniInternacionaldeAsociacionesdeTransporte
(FITRANS) esta conformada por las asociaciones
Asebutra-Burgos, Agrutranso-Soria, Altradime- Leon, Avet-
Valladolid, Anavatrans-Navarra, Fitrans-Zaragoza, Fitrans-
Madrid y Guitrans-Gipuzkoa. Su presidenta es Inmaculada
Ramos Liso, nica mujer lider del pleno.

FITRANS representa a unas 2.000
empresas dedicadas al transporte de mercancias por
carretera, y tiene 12.000 autorizaciones.

la Federacion mantiene tres objetivos
desde su fundacion. Primero, desarrollar una actividad
de interlocucion y representacion efectivas, llevando
las reivindicaciones de las empresas de transporte a
las administraciones competentes y a los centros de
decision mediante el ofrecimiento de interlocucion.
Segundo, ofrecer los mejores servicios y prestaciones a
las empresas representadas en la federacion; y, tercero,
promover la profesionalizacion del sector, a través de los
diversos recursos tecnolégicos, formativos y normativos,
transmitiendo a la opinién pablica la importancia del
transporte de mercancias por carretera, como actividad
creadora de riqueza y dinamizadora de la economia. En
conclusién, aportar un proyecto generador de esperanza
y confianza al sector de transporte de mercancias por
carretera.

REPRESENTACION DEL SECTOR

VICTOR GONZALEZ,
presidente de FETRANSA.

tiene como principal

objetivo la
representacion del transportista autonomo y la pequefia
y mediana empresa de transportes de mercancias por
carretera. Ofrecen a sus asociados los servicios de
tramitaciones ante organismos Yy administraciones,
gestion de traficoy transportes, asesoria, seguros, tarjeta
de carburantes y peajes, juntas arbitrales, telefonia

movil y cursos de formacion.

INMACULADA RAMOS,
presidenta de FITRANS.

la principal reivindicacion de
FITRANS radica en la dignificacion del sector trabajando
en clave de rentabilidad, calidad laboral y tecnificacion.
Para ello, reclaman un verdadero esfuerzo de inversion
publica y privada para mejorar las infraestructuras
de descanso que son en la actualidad claramente
deficientes. También es importante tener en cuenta la
especial penosidad de una profesion que requiere de unas
condiciones fisicas que con los afios se van perdiendo,
por lo que es importante establecer un régimen especial
que permita poder abandonar la profesion de una manera
adecuada, asi como atraer relevo generacional.

el 2022 lo califican como complejo, debido
a las crisis globales que se han encadenado, pero
importante dadas las reivindicaciones historicas que se
han logrado.

para el proximo afio prevén que continde
la incertidumbre, pero esperan que se implementen
las medidas estructurales y coyunturales aprobadas,
realizar un seguimiento y analizar qué cambios
hay que introducir en funcion del desarrollo de los
acontecimientos.
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FVET

LaFederacionValencianade Empresariosdel Transporte
y la Logistica (FVET), presidida por Carlos Prades Torres,
es la encargada de agrupar a las diversas asociaciones
representativas de los distintos subsectores del
transporte valenciano. Trabaja por defender Ia
profesion de los transportistas y conductores a nivel
nacional y autonémico como sector estratégico de
la economia y la sociedad desde 1977, y actualmente
cuentan con cerca de 1.000 asociados con una media
de cuatro vehiculos de flota.

Gl SE la Federacion representa a todos

los sectores introducidos dentro del transporte
valenciano: Asociacion Provincial de Empresarios de
Agencias, Operadores y demas Actividades Auxiliares y
Complementarias del Transporte; Asociacion Provincial
de Empresarios del Transporte de Mercancias por
Carretera en Régimen Internacional; Asociacion
Provincial de Empresarios de Transporte por Carretera
de Carga General; Asociacion Provincial de Empresarios
del Transporte por Carretera Especializado; Asociacion
de Empresarios de Gruas de la provincia de Valencia;
Asociacion Valenciana de Mudanzas, Transporte de
Muebles y Guardamuebles; Asociacion de Empresarios
de Mudanzas de la Comunidad Valenciana; Agrupacion
de empresas FVET-Puerto yAgrupacionde Transportistas
en Vehiculos Ligeros.

la FVET tiene como principal objetivo
el representar y defender a nivel nacional y a nivel
autonémico los intereses de las empresas del sector
del transporte por carretera y la logistica, y de las
asociaciones que la integran, ante todo tipo de
entidades publicas y privadas. A esto se debe sumar la
intencién de estudiary acordar los problemas comunes

ZBUSCAS UN FUTURD PROFESIONAL?
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que en cualquier aspecto afecten genéricamente a las
entidades federadas; y el impulso de formacion para
la profesionalizacién del sector, incrementando asi la
competitividad de las empresas.

GENE T2  la Federacion reivindica, en

primer lugar, el peso del propio sector, ya que la
Comunitat Valenciana es la tercera comunidad, por
detras de Andalucia y Catalufia, con mayor volumen
de mercancias transportadas en 2021 (279 millones de
toneladas, un 20% mas que el afio anterior). Ademas,
buscan la consolidacion del recargo por combustible,
el fin de la morosidad en pagos a transportistas y la
construccion de mas y mejores infraestructuras, asi
como un acceso norte para trafico rodado en el puerto
de valencia.

CARLOS PRADES, (-)
presidente de FVET.

la valoracion de 2022 es agridulce, ya que
para la FVET ha sido un afo dificil para el transporte,
debido a la escalada del combustible y de otros costes,
pero también ha estado repleto de oportunidades para
demostrar la esencialidad del sector, gracias al trabajo
del Comité Nacional del Transporte por Carretera.

m en julio de este afo, las empresas preveian
para el 2023 una mejora de la situacion como
consecuencia de la entrada envigor de nuevas medidas
favorables para los transportistas y la consolidacién
del recargo por la variacion del precio del combustible.
Sin embargo, el escenario es incierto y no se sabe qué
grado de cumplimiento tendra el nuevo marco legaly, lo
que es mas determinante, si habra una contraccion de
la demanda de operativas y, por tanto, de la actividad
del sector.
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UNO

La asociacion UNO Logistica cuenta con mas de 350
socios entre colaboradores y socios de pleno derecho,
que apuestan por mejorar su competitividad, en un
marco de seguridad juridica y libre competencia.
Presidida por Francisco Aranda Manzano, sus asociados
son las empresas de logistica integral mas importantes
e innovadoras, grandes y pequefias, nacionales e
internacionales, que representan una elevada cuota de
mercado, tanto en facturacion total como en volumen de
envios y en capital humano. Junto a éstas, hay un grupo
de empresas colaboradoras de la maxima solvencia
que ofrecen sus productos y servicios al sector y un
importante grupo de startups.

Gt lss UNO representa los intereses de

las empresas que disefan, organizan, ¢estionan y
controlan los procesos de una o varias fases de la
cadena de suministro: operadores logisticos, empresas
de paqueteria, courier nacionales e internacionales,
transporte por carretera, almacenaje, distribucion,
empaquetado final, carga aérea, maritimo, distribucion
urbana de mercancias, departamentos de logistica de
fabricantes y distribuidores, es decir, organizaciones que
valoran la logistica integral como elemento clave en su
estrategia empresarial.

esta asociacion es la organizacion privada
mas influyente del sector gracias al nivel de sus
asociados. Los objetivos son convertir a Espafia en un hub
intercontinental de logistica, impulsar la competitividad
de las empresas del sector y favorecer el impulso de
politicas que faciliten la creacion de riqueza y empleo
de la actividad en un marco de seguridad juridica y libre

presidente de UNO Logistica.

REPRESENTACION DEL SECTOR

FRANCISCO ARANDA, (=)

competencia, para asi poder representar al sector ante
las diferentes administraciones pablicas.

Mientras tanto, trabaja con el Gobierno Central, con
las comunidades auténomas y con los principales
ayuntamientos en la defensa de los intereses de los
actores del sector logistico y el transporte agrupados
en la patronal ante las administraciones publicas,
ejerciendo influencia legislativa, promoviendo cambios
normativos que impulsen el desarrolloy la competitividad
del sector, garantizando la colaboracion pablico-privada
y negociando los convenios colectivos en sus diferentes
ambitos, entre otras muchas cuestiones.

seglin UNO, la logistica ha irrumpido
definitivamente en la economia espafiola como un sector
potente, innovador y generador de empleo, y esto no solo
se ha logrado en un escenario de pandemia, sino en
mitad de una tormenta perfecta protagonizada este 2022
por una grave crisis econémica, conflictos europeos,
precios de la energia disparados, un abrupto cambio
en los habitos de consumo y numerosos problemas en
el trafico maritimo de China, lo que ha impulsado la
reconversion del sector y la bisqueda de nuevos puntos
geoestratégicos mas proximos a la demanda.

m para el proximo afo prevén una dificil situacion
en el medio plazo que lastrara el crecimiento econémico
y la generacion de empleo en el sector si no se adoptan
medidas inmediatas en la direccion adecuada. Creen
necesario poner en marcha un paquete de medidas
anticrisis que comprenda la reduccion de la presion
fiscal sobre empresas y personas fisicas, asi como la
disminucion inmediata del gasto pablico.
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JAIME PINEDO

12 de agosto y el 2 de septiembre
entraron en vigor dos impor-
tantes medidas que han sido
reivindicadas histéricamente por el
sector del transporte de mercancias
por carretera, como son la prohibicién
de trabajar por debajo de coste y la pro-
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hibicién de realizar la carga y descarga
por parte de los conductores. Estas y
otras medidas aprobadas por la Admi-
nistracion en los ultimos meses han
hecho avanzar al sector mas que en la
ultima década. Se trata, sin duda, de un
cambio de marcha que se pretende sea
definitivo y conduzca al sector hacia la
estabilidad que necesita.

YA,

Sin bien es cierto que en los ultimos
doce meses se han puesto en marcha
en Espafa medidas normativas mas
importantes que en toda la ultima
década, también lo es que el avance
regulatorio que se ha producido en el
sector ha venido de la mano de una
delicada situacion econémica vy social,
tanto en Espafia como en el mundo.



RETOS DEL SECTOR TRANSPORTISTA ESPANOL

Las movilizaciones del sector del transporte de mercancias por carretera
fueron claves para la consecucion de los acuerdos.

Por ello, a pesar de que la gran
mayoria del sector se felicita por
los logros alcanzados, aun quedan
muchos aspectos por resolver y colec-
tivos que convencer, como es el caso
de los transportistas agrupados en la
Plataforma para la Defensa del Sector
del Transporte de Mercancias por
Carretera Nacional e Internacional

(Plataforma), que vienen planteando
movilizaciones y paros en denuncia
del incumplimiento de los acuerdos
adoptados.

PUBLICADO EN EL BOE

En el ultimo ano el transporte
de mercancias por carretera ha sido
testigo de la publicaciéon en el BOE

de normas que dificilmente habria
imaginado ver impresas en tan corto
periodo de tiempo, como un régimen
sancionador de la morosidad especi-
fico para el transporte, la prohibicion
de trabajar por debajo de costes o la
prohibicién de que el conductor rea-
lice la carga y la descarga.

Pero el hecho de que hayan visto
la luz en tan corto periodo de tiempo
no significa que las asociaciones del
sector no llevaran afios o décadas
trabajando para alcanzarlas, especial-
mente en lo que se refiere a la prohi-
bicién de que el conductor realice la
carga y la descarga o a la Ley de la
Cadena de Transporte que prohibe
trabajar por debajo de coste. Ambas
reclamaciones estaban incluidas en
los paros que ha protagonizado el
sector en los ultimos afios.

Dos Reales-Decretos Ley, uno de
marzo y otro de agosto, ha conseguido
que el sector disponga de un régimen
sancionador de la morosidad para el
transporte, convirtiendo a este sector
en el Unico que dispone de esta herra-
mienta para sancionar a los clientes
que pagan mas alla de 60 dias.

Ademads, se ha logrado que la
revision de los precios de transporte
se haga en funcion de la variacion del
precio del gaséleo, algo que ahora es
obligatorio y no negociable.

No menos importante es el con-
trol de las empresas extranjeras que
realizan transporte en territorio
espaniol, lo que se ha conseguido con
la entrada en vigor en febrero de este
afo de las disposiciones del Paquete
de Movilidad 1: comunicacion de
conductores desplazados, retorno
del camién cada ocho semanas a su
pais de establecimiento y retorno
del conductor cada cuatro semanas.
Aqui entra el control a las empresas
deslocalizadas y a las flotas del Este
que ya realizan una tercera parte
del transporte internacional con
origen o destino en Espafa, aunque
sus paises no tienen ningun tipo de
interés comercial con Espana.
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El transporte de mercancias por carretera ha sido beneficiario de dos lineas de ayudas,
por un importe total de 1.000 millones de euros.

CARGA Y DESCARGA

Asimismo, se ha reducido a una
hora el tiempo de paralizacion del
camion (tiempo de espera) para cargar
y descargar, mientras que la indem-
nizacion establecida para esta para-
lizacién se aplicard a cualquier otra
paralizacién del camién que no sea
imputable al conductor.

Otro elemento importante han
sido las ayudas directas para el trans-
porte, siendo el del transporte de mer-
cancias por carretera el inico sector
que ha sido beneficiario de dos lineas
de ayudas, por un importe total de
1.000 millones de euros.

También se ha duplicado el presu-
puesto para ayudas al abandono de la
actividad para el ejercicio 2022, siendo la
dotacion para el presente ejercicio de 20
veinte millones de euros, aunque un 50%
de los solicitantes se han quedado fuera.

Mencién especial merece la pro-
hibicién de que el conductor efectue

Mencion especial merece
la prohibicion de que el
conductor efectue la carda
y la descarga del camion,
de forma general, aunque
hay excepciones

la carga y la descarga del camion, de
forma general, aunque hay excep-
ciones, pero, siempre tiene que
pagarse cuando el conductor puede
efectuarlas y las efectia e indicarse
su importe de forma diferenciada en
la factura.

Se trata de una reclamacion histé-
rica y generalizada del sector que solo
estd vigente en Portugal y Espana.
Como los conductores se encuentran
con este problema cuando salen al
extranjero, hay paises que ya estan
estudiando implantar una prohibi-
cion similar en su territorio. La Union
Europea estd pensando también en
extender esta norma al territorio de
la Unién Europea. En todo caso, lle-
vara su tiempo que se transforme en
norma, si es que ello llega a producirse.

Esta prohibiciéon estd muy en
relacién con la necesidad de mejorar
las condiciones de trabajo de los con-
ductores, dado que uno de los retos
a los que va a tener que hacer frente



el transporte en los préximos anos es
el reemplazo de los conductores que
acceden a la jubilacién vy las dificulta-
des para aumentar flota.

LEY DELA CADENA
DE TRANSPORTE

La Ley de la Cadena de Trans-
porte, que supone la modificacion
de dos leyes (Ley del Contrato de
Transporte y Ley de Ordenacion
de los Transportes Terrestres) fue
publicada en el Real Decreto Ley de
medidas de apoyo al transporte del
2 de agosto, siendo convalidada en
el Congreso y se estd elaborando
una proposicion de ley para dar una
forma mas reglamentaria al texto. El
texto se redactd deprisa para cum-
plir los compromisos con el sector
y, como reconoce Julio Villaescusa,
presidente de la Federacion Nacional
de Asociaciones de Transporte de

RETOS DEL SECTOR TRANSPORTISTA ESPANOL

El avance regulatorio que se
ha producido en el sector
ha venido de la mano de
una delicada situacion
econdmicay social, tanto en
Espafia como en el mundo

Piensa Grande

Espana (Fenadismer) hay muchos
aspectos cuya redaccién se puede
mejorar. Por eso, la Federacion ha
presentado una serie de enmiendas
a los grupos politicos como el que se
incluya la prohibicién de trabajar
por debajo de costes, y la infraccion
correspondiente, a los contratos
de transporte continuados, porque
ahora solo se incluyen los transpor-
tes de envios individuales.

TEMAS PENDIENTES

Mientras tanto, el sector sigue
trabajando en temas pendientes aun
de negociacién con la Administracion,
con los cargadores y con otros interlo-
cutores, como la limitacion de la cadena
de subcontratacion que no se incluyé
en la Ley de la cadena de Transporte
por falta de tiempo, o la promocién de
medidas para paliar la escasez de con-
ductores. A este respecto, el Ministerio
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de Seguridad Social y el Ministerio de
Transportes estan estudiando la forma
de buscar alguna solucién conjunta
para poder disponer de conductores en
los préximos meses. Asimismo, estaba
previsto iniciar el estudio de los tiempos
de espera en 28 plataformas logisticas
para analizar las ineficiencias y valorar
la necesidad de legislar para mejorarlas.

PESOS Y DIMENSIONES

En lo que se refiere al debate
sobre la modificacion de los pesos y
dimensiones, los cargadores defien-
den, ademés de las 44 toneladas,
aumentar la altura para algunos
transportes a los 4,5 metros y la fle-
xibilizacion de los requisitos para los
megatrailers y los duotrailers.

En el acuerdo firmado en marzo,
estd el compromiso por parte del
Comité Nacional del Transporte por
Carretera (CNTC) de aceptar las 44
toneladas, con un calendario progre-
sivo de aplicacion, un estudio previo
del parque de vehiculos espariol, las
infraestructuras viarias, etc.

Otro asunto pendiente es la
correcciéon a la baja los coeficientes
de cotizacién a la Seguridad Social
que se aplican a los conductores ya
que corresponden a sectores con
una elevada siniestralidad y no es
ésta la realidad del sector, que lleva
anos demostrando que tiene una
baja siniestralidad.

Un aspecto importante es
el control de las empresas
extranjeras que realizan
transporte en territorio
espanol.



ESCASEZ DE CONDUCTORES

Mads alla de los aspectos técnicos

y normativos, el sector del trans-
porte de mercancias por carretera se
enfrenta, en Espana y en Europa, a
un reto de compleja solucién, como

W
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RETOS DEL SECTOR TRANSPORTISTA ESPANOL

El 2 de septiembre entré en vigor la prohibicion de realizar la carga
y descarga por parte de los conductores.

es el de la escasez de conductores
profesionales, tan necesarios tanto
para sustituir las posibles bajas que se
vayan produciendo por jubilaciones o
abandonos., o por la misma necesidad
de ampliar flota.

Cotraport

Para Julio Villaescusa las razo-
nes de la escasez de conductores hay
que buscarlas mas alld de los sala-
rios, aunque resulta evidente que
si se pagan unos mejores salarios,
acordes al esfuerzo que requiere
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la profesion, el problema seria algo
menor. Pero no estaria solucionado,
porque la realidad es que el cambio
de paradigma social hace muy poco
atractiva esta profesién para los
jovenes, que son los que deberian
entrar a la profesién: malas condi-
ciones de trabajo, desarraigo, nula

Se ha reducido a una hora el tiempo de espera para cargar y descargar.

conciliacion, penosidad y peligrosi-
dad que se ven agravados con sala-
rios poco atractivos.

Las organizaciones sectoriales
y las diferentes administraciones
estan trabajando en soluciones para
hacer maés atractiva la profesion,
porque mientras la economia euro-

pea siga dependiendo de los camio-
nes, es necesario y urgente tomar
medidas. Mejores salarios, aparca-
mientos seguros o la prohibicién de
la carga la descarga son algunas de
las medidas que desde Bruselas se
entiende mejorarian las condiciones
de trabajo.
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Pero queda mucho camino que
recorrer y cabe también la espe-
ranza de que la tecnologia puede
servir de ayuda utilizando la infor-
macion procedente de los camiones
y de los conductores con optimiza-
cion de rutas, relevos que permitan
dormir en casa haciendo los mismos
kilometros, etc.

Se ha logrado que la
revision de los precios

de transporte se haga en
funcion de la variacion del
precio del gasdleo, algo

que ahora es obligatorioy
i La revision de los precios de transporte se hara en funcion de la variacion
no negouable del precio del gaséleo.
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Raquel Sanchez, ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
puso en valor la apuesta del Gobierno por el dialogo con el sector.

"Es un acuerdo histérico con
una serie de medidas en las
que ya veniamos trabajando
con el sector del transporte,
que dignifican el trabajo de
un sector estratégico para la
economia y ademas palian
asimetrias que se daban en
este sector”

Raquel Sdnchez

Ministra de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana

UN ACUERDO
“HISTORICO"
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Para MITMA, se trata de primer plan especifico
disefiado para la sostenibilidad del sector desde el
punto de vista econdmico, social y medioambiental

departamento de Mercancias del Comité Nacional
de Transporte por Carretera (CNTC), y que supuso la
desconvocatoria del paro que se habia anunciado para
dicha semana.

La ministra Raquel Sanchez puso en valor la apuesta del
Gobierno por el dialogo y afirmd que se trataba de “un
acuerdo historico con una serie de medidas en las que
ya veniamos trabajando con el sector del transporte,
que dignifican el trabajo de un sector estratégico para
la economia y ademas palian asimetrias que se daban
en este sector”.

El acuerdo fue fruto de las diversas reuniones de trabajo
mantenidas entre ambas partes, centradas en la
negociacion de medidas para mejorar las condiciones
del sector; medidas en las que ya se venia trabajando
en el marco del Plan de Impulso a la Sostenibilidad del
Transporte de Mercancias por Carretera, el [lamado
“Plan Impulsa”.

Este Plan es el primer plan especifico disefiado para
la sostenibilidad del sector desde el punto de vista
econémico, social y medioambiental, que contiene un
conjunto integral y equilibrado de medidas y pretende
constituir una hoja de ruta que marque los objetivos del
sector para los proximos afnos, y que gracias al acuerdo
alcanzado acelerara su implementacion.

PRINCIPALES MEDIDAS NORMATIVAS

Entre las principales medidas de tipo normativo se

acordo:

- Trasposicion de la directiva de trabajadores
desplazados, que limitara de manera muy relevante
la competencia desleal de empresas extranjeras de
transporte en Espafa.

- Prohibicion de que el conductor realice las
operaciones de cargay descarga, salvo determinadas
excepciones.

- Obligatoriedad de la revision del precio del transporte
por la variacion del precio del gas6leo.

Refuerzo de los medios de inspeccion para evitar la
competencia desleal.

Creacion de un Codigo de Buenas Practicas
Mercantiles en la contratacion del transporte
terrestre de mercancias, que fomente relaciones
justas, equilibradas y leales entre las empresas
que intervienen en la contratacion del transporte
de mercancias. Ademas, se establecera un Registro
Estatal de empresas que lo suscriban.

Creacion de un estandar para la certificacion de
las zonas de carga y descarga en relacion con los
servicios y condiciones ofrecidas a los transportistas
profesionales.

OTRAS MEDIDAS

Mantenimiento del régimen actual del gaséleo
profesional durante la presente legislatura.

Dentro del Plan de Recuperacion, subvencion a
la construcci6n de aparcamientos seguros para
camiones, con una inversion total de 20 millones de
euros y disefio de un plan de conversion progresiva
de los aparcamientos de vialidad invernal a
aparcamientos seguros.

Estudio de los tiempos de espera en las zonas de
carga y descarga para poder definir el coste de estas
esperas y establecer las medidas necesarias en este
ambito.

Puesta en marcha de un buzon de denuncia anonima
sobre incumplimientos de la normativa, para facilitar
la actividad de inspeccion de transporte.

Se creara un grupo de trabajo para que haga una
propuesta sobre las necesidades de formacion y
atraccion de talento al sector del transporte por
carretera.

Dentro del Plan de Recuperacion, se incluiran hasta
140 millones de euros para la digitalizacion de
empresas de transporte y capacitacion digital de los
profesionales.
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José Maria Quijano, secretario general de la Confederacion Espaniola
de Transporte de Mercancias (CETM).

El segundo dia de septiembre fue un dia
historico para el sector del transporte de
mercancias por carretera con la entrada
en vigor la prohibicion de carga y descarga
por parte del conductor. Tras décadas de
peticiones, el sector culminaba una de
sus grandes reivindicaciones dentro de su
catalogo de exigencias al Gobierno.




“ESta nueva norma supone un cambio de paradigma
en el transporte de mercancias por carretera, ya
que reconoce legalmente que la labor del conductor
es Unicamente, y salvo excepciones ldgicas, la
de conducir’, sefiala el secretario general de la
Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias
(CETM), José Maria Quijano.

Este punto de los acuerdos alcanzados en diciembre
de 2021 entre el Comité Nacional de Transporte
por Carretera (CNTC) y el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (MITMA), era uno de los
asuntos clave para que el sector no fuese a paro en
plena Campafa de Navidad.

De hecho, el proceso de negociacion se saldd con
el compromiso por parte del Ministerio de aprobar
antes del final de febrero de 2022 un real decreto
ley (RDL) con un total de ocho compromisos, entre
los que se encontraba la prohibicion de la carga
y descarga. Dicha normativa, que supone una
importante reforma de la LOTT, fue finalmente
aprobada el 1 de marzo por el Consejo de Ministros
y publicada en el BOE el dia 2, bajo el nombre “Real
Decreto-ley 3/2022, de 1 de marzo, de medidas para
la mejora de la sostenibilidad del transporte de
mercancias por carretera y del funcionamiento de la
cadena logistica”.

RETOS DEL SECTOR TRANSPORTISTA ESPANOL

RESPONSABILIDAD POR LA INFRACCION

En dicha normativa se recoge la prohibicion de la
participacion del conductor en las operaciones de
carga y descarga cuando se trate de vehiculos de
mas de 7,5 toneladas de MMA. De esta forma, al
articulo 140 de la LOTT se le afiade el apartado 41
que versa sobre “la realizacion de las operaciones
de carga o descarga por el propio conductor del
vehiculo contraviniendo las limitaciones que
resulten de aplicacion de conformidad con lo
dispuesto en esta ley”.

En &l se detalla que “se presume que la
responsabilidad por dicha infraccion corresponde
tanto a la empresa bajo cuya direccion actue
el conductor del vehiculo, como al cargador,
expedidor, intermediario y destinatario que
hubieran intervenido en el transporte”, lo que pone
de manifiesto que el incumplimiento de esta nueva
norma es responsabilidad tanto del cargador como
de la empresa transportista.

Asimismo, se dispuso un periodo transitorio de seis
meses para que el mercado se adaptase a la nueva
norma. Este periodo finalizo el 2 de septiembre con
la entrada en vigor efectiva.

Ademas, la nueva normativa fue reforzada en
el nuevo Real Decreto-ley 14/2022 de medidas
de sostenibilidad econdémica en el ambito del
transporte, en el que se da cumplimiento al
compromiso de desarrollar reglamentariamente la
excepcion de la prohibicion de las labores de cargay
descarga para la carga fraccionada.
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Las leyes de transporte de la UE deben modificarse para introducir
@ disposiciones para hacer frente mejor a las crisis.

LAS 10 MEDIDAS
DE LA COMISION
EUROPEA FRENTE
A FUTURAS CRISIS




volcan islandés Eyjafjallajokull en 2010 y el colapso
del Rastatt Tunnel en 2017 ya habian generado
importantes tensiones en la cadena de suministro
europea.

El plan de contingencia se ha desarrollado a partir de
las lecciones aprendidas durante la crisis sanitaria,
como las Green Lines (que recomendaban facilitar
el cruce de fronteras a los conductores y no tenerles
retenidos mas alla de 15 minutos) o el paquete de
medidas “Omnibus”, que introdujo exenciones Yy
medidas excepcionales con caracter temporal en
la legislacion de transporte con el fin de facilitar al
maximo esta actividad esencial para la supervivencia
europea.

Las diez medidas que propone la Comision para
que el transporte no se vea afectado por futuras
crisis tienen el objetivo de que el sector esté mejor
preparado para dar una respuesta rapida a cualquier
tipo de contingencia o incidencia que pueda suponer
una ruptura de la cadena de transporte: desastres
naturales. ciberataques, conflictos militares, fallos
en la infraestructura, ataques terroristas, pandemia,
0 algo que preocupa mucho y a muchos, posibles
cortes de energia.

Estas diez medidas son:

Adaptar las leyes de transporte de la Union

Europea a situaciones de crisis: Algunas

leyes de transporte ya tienen clausulas de
emergencia, como el articulo 10 del Reglamento
sobre acceso al mercado internacional del
transporte por carretera (que permite establecer
clausulas de salvaguardia de los mercados
interiores si el cabotaje perturba seriamente el
funcionamiento del mercado de un Estado miembro).
En su caso, las leyes de transporte de la UE deben
modificarse para introducir disposiciones para
hacer frente mejor a una crisis importante teniendo
en cuenta que no deben dar lugar a excepciones
indebidas en la aplicacion del Derecho de la UE.
En concreto, en lo que afecta al transporte
por carretera, la Comision tiene la intencion
de analizar si es adecuado ofrecer flexibilidad
temporal adicional en la aplicacion de las normas
de transporte por carretera sobre restricciones y
tiempos de conduccion, al tiempo que se garantiza
la seguridad de las operaciones de transporte en
todo momento.

RETOS DEL SECTOR TRANSPORTISTA ESPANOL

Asegurar un apoyo adecuado para el sector

del transporte: para fortalecer la capacidad

de transporte de hacer frente a estas
crisis es imprescindible mejorar la conectividad
y la sostenibilidad del sistema de transporte
de la Unién Europea. Los fondos del Plan de
Recuperacion y Resiliencia y los del Next Generation
dedicaran una cantidad significativa a mejorar la
sostenibilidad del sistema europeo de movilidad.
Una parte importante de los fondos pretenden
la transformacion ecoldgica del transporte, pero
abordan otras prioridades, como su transformacion
digital y la cohesion social y territorial. Ademas, en
el contexto geopolitico actual, muy afectado por la
agresion militar rusa en Ucrania, la reduccion de la
dependenciade la Union Europea de los combustibles
fosiles es alin mas urgente.

Garantizar la libre circulacion de bienes,

servicios y personas: el sistema Green Lanes,

que se puso en marcha durante la pandemia,
puede reactivarse cuando Sea necesario para
hacer frente a cualquier nueva crisis que afecte al
transporte de la Unién Europea. La Comision tiene
previsto proponer un Instrumento de Emergencia
del Mercado Unico en 2022 que proporcionara un
marco legal para aplicar medidas de respuesta a
las crisis importantes para el sector del transporte,
en particular la libre circulacion de mercancias,
Servicios y personas. ES necesario que se reduzcan
al maximo los controles fronterizos en situaciones
criticas para asegurar el flujo y garantizar que las
esperas para cruzar no superaran los 15 minutos.
En la misma linea hay que facilitar la transicion a la
digitalizacion de toda la documentacion de a bordo.

La CE ha elaborado una

guia con las diez medidas
imprescindibles para asegurar
el flujo continuo de la cadena
de transporte en cualquier
situacion de crisis que se pueda
producir en Europa



2022

Gestion de los flujos de refugiados y repatriacion

de pasajeros y trabajadores del transporte

varados: afecta especialmente a la situacion de
pasajeros o trabajadores del transporte que han quedado
retenidos fuera del territorio de Ia Unién por situaciones
de conflicto y sobre la necesaria cooperacion para su
repatriacion al territorio de la Union Europea.

Garantizar la conectividad minima del

transporte y la proteccion de los pasajeros:

esta disposicion afecta principalmente al
transporte de pasajeros y al transporte urbano de
pasajeros y mercancias que esta sometido a una
fuerte presion para conseguir los objetivos de
reduccion de emisiones.

Compartir informacién de transporte: solo

con informacion actualizada y detallada

se puede hacer frente a los problemas y
buscar soluciones. Por eso, para la Comision
el intercambio de comunicacion entre todos
los actores (autoridades nacionales, Comision,
empresas de transporte, pasajeros, trabajadores
del transporte..) es imprescindible para adoptar
soluciones de forma rapida. Pero, internet puede
sufrir un ataque (un apagoén) o puede verse la
comunicacion de la informacion comprometida por
lo que hay que buscar alternativas al margen para
que la comunicaciony la informacion esté accesible
a todos los actores.

Fortalecimiento de la coordinacion de la politica

de transporte: la Red de Puntos Nacionales de

Contacto de Transporte seguira siendo la base
para la coordinacion materia de transporte. Presidida
por la Comision, de ella forman parte los Ministerios
de Transporte de cada pais. La propuesta es que
funcione de forma permanente y flexible para poder
dar respuesta de forma inmediata y coordinada a
cualquier contingencia que surja.

Fortalecimiento de la ciberseguridad: la

posibilidad de ataques cibernéticos es mas

real que nunca, por eso la Comision trabaja
desde hace tiempo con las instituciones y agencias
interesadlas en esta materia en el desarrollo de
sistemas de fortalecimiento y respuesta rapida
frente a cualquier posible ataque de manera que el
transporte, en ninguno de sus modos, se pueda ver
comprometido.

DIARIO DEL PUERTO

Pruebas de contingencia de transporte: la

Comisidn, junto con las agencias pertinentes

u otros actores, y basandose en los procesos
existentes, propone llevar a cabo pruebas de
contingencia para evaluar la preparacion para
crisis de acuerdo con este plan. Es decir, simular
situaciones criticas que afecten al transporte vy
extraer conclusiones y analisis que puedan llevar
a plantear nuevos escenarios y propuestas para
mejorar larespuesta del transporte en caso de crisis,
de cualquier tipo, para que no vea comprometido.

Cooperacién con socios internacionales:

launion Europeanoesunaisla; cooperay

mantiene relaciones con muchos socios
mas alla de sus fronteras, por lo que es necesario
fijar los mecanismos para que una situacion critica
no afecte al transporte mas alla de las fronteras
del mercado Unico. La guerra en Ucrania, desatada
por la invasion rusa, ha sido el altimo claro ejemplo
de la necesidad de cooperar para que los flujos de
mercancias no se vean interrumpidos.

El plan de contingencia se
ha desarrollado a partir de
las lecciones aprendidas
durante la crisis sanitaria,
como las Green Lines 0

el paquete de medidas
“Omnibus”
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El Real Decreto-ley 14/202 de 1 de agosto trata de impedir que se trabaje @
de manera estructural por debajo de los costes individuales.

—T—

EL PRECIO
JUSTO

de los costes individuales. Asimismo, se habilita una
nueva convocatoria de ayudas directas al sector del
transporte terrestre dotada con 450 millones de euros,
replicando las ya establecidas el pasado mes de marzo
por el RD-Ley 6/2022, incluyendo en esta ocasion a los
autobuses urbanos.

APOYO ECONOMICO

Este texto legal recoge disposiciones para que el precio
del transporte cubra los costes individuales incurridos
por el transportista efectivo, en aquellos supuestos en
los que se producen los mayores desequilibrios en la
negociacion. También recoge obligaciones para que se
refleje por escrito el precio del transporte y los gastos
conexos, es decir, los costes individuales efectivos
asumidos por el transportista. Para fijar dichos
gastos, sera valida la estructura de partidas de costes
recogidas en el Observatorio de costes del transporte
de mercancias por carretera elaborado por el MITMA.
En este contexto, se incluye un nuevo régimen
sancionador para garantizar el cumplimiento de las
obligaciones anteriores, con sanciones de hasta
£4.000 euros.
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Las colas en las terminales portuarias limitan el desarrollo normal de la actividad de los transportistas.

LA MAYOR PROBLEMATICA: LAS
COLAS Y LOS TIEMPQOS DE ESPERA

BARBARA CORDERO

| transporte de mercancias en
contenedor es una de las acti-
vidades mas importantes de la
carretera en su conexién con los puer-
tos. Esta modalidad permite el trasvase
de la mercancia que sale del barco

directamente al camién, sin tener que
efectuar ningun tipo de descarga.

A pesar de ser un claro ejemplo de
intermodalidad, el transporte de mer-
cancias en contenedor se enfrentaa una
serie de problematicas en su dia a dia
que dificulta el desarrollo normal de la
actividad. La principal es la que se refiere

a las colas y retenciones que se generan
en las terminales de contenedores de los
puertos, a pesar del descenso de volu-
men de servicios de transporte.

PUERTO DE ALGECIRAS

El presidente de la Asociacién de
Transportistas de Contenedores de



En el Puerto de Barcelona
Se han acortado
ligeramente |os tiempos
de espera, fruto de 1as
negociacionesy acuerdos
alcanzados

la Bahia de Algeciras (ATCBA), Diego
Pifiel, seflala que en el puerto de
Algeciras las colas se producen en las
horas punta, que oscilan entre las 14
y las 18 horas y pueden alcanzar las
tres horas de espera para entrar en la
terminal, sobre todo los martes, miér-
coles y jueves, hecho que se subraya
de igual forma desde la Federacion de
transportistas auténomos portuarios,
Fenatport.

PUERTO DE BARCELONA

En el puerto de Barcelona las colas
tanto en APM Terminals como en
BEST varfan en funcion de la carga
de trabajo y se dan en dias puntuales,
explica el presidente de Fenatport,

CONTENEDOR

Victor Gonzdlez, que recalca que fruto
de las negociaciones y acuerdos alcan-
zados, se han acortado ligeramente
los tiempos de espera. En este mismo
sentido, el presidente de la Asociacion
de Transportistas Empresarios de
Contenedores (ATEC) del puerto de
Barcelona, Oscar Gonzalez Garreta,
indica que, “aunque queda mucho por
hacer, la situacion ha mejorado mucho
en comparacion con afnos atras”.

“En el puerto de Barcelona lleva-
mos tiempo con mesas de trabajo con
las terminales, en ellas intentamos
buscar la manera de mejorar la ope-
rativa de puertas del puerto. También,
nos reunimos regularmente con
los otros actores en nuestra cadena
logistica para mejorar los procesos
de entrada y salida de las terminales,
asi como potenciar la reutilizacion
de los contenedores para minimizar
el numero de operaciones’, detalla el
presidente de ATEC. Ademas, apunta
a otros factores que influyen en las
horas de espera, ‘como es la caida de
Portic, que deja inoperativo el sistema,
tanto de entrega como recogida de
contenedores en depots y terminales”.

PUERTO DE VALENCIA

Por su parte, desde la Federacién
Valenciana de Transporte y Logistica
en su area de puerto, FVET-Puerto, se
sefiala que en el puerto de Valencia
sigue habiendo “importantes retencio-
nes” en algunas terminales. “Sigue sin
importar lo suficiente el tiempo que
se destina a cargar y/o a descargar los
contenedores y el gran perjuicio que
ocasiona a las empresas y a los con-
ductores’, indica la representante de
FVET-puerto, Lorena Ballester.

Con relacion a las esperas en el
puerto de Valencia, el presidente de
Fenatport, Victor Gonzéalez, sefiala
que “de las tres terminales, MSC TV
y CSP Iberian Valencia Terminal no
ocasionan colas, en cambio en APM
Terminals Valencia hay esperas que se
concentran en las horas centrales del
dia, desde las 12 a las 18 horas”.
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PUERTOS DE BILBAO Y CASTELLON

En lo que respecta a Bilbao, Gonza-
lez detalla que, a dia de hoy, “en la Ter-
minal no hay colas debido al volumen
de trabajo”. Ademas, el presidente de
Fenatport detalla que en la Terminal
TECO-ADIF se generan colas porque
falta personal: “Solo hay una persona,
el proceso no esta digitalizado y tiene
mucho volumen de trabajo”. En este
punto, Gonzélez sefiala y celebra que
exista la posibilidad de que la competen-
ciapase a GV y ala Autoridad Portuaria.

Por otro lado, explica que, si hay
volumen de trabajo en los depot, si se
generan colas porque ‘los horarios
que tienen que no son flexibles”.

En Castellén la situacion es muy
similar. Gonzalez indica que “en este
enclave no se detectan colas signifi-
cativas, en gran medida debido a la
fortisima crisis que vive el azulejo y
también a las mejoras en la eficien-
cia de las terminales”.

SOLUCIONES

Como solucién principal a los
cuellos de botella que se generan
en las horas punta en los puertos,
el presidente de ATCBA propone
“tener previsto un plan de contin-
gencia que cuente con mas maqui-

4

“‘Una de nuestras
principales demandas es
para Puerto del Estado,
para que se realicen
inversiones de mejora

en los puertos como
aparcamientos gratuitos
para los transportistas,
asi como zonas de espera,
servicios y restaurantes”

Diego Pinel Lopez
Presidente de ATCBA

DIARIO DEL PUERTO

La falta de personal es
una de las principales
causas de la generacion
de colas en la Terminal
TECO-ADIF del Puerto de
Bilbao

El tiempo de espera
en las terminales
puede alcanzar las
tres horas.

naria y mas mano de obra de la
estiba para minimizar las colas y
el estrés laboral que producen a los
conductores dichas esperas”.

Mads concretamente, Pifiel insta
a Puertos del Estado a realizar mas
inversiones en la mejora de las
instalaciones de los puertos, como
aparcamientos gratuitos para los
transportistas incluido zona de
espera, servicios y restaurantes. Por
otra parte, a las terminales les pro-
pone hacer inversiones en puertas
de entrada y salida, asi como incre-
mentar la maquinaria y la mano de
obra de la estiba para reducir las
colas que padecen los transportistas.

Por su parte, desde Fenatport
instan a poner en marcha sistemas
mas agiles a la hora de resolver las
incidencias, con el fin de que se per-
mita el paso a las instalaciones por-
tuarias sin demoras innecesarias.
Aunque su presidente reconoce que
ha habido importantes avances en
Valencia con la aplicacion Valen-
ciaport o en Barcelona con el PIN
Code, vy los habra en Algeciras con
el Teleport 2.0, sefiala que “espera-
mos que en los diferentes puertos
se siga trabajando para la plena
incorporacion de la digitalizaciéon
en el transporte”.



MENOS TIEMPO DE ESPERA
EN LOS CENTROS INDUSTRIALES
Y LOGISTICOS

El Real Decreto-Ley 3/2022, de 1 de marzo, de medidas para
la mejora de la sostenibilidad del transporte de mercancias
por carretera determind que “cuando el vehiculo haya de
esperar un plazo superior a una hora hasta que se concluya
su carga o descarga, el porteador podra exigir al cargador
una indemnizacion en concepto de paralizacion”.

Gracias a esta nueva normativa, que reduce el tiempo
de espera de 2 a 1 hora, “la situacién actual en los
centros industriales y logisticos ha mejorado”, asegura el
presidente de ATEC, Oscar Gonzalez. De hecho, el presidente
de Fenatport, Victor Gonzalez, explica que en zonas como
Valencia y Castellon ha habido “mejoras significativas”
y, aunque en algunos puntos no se haya mejorado en los
tiempos de espera, si se ha hecho en cuanto al pago de las
paralizaciones. “El cambio normativo respecto a los tiempos
de espera a partir del cual el transportista tiene derecho a
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indemnizacioén ha provocado que muchas empresas hayan
reorganizado sus planificaciones y hayan establecido
horarios y turnos de carga, disminuyendo los tiempos de
espera significativamente”, sefala la representante de
FVET-puerto, Lorena Ballester.
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Los transportistas denuncian que los contenedores vacios no se revisan en las terminales.

CONTENEDORES VACIOS:
PREOCUPACION HISTORICA

BARBARA CORDERO

1 estado de los contenedores

vacios es una preocupacion

histérica de los transportistas
de mercancias en contenedor, por la
responsabilidad derivaba que asumen
si el contenedor est4 en mal estado.

El presidente de ATEC, Oscar
Gonzalez, explica que existen dos pro-
blemas principales. El primero de ellos
es que ‘cuando cargamos un vacio en
terminal, este no viene revisado ni

reparado en el caso que tenga danos”
y, por otro lado, “la exigencia del
cliente sobre el estado del contenedor
es muy subjetivo’, ya que “lo que para
un cliente puede estar perfecto para
otro no”. Ante esta situacién, Gonza-
lez apunta que “todo esto provoca una
disonancia entre navieras y cargado-
res, pues, aunque los contenedores
tengan un certificado de idoneidad,
este puede ser rechazado por nuestro
cliente, pues como dije anteriormente
las condiciones idéneas para el uso

“La exigencia del cliente
sobre el estado del
contenedor es muy
subjetivo”, ya que “lo que
para un cliente puede estar
perfecto para otro no”,
opina el presidente de ATEC,
Oscar Gonzalez



de un contenedor son valoraciones
subjetivas”.

En esta misma linea, desde Fena-
tport sefialan que, aunque la primera
preocupacién es la seguridad vial,
la principal problematica estd en la
falta de revision antes de la entrega
al transportista, especialmente en las
terminales. “Como hemos dicha tantas
veces, es una cuestion muy importante
para nosotros porque nos hace perder
mucho tiempo y nos genera conflictos
con los clientes. En el mejor de los
casos, te pagan el traslado al depot si
en la terminal te lo entregan en mal
estado, pero esto va por navieras, las
hay que no tienen problema en pagar
el transporte y también las hay que
se niegan sistematicamente, lo que
provoca graves tensiones entre ope-
radores’, explica el presidente de la
Federacion, Victor Gonzalez.

Uil

FVET-Puerto reclama
“claridad en las
instrucciones de
sustituciony la

unidad de criterio
independientemente de
la instalacion donde se
encuentre el contenedor
danado

CONTENEDOR

ACTUACIONES

Como solucién, desde FVET-
Puerto se reclama “claridad en las ins-
trucciones de sustitucion y la unidad
de criterio independientemente de la
instalaciéon donde se encuentre el con-
tenedor dafado vy, por otro lado, que la
solucién nos cause el menor perjuicio
posible, tanto en tiempo como en des-
plazamientos”.

La principal solucién a la proble-
matica de los contenedores vacios es
que “los depots que no proporcionan
certificado de idoneidad, porque estan
fuera de la zona portuaria, pongan en
marcha este sistema’”, recalca el pre-
sidente de Fenatport, que insta a que
habilite un sistema de categorizacion
de los contenedores vacios en funcion
de su estado y del tipo de mercancia,
as{ como la automatizacion de los
depdsitos de contenedores.

El estado de los contenedores vacios es un “criterio muy subjetivo”. @

43
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El futuro de los transportistas de contenedores depende de la evolucién econémica global. @

BARBARA CORDERO

LAINCERTIDUMBRE

les consultadas por Diario del

-
Puerto Publicaciones coinci-
den en apuntar al contexto de incer-

tidumbre socioecondmica global

como el mayor de los retos a los que
’ tendran que hacer frente durante los



“Nuestra principal
preocupacion es ser
capaces de resistirala
bajada de volumen de
trabajo que se preveé por
el estado actual en que
Se encuentra la economia
global y poder repercutir
al cliente el incremento
de los costes que nosva a
suponer el estado actual
de lainflaciony del IPC",
comentan desde ATEC

ultimos meses de 2022 y en 2023. “El
principal reto al que se enfrenta el
transporte es buscar la rentabilidad
de sus operativas en esta situacion
de tanta incertidumbre econémica,
ajustando sus recursos para poder
continuar operando’, senala la repre-

sentante de FVET-Puerto, Lorena
Ballester.

Ademas, la inestabilidad global
derivada de la guerra en Ucrania
repercute en un menor volumen de
trabajo, lo que lleva a las asociaciones
a solicitar una revisiéon de precios
para 2023 con el fin de compensar el
aumento de costes y la inflacion.

El coste que mas perjudica a este
nicho de actividad es el de los com-
bustibles. “2022 ha sido un afio malo
por la subida del combustible y la no
subida de los precios del transporte.
Estas pérdidas las han tenido que
asumir los transportistas, lo que ha
derivado en que muchos profesionales
abandonen el sector totalmente arrui-
nados. Aunque ha llegado tarde, ahora
tenemos las armas proporcionadas por
el MITMA del full del combustible”,
recalca el presidente de ATCBA, Diego
Pinel.

Por ello, todos los responsables de
las principales asociaciones del sector
instan a hacer respetar la nueva
normativa respecto a la clausula de
revision del precio de combustible,
que permite repercutir la variacion del
mismo sobre sus clientes, asi como no
trabajar a pérdidas.

“Nuestra principal preocupa-
cion es ser capaces de resistir a la

CONTENEDOR

“El principal reto al que

se enfrenta el transporte
es buscar la rentabilidad
de sus operativas en

esta situacion de tanta
incertidumbre econémica,
ajustando sus recursos
para poder continuar
operando”

Lorena Ballester

bajada de volumen de trabajo que se
prevé por el estado actual en que se
encuentra la economia global y poder
repercutir al cliente el incremento
de los costes que nos va a suponer
el estado actual de la inflacién y del
IPC", concluye el presidente ATEC,
Oscar Gonzalez Garreta.

El coste que mas perjudica a los transportistas es el del combustible.
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El paquete de ayudas de transformacion de flotas de vehiculos pesados del Ministerio @
de Transportes ha tenido buena acogida por los transportistas.

BARBARA CORDERO

a cuestion medioambiental

también se configura como un

reto importante para el sector
del transporte de mercancias en
contenedor, sobre todo ante la inmi-
nente entrada en vigor de las Zonas
de Bajas Emisiones (ZBE) en enero de
2023.

SIGUIENTE PASO: LAS ZBE

Es en Barcelona donde la efecti-
vidad de las ZBE genera una mayor
problematica a los transportistas de
contenedores, ya que la entrada al
puerto estd dentro del drea que en
dos meses estara restringida a vehi-
culos contaminantes. “Por una parte,
estd la necesidad de rebajar las emi-
siones en las grandes ciudades, cues-
tion en la que estamos totalmente de

Y LA RENOVACION DE FLOTAS

Es en Barcelona donde
la efectividad de las
ZBE genera una mayor
problematica a los
transportistas de
contenedores



Ademas, la situacion de
escasez de componentes
para la fabricacion de
vehiculos esta derivando
en retrasos en los plazos de
entregay en un aumento
de precio considerable, lo
que complica aun mas la
renovacion de flotas

acuerdo. Ahora bien, la Administra-
cion debe ser consciente de que no
puede recaer solo en el transportista
todo el peso de las inversiones en
renovacién de flota y méas teniendo
en cuenta que las Unicas ayudas van
encaminadas a la electrificacion y
todos deberian saber que para el caso
del vehiculo pesado, la electrificacién
no es una alternativa viable a dia de
hoy y tardara muchos anos en serlo’,
sefnala el presidente de Fenatport,
Victor Gonzdalez, que asegura que
“Sintraport Barcelona manifiesta
su compromiso ante la emergencia
climatica y apuesta por seguir traba-
jando con las administraciones”.
Ademads, la situacion de escasez
de componentes para la fabricacion

“Por una parte, esta la
necesidad de rebajar
las emisiones en las
grandes ciudades,
cuestion en la que
estamos totalmente de
acuerdo. Ahora bien, la
Administracion debe
ser consciente de que
no puede recaer solo en
el transportista todo el
peso de las inversiones
en renovacion de flota”

Victor Gonzalez

de vehiculos esta derivando en retra-
sos en los plazos de entrega y en un
aumento de precio considerable, lo
que complica aun mas la renovacion
de flotas necesaria para cumplir con
la normativa de las ZBE. “Somos cons-
cientes de la problematica del cambio
climético, pero hoy por hoy no hay
ninguna tecnologia que pueda susti-
tuir los motores de combustion para
nuestro sector. A la hora de renovar
flota tenemos el problema de los plazos
de entrega vy los precios que han subido
mucho, por lo que invertir en un vehi-
culo a combustion sin tener claro si
se van a poder cumplir los plazos de
amortizacion antes de que nos obli-
guen a cambiarlo, da miedo’, subraya el
presidente de ATEC, Oscar Gonzalez.

CONTENEDOR

“Por un lado somos
conscientes de la
problematica del cambio
climatico, pero hoy por
hoy no hay ninguna
tecnologia que pueda
sustituir los motores de
combustion para nuestro
sector, ala hora de
renovar flota tenemos el
problema de los plazos de
entrega y los precios que
han subido mucho”

Oscar Gonzdlez Garreta

Por ello, a pesar de que el sector
ha acogido de forma muy positiva
el programa de transformacién
de flotas de vehiculos pesados del
Ministerio de Transportes (MITMA),
que supone una ayuda de 400 millo-
nes de euros de los fondos europeos
para impulsar la transformacion
del parque de vehiculos, “la actual
situacion econdémica de incertidum-
bre que vive el sector del transporte
y los largos plazos de entrega de
vehiculos, han frenado un impacto
mayor de las medidas sobre todo en
la compra de camiones nuevos eléc-
tricos o de hidrogeno que también
incluia el plan’, concluye la repre-
sentante de FVET-Puerto, Lorena
Ballester.
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ONTERAES UNAAVENTURA

RAUL TARREGA

1 transporte internacional de

mercancias por carretera sigue

siendo un pilar fundamental para
las empresas que buscan nuevos merca-
dos en Europa. Baste unos simples datos
para sostener esta afirmacion. El primero
y fundamental: el 75 % de las exportacio-
nes espanolas a Europa se realiza por
carretera. El segundo: si bien el niumero
de empresas de transporte de mercan-
cias por carretera ronda las 25.000 hay
que hacer notar que, dentro de esas
empresas el numero de vehiculos con
autorizacion para el transporte inter-
nacional no ha hecho mas que crecer,
pasando de los 92.000 (unos cinco vehi-

La carretera sigue siendo
el modo por excelencia
para posicionar 1as
exportaciones espafiolas
en Europa. De hecho, el
75% de los productos

y servicios nacionales
que tienen por destino
la Union Europea las
realizan empresas de
transporte

culos por empresa) en el afio 2000 hasta
los mas de 150.000 en estos momentos
(6,2 vehiculos por empresa). Las cifras
demuestran que ese crecimiento en el
transporte internacional de mercancias
ha ido acompafiado por una concentra-
cién empresarial.

Otro dato que confirma la impor-
tancia de este sector en la presencia de
las empresas espafiolas en los mercados
europeos. Entre los afios 2000 y 2020,
el numero de licencias comunitarias
de transporte se ha incrementado un
33,32%, pasando de las 18.991 registra-
das en 2000 a las 25.319 en el ano 2020,
segun losdatos de la Direccion General de
Transporte Terrestre. Sin embargo, este
boom en las grandes cifras del sector no



significa que la situacion de las empresas

del sector del transporte internacional
de mercancias por carretera sea idilica.
Nada mas lejos de la realidad. Hoy por
hoy, a los problemas estructurales que
sufre la carretera y que también padecen
los operadores internacionales, hay que
sumar una casuistica concreta marcada
por el Brexit, la competencia desleal
representada por las empresas buzon,
la normativa de tiempos de conduccion,
la creciente normativa ambiental -que
en el transporte internacional tiene una
incidencia muy concreta- y la falta de
armonizacion en la normativa europea,
sin olvidar el conflicto en Ucrania.

BREXIT

La salida del Reino Unido de la
Union Europea fue bastante trauma-
tica para el sector del transporte de

Namero de autorizaciones

INTERNACIONAL

©

El transporte internacional por
carretera tiene ante si hacer frente
a retos como las consecuencias del
Brexit, la competencia desleal o

la cada vez mas amplia normativa
ambiental.

mercancias por carretera. Hoy parece
que la situacion se encuentra “bastante
estabilizada’, tal y como asegura Marcos
Basante, presidente de la Asociacion de
Transporte Internacional por Carre-
tera (ASTIC), patronal que aglutina a
la mayoria de las empresas del sector,
debido a que “los mayores tiempos de
espera ya estan siendo asumidos y ges-
tionados por las cadenas de distribucién’,
aunque recuerda que desde el pasado 1
de enero, las mercancias que se exportan
en camion desde Espafia a Reino Unido
estdn sujetas a controles aduaneros com-
pletos. “Por ahora, nuestros transportis-
tas no tienen que pagar las nuevas tasas
impuestas por el Gobierno britanico
hasta el 31 de julio de 2023", afirma.

Al respecto, Carlos Donat, presi-
dente de la Asociacién de Transporte
Internacional de la Federaciéon Valen-
ciana de Empresarios del Transporte y

de transporte internacional a vehiculos espaioles
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“Uno de los principales
temores de nuestros
profesionales es la
inseguridad que tienen
cuando realizan trayectos
largos y precisan de zonas
donde descansar”

Carlos Donat

Presidente de la Asociacion

de Transporte Internacional
dela FVET

Licencias comunitarias

la Logistica (FVET), incide en que con el
Reino Unido “existe el problema de dis-
poner de una perfecta gestién documen-
tal a efectos de controles y aduanas”; y
pone encima de la mesa la problematica
de los traficos de importacion: “No hay
para todos los camiones que entran, y la
imposibilidad de poder hacer cabotaje en
Francia o en un pais miembro de salida
de vacio de Reino Unido para suplir la
carencia de carga de importacion desde
este pais’”.

José Maria Arnedo, en calidad de
gerente de Armesa Logistica, una de
las principales empresas de transporte
internacional, también pone el foco en
los problemas aduaneros y en los costes
que supone para las empresas debido a
latardanza en despachar las mercancias:
“Ahora, las empresas son mas selectivas
y prefieren cambiar de destino a pesar de
que el precio pueda ser menos atractivo”.

de transporte internacional en Espana
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‘Ahora, las empresas son
mas selectivas y prefieren
Nno prestar sus servicios
en Reino Unido y cambiar
de destino a pesar de que
el precio pueda ser menos
atractivo”

José Maria Arnedo
Gerente de Armesa Logistica

DESCANSOS Y SEGURIDAD

El retorno a casa es uno de los
grandes retos a los que tienen que hacer
frente tanto empresas como conduc-
tores. La vuelta en vacio en muchas
ocasiones y la normativa de tiempos de
descanso condicionan en gran medida
ese retorno.

Para Basante, la falta de flexibili-
dad en la aplicacion de la normativa de
tiempos de conduccién y descanso ha
provocado durante anos “situaciones
contrarias al mas elemental sentido
comun, obligando a muchos conduc-
tores a permanecer varados en zonas
como aparcamientos o estaciones de
servicio, durante las mas de 45 horas
de su descanso semanal estando a unos
pocos cientos de kilémetros de su casa’,
algo que perjudica la calidad de dicho
descanso y la posibilidad de una mejor
conciliacién laboral.

El presidente de ASTIC echa de
menos un mayor apoyo de los sindicatos
espafnoles en este tema, aunque reco-
noce que el Paquete de Movilidad recoge
una minima flexibilidad, “aunque muy




VEHICULOS POR EMPRESA.

En el afio 2020, segln los da-

tos de la Direccién General
de Transporte Terrestre, se superaron
los 150.000 vehiculos con autorizacion
para el transporte internacional, lo
que supone una media de 6,2 vehicu-
los por empresa.

lejos de lo que seria necesario para un
pais periférico como el nuestro”. Asi y
todo, pronostica nuevos cambios debido
a “la falta de lugares idoneos para los
descansos en Europa y de conductores,
que llevaré a llevaran a las autoridades,
mas pronto que tarde, a volver a escu-
charnos cuando se trate de perfeccionar
la normativa’.

José Maria Arnedo reconoce que es
un problema “dificil de paliar”, ya que “si
queremos que la profesion sea atractiva,
esos viajes deben realizarse en completo,
buscando una compensacion después
para el conductor”. En ese sentido,
apuesta por realizar “jornadas de trabajo
normales” para que después el conductor
puede descansar en casa.

Carlos Donat incide en que “uno
de los principales temores de nuestros
profesionales es la inseguridad que
tienen cuando realizan trayectos largos

S.L.

INTERNACIONAL

“La falta de lugares

idoneos para los descansos

en Europa llevard a las
autoridades, mas pronto
que tarde, a volver a
escucharnos cuando se
trate de perfeccionar el
Paquete de Movilidad”

Marcos Basante
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Los expertos consultados dudan que el camidn eléctrico pueda ser una realidad a corto plazo por el coste de las @
cabezas tractoras y la falta de infraestructuras de abastecimiento en toda Europa.

y precisan de zonas donde descansar”.
Seguin los datos, el 75% de los robos de
mercancias en Europa se producen en
areas de descanso no seguras durante
el descanso de los conductores. “Es algo
muy importante para el profesional del
transporte y estd comprobado: el pais con
mayor numero de plazas de aparcamien-
tos seguros es Bélgica y, casualmente, es
la zona en donde se produce menos robo
de mercancias de camiones’, asevera.

De las 300.000 plazas de aparca-
mientos que hay en Europa para camio-
nes, tan solo 7.000 pueden considerarse
seguras.

DIESEL PARA RATO

Actualmente mas del 95 % de los
vehiculos de mas de 3,5 toneladas de
toda la UE funcionan gracias al diésel. Y
seguin todos los expertos consultados, lo
seguiran haciendo en la préxima década
porque hasta entonces, como minimo,
no sera viable disponer de un parque
rodante de camiones eléctricos de larga
distancia, ni en Espafia ni a nivel euro-
peo.

Marcos Basante denuncia el empeno
delaUE en eliminar el motor de combus-
tion y apostarlo todo a la electrificacién,
“algo que no es posible’, ya que “todavia
no disponemos de la tecnologia necesa-
ria para afrontar volumenes de ventas
considerables para poder sustituir los

- .
(I,
(2%
DE ROBOS EN ZONAS NO
SEGURAS. El 75% de los ro-
oo bos de mercancias en Euro-
pa se producen en areas de descan-

S0 no seguras durante el descanso
de los conductores

De 1as 300.000 plazas de
aparcamientos que hay
en Europa para camiones,
tan solo 7.000 pueden
considerarse seguras

camiones de larga distancia actuales por
variantes eléctricas capaces de recorrer
mas de 800 kilémetros sin repostar”, por
no hablar de la falta de una infraestruc-
tura de carga o el precio de los camiones
eléctricos. “Solo el despliegue masivo de
ecocombustibles puede hacer realidad
que el parque rodante sea neutro en
CO2, pero para conseguir esto hace falta
que los gobiernos europeos apuesten por
ellos con politicas de estimulo para su
desarrollo y utilizacion a lo largo de toda
la cadena de valor”, adelanta.

Para José Maria Arnedo, la sosteni-
bilidad en el transporte por carretera ‘es
un tema que se vende muy bien’, aunque
matiza: “Quiero que se me entienda. El
sector es pionero en vehiculos ecoldgicos
y eficientes, pero no se ha pensado bien
todo lo que ello conlleva”. El gerente de
Armesa Logistica pone el foco en el gas,
un combustible que ‘en su momento
nos empujaron a utilizar y ahora todos
los vehiculos estan parados” debido a su
precio. Reclama mas ayudas al MITMA
para una mayor implementacion, y
lamenta que se esté hablando de elec-
trificacion, “‘cuando una cabeza tractora
cuesta entre 200.000 y 300.000 euros’,
con una autonomia que ‘en el mejor de
los casos no llega a los 400 kilémetros” y
con una ‘notable escasez de infraestruc-
turas en toda Europa dedicadas a este
tipo de vehiculos’”.
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DEL TRANSPORTE INTERNACIONAL DE _
MERCANCIAS POR CARRETERA EN ESPANA

33.000 empresas
transportistas
espaiolas realizan
operaciones

de transporte
internacional

por carretera

90,8 millones de
toneladas en 2021

gestionadas por las -
empresas del sector, €_
un 10,5% mas que en

2020, y siendo la cifra
mas alta desde 2002

37.500
millones de
euros de
facturacion
en 2021

Espana es el cuarto pais
de la UE con mayor peso
del modo carretera, solo
superado por Malta,
Irlanda y Grecia. Con una
cuota de mercado del 16%,
Espana es el segundo pais
de la UE en transporte
internacional de
mercancias por carretera,
solo superado por Polonia

- i

INTERNACIONAL

15-20% de aumento de
facturacion prevista
para 2022, como
consecuencia del
aumento de la actividad
y el incremento de los
precios del transporte

El sector da
empleo a mas
de un millon de
trabajadores, de
los cuales mas
de 520.000 son
de forma directa
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El aumento de las inspecciones en los Gltimos afos ha reducido el nimero de empresas buzén.

——— e ——— i e i —

LA COMPETENCIA DESLEAL TIENE FORMA DE BUZON

Uno de los grandes retos del transporte internacional es el
de la competencia desleal y el dumping, con las empresas
buzén como gran exponente, aquellas que disponen de un
domicilio fiscal en algn pais extranjero donde las normas
laborales son mas laxas y los salarios mas bajos. Un
problema que para Marcos Basante, presidente de ASTIC,
afecta mas a paises como Francia, Alemaniay Benelux, por
su cercania a los paises de Europa Oriental.

En los altimos 15 anos, las empresas espafolas de
transporte internacional han mantenido e, incluso,
mejorado su cuota de mercado (superior al 65%) tanto
para el transporte interior como para el internacional.
“El cabotaje que hacen nuestras empresas en diversos
paises europeos supera ampliamente el que hacen los
transportistas extranjeros en nuestro suelo”, asevera.

Por otro lado, tanto el despliegue de la normativa “anti-
dumping”, incluida dentro del Ilamado Paquete de
Movilidad de la UE, como el propio desarrollo econémico
y social de los paises del Este estan reordenando de forma
muy acusada el panorama competitivo, “y ya no es ni
remotamenteigual de atractivo el emplearlaradicacion de
empresas de transporte como elemento de competitividad
en el marco del transporte por carretera europeo”.

José Maria Arnedo, gerente de Armesa Logistica, recuerda
que las empresas buzon tuvieron su “momento de gloria”,
pero el aumento de las inspecciones tanto a nivel nacional
como europeo han hecho que “muchas de esas empresas
hayan regresado a sus lugares de origen”.

En el Real Decreto-Ley que entrd en vigor el 2 de marzo
el Gobierno transpuso la directiva europea para el
desplazamiento de los conductores en el transporte por

carretera -como parte del Paquete de Movilidad aprobado
por la UE en 2020-, con el objetivo de luchar contra el
fraude procedente de la deslocalizacion permanente y de
las empresas buzon. A partir de ahora, las empresas estan
obligadas a rellenar una declaracion de desplazamiento
de sus conductores y a garantizar que los que realicen
transporte por la UE cobren, al menos, el salario minimo
del pais donde estan desplazados. Los transportistas,
ademas, deben registrar en el tacografo los paises que
atraviesan.

la patronal espafiola, con todo, sSe muestra
moderadamente optimista. Las medidas del Paquete
de Movilidad “estan dando resultado”. En ese sentido,
para controlar un fenémeno tan complejo y a la vez tan
extenso, todo refuerzo de la inspeccion resulta positivo.
“No creemos que haga falta mayor regulacion y, en todo
caso, el propio mercado esta tendiendo también a cerrar
las brechas que han dado lugar a esa distorsion”, constata
Basante. Asi y todo, el presidente de ASTIC declara que
“serfa bueno, no obstante, que a la hora de aplicar la
regulacion europea en nuestro pais pudiésemos contar de
unavez con un convenio colectivo nacional”.

Para el gerente de Armesa, por otro lado, el sector debe
colaborar con la Administracion a la hora de denunciar
practicas irregulares “si queremos que nuestro sector
perviva en unas condiciones de mercado saludables”.

Los expertos consultados coinciden en sefialar que esta
situacion perjudica doblemente a las empresas. Por un
lado, perturban el funcionamiento natural del mercado
Yy, por otro, precarizan las condiciones de trabajo de los
profesionales del volante.
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Las asociaciones profesionales se muestran partidarias de extender
los acuerdos logrados en Espaiia a todo el ambito europeo.

¢PARA CUANDO LA TAN ANSIADA ARMONIZACION?

El sector del transporte internacional de mercancias por
carretera ve en la armonizacion de normativa a nivel
europeo la solucion a buena parte de sus problemas.

El perfil de esas empresas, recuerdan desde ASTIC, es el
de una gran compafiia de transporte internacional cuyas
flotas estan permanentemente moviéndose por Europa,
“por lo que disponer de una normativa homogeneizada
seria mas agil, sencillo y operativo que contar con un
mosaico de 27 diferentes”, tal y como reconoce Marcos
Basante, presidente de ASTIC.

Un ejemplo es la prohibicion de la carga y descarga por
parte de los conductores profesionales que, hasta la
fecha, solo esta vigente en Portugal y Espafia, y que con el
respaldo de la Organizacion Internacional del Transporte
por Carretera (IRU), “estamos intentando ampliar al resto
de Europa”, concluye el presidente de la patronal.

Lo mismo ocurre con los pesos y dimensiones de los
camiones. En 13 paises de la UE se permiten, a nivel
nacional, los camiones de 44 toneladas, mientras que,
en el resto, incluyendo Espania, estos vehiculos tienen un
peso maximo de 40 toneladas.

Carlos Donat, presidente de la Asociacion de Transporte
Internacional de la FVET, por su parte, espera que con el
nuevo paquete de movilidad y la obligacion de retornar las
cabezas tractoras como minimo una vez cada 8 semanas
al pais de ubicacion de la empresa y de residencia del
conductor cada 4 semanas, “se disuada la deslocalizacion
de empresas en paises de low cost y haya una garantia de
cubrir los salarios minimos de los paises donde se hace
cabotaje también”.

Asimismo, “se precisa mas armonizacion de normas
y condiciones laborales y, para ello, lo primero y
fundamental es que se termine la antigualla en nuestro
pais de los convenios provinciales para actividades de
ambito nacional -y mas internacional- con un convenio
nacional sectorial como ocurre en la mayoria de los paises
miembros”, demanda el presidente de la Asociacion de
Transporte Internacional de la FVET. “No podemos criticar
la deslocalizacion en paises low cost y tener el problema
similar en Espafa con los convenios de provincias low
cost”, denuncia.

La prohibicion de la carda y descarga por
parte de los conductores profesionales,
hasta la fecha, solo esta vigente en
Portugal y Espafia

Por otro lado, Donat apuesta por conseguir a nivel europeo
“lo legislado en Espafia con la carga y descarga, los
intercambios de palés, las horas de espera... y un impulso
importante para facilitar en la red europea suficientes
y seguros aparcamientos vigilados y areas decentes
y adecuados para la higiene y confort de nuestros
conductores”.



MERCANCIAS PELIGROSAS
AL VOLANTE




ALBATEJERA

or si fueran pocos los retos a los

que se enfrentan actualmente

los transportistas por carretera
tanto en el &mbito nacional como inter-
nacional -falta de conductores, crisis
energética, renovacion de flotas, etc.,
aquellos que se dedican al transporte
de mercancias peligrosas, cisternas o
carga farmacéutica se topan, ademas,
con el reto de la especializacion.

El concepto especializacién com-
porta la aceptacion de toda una serie
de requisitos sine qua non, a través de
los que los profesionales del sector se
comprometen a cumplir normativas
concretas, obtener certificaciones
especializadas, realizar las inversiones
necesarias y actuar bajo las buenas
practicas.

Como su nombre inicia, la princi-
pal peculiaridad para el transporte de
mercancias peligrosas es el riesgo del
manejo por su grado de peligrosidad.
Se clasifica en nueve clases o tipos de
mercancias de las cuales dependiendo
de la cantidad a transportar puede
estar prohibido su transporte o auto-
rizado exclusivamente bajo las condi-
ciones establecidas por el Acuerdo de
transporte de Mercancias Peligrosas
Por Carretera ADR.

“En el transporte de mercancias
peligrosas no estamos transportando
ni agua ni patatas, sino mercancias
que pueden ocasionar dafios a la salud,
a la seguridad o en el medio ambiente,
en las propiedades o a las personas.
Estamos hablando de mercancias con
peligros como explosivos, inflamables,
téxicos o corrosivos, entre otros’,

La digitalizacion se

ha convertido en

un elemento clave
para el transporte de
mercancias peligrosas.

“No debemos olvidarnos
de que las sustancias
infecciosas pueden ser
materias peligrosas de
alto riesgo, por lo que

se ha de cumplir con los
estandares mas elevados
de seguridad. Con los
medicamentos de alto
valor también”

Francesc J. Gomez

senala Cristina Nova, directora téc-
nica de Fimed, firma que llega 25 afios
divulgando conocimiento en los sec-
tores relacionados con las mercancias
peligrosas, participando con asociacio-
nes sectoriales, colegios profesionales
y con la Administracion.

Cabe tener en cuenta que cuando
se habla de transporte de mercancias
peligrosas la normativa no solo eng-
loba el transporte, sino que también

MERCANCIAS PELIGROSAS

regula y controla las actividades aso-
ciadas con estas mercancias de carga,
descarga, embalado, expedicion vy lle-
nado de cisternas.

FARMA Y BIOMEDICA

Mas concretamente, por tipologias,
la carga farmacéutica requiere contar
con un sistema de calidad robusto
que implica principios de gestién de
riesgo vy su adecuada monitorizacién.
Ademas, la seguridad de la carga es
fundamental como también el control
de la temperatura. “Hay que tener muy
claro cudl es la temperatura optima
para su transporte bajo las condicio-
nes establecidas por la certificacion
de Buenas Practicas de Distribucion
(BPD/GDP)’, detalla Elena Carreras,
directora comercial de Cualde Logis-
tics. Su empresa mueve alrededor de
8.000 servicios al mes; de los cuales el
20% es mercancia peligrosa y el 15% es
mercancia para el sector farma. Desde
que la empresa empez6 su trayectoria
en el 1952, “nos destacamos por mover
mercancia peligrosa para un cliente
importante de lubricantes y desde
entonces hemos estado muy cerca de
la industria quimica’, explica Carreras.

El branch manager y responsa-
ble de Farma de Nippon Express en
Espania, Giancarlo Devoto, reitera
que la logistica farmacéutica es mas
compleja que la logistica de carga
general: “El proceso es critico ya que
hay un paciente al final de la cadena
de suministro, que se traduce en un
impacto en su seguridad, por lo que el
transporte no puede afectar la calidad
e integridad de los productos”. Aunque
recibieron su certificacion en GDP en
enero de 2022 para sus instalaciones
en Barcelona, Nippon Express, cuenta
con una division especializada llamada
NX-Pharma a nivel global. La carga
farmacéutica, actualmente, representa
mas del 7% de la actividad de la compa-
fifa, que cuenta grandes expectativas
de crecimiento.

Otro segmento serfa la logistica
biomédica, subsector en el que esta
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especializada Biomedical. Su actividad
se centra en el transporte de dos tipos
de mercancias: sustancias y materias
biolégicas infecciosas que se deben
regir por la normativa de transporte
de mercancias peligrosas ADR-IATA; y
medicamentos como vacunas, farma-
cos para ensayos clinicos, radiofarma-
cos, etc., cuyo transporte debe cumplir
con las normativas de las Buenas Prac-
ticas de Distribucion de Medicamentos
(GDPS). Francesc J. Gémez, CEO de
Biomedical y presidente de ANSBIO,
advierte en que al ser productos
perecederos requieren de un servicio
transporte directo, inmediato, exclu-
sivo y con control de temperatura. “No
debemos olvidarnos de que las sustan-
cias infecciosas, pueden ser materias
peligrosas de alto riesgo, por lo que se
ha de cumplir con los estdndares méas
elevados de seguridad. Estos estanda-
res se han de cumplir también con los
medicamentos de alto valor’, reitera
Gémez.

Biomedical es uno de los socios
fundadores de la Asociacion Nacional

“En el transporte de
mercancias peligrosas no
estamos transportando
ni agua ni patatas, sino
mercancias que pueden
ocasionar dafosa la salud,
en el medio ambiente,
en las propiedadesoa
las personas. Estamos
hablando de mercancias con
peligros como explosivos,
inflamables, toxicos o
corrosivos entre otros”

Cristina Nova
Directora técnica de Fimed

DIARIO DEL PUERTO

de Seguridad Bioldgica para la Cadena
Logistica (ANSBIO), organizacion
pionera que trabaja para fomentar y
estimular el cumplimiento de leyes
relacionadas con la bioseguridad en
la cadena logistica. Su presidente
advierte de la “necesidad” de que
las empresas y profesionales de este
sector tomen conciencia los peligros
inherentes a la actividad y se respon-
sabilicen adecuando los protocolos a la
normativa, asi como formando a todos
los actores implicados y contando
entre su plantilla con un consejero
de seguridad en el transporte de mer-
cancias peligrosas. Para ello, detalla
Francesc J. Gémez, es imprescindible:
el cumplimiento legislativo de todos
los actores y todos los &mbitos, la ela-
boracién de un registro de transpor-
tistas autorizados para el transporte
de materias infecciosas “semejante al
registro de transportistas de material
radiactivo” y disponer de un registro
de fabricantes de embalajes que cum-
plan con las instrucciones de embalaje
P-650, P-620 ADR-IATA.

Los errores en el etiquetado son una problematica habitual en el transporte de mercancias peligrosas. @



ntre los principales problemas

existentes para transportar

mercancia peligrosa, Elena
Carreras, directora comercial de
Cualde Logistics, destaca: errores en
la documentacion, la organizacion
de los vehiculos dada la imposibili-
dad de remontar la mercancia en su
interior, la segregacion de productos
y las estrictas condiciones de estiba y
de manipulacion que requiere a fin de
evitar danos.

Asimismo, en lo referente a la
mercancia farmacéutica, existen
problematicas como la dificultad de
llegar a la temperatura requerida,
-20° dependiendo de la estacion del
ano o la excursion de temperatura con
intervalos fuera del rango establecido.
Otro factor para tener en cuenta es el
riesgo de contaminacion del producto,

Cuando se habla de
transporte de mercancias
peligrosas la normativa no
solo engloba el transporte,
Sino que también regula

y controla las actividades
asociadas con estas
mercancias de carga,
descarga, embalado,
expediciony llenado de
cisternas

MERCANCIAS PELIGROSAS

La formacion es un requisito indispensable para el transporte de mercancias. @

CONTROLES, FORMACION E INTERMODALIDAD

ALBATEJERA

asi como el control de su falsificacion,
por lo que resulta necesario revisar
que el embalaje y las etiquetas sean
correctas, sin signos de manipulacion.
Para evitar estas y otras probleméti-
cas, resulta indispensable aparcar en
zonas seguras y sombreadas, a fin de
no alterar la temperatura interior del
producto.

Para hacer frente a dichas pro-
blematicas en el transporte de la mer-
cancia peligrosa, las empresas realizan
controles internos a los chéferes para
que tengan la documentacion en regla
y actualizada, controlan que los vehi-
culos dispongan de los requisitos ade-
cuados o que se disponga de la figura
del Consejero de Seguridad y se pasen
las auditorias e informe anuales.

Del mismo modo, para garantizar
un correcto transporte de la carga
farmacéutica, las compariias especiali-
zadas a tal fin recurren a la formacion
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Transportes portuarios considera deficiente la formacion piblica

continua tanto para GDP como para
transportistas. Ademads del estableci-
miento de controles internos a trans-
portistas y vehiculos y de acuerdos
técnicos con clientes y proveedores,
entre otras medidas.

Cristina Nova, directora técnica
de Fimed, considera que “sin duda”
faltan herramientas de formacién en
la materia. “Se deberia fomentar mas
y mejor la formacion relacionada con
las mercancias peligrosas por una
cuestion de seguridad, tanto de las per-
sonas que directamente trabajan con
ellas como del entorno”, anade. Una
opcién, agrega Cristina Nova, seria
“apostar por formaciones mas didacti-
cas que de verdad lleguen al personal
implicado, de manera que no reciban
la formacién como un mero tramite,
si no por aprender y poder trabajar de
forma mas segura’.

Maés concretamente, desde Trans-
portes Portuarios, compafiia especia-
lizada en el transporte de cisternas
consideran que la formacién ofrecida
por parte de la administracion publica
es “mas que deficiente”, dado que “solo
hacen una formacién de almacenaje
muy general”, mientras que las empre-
sas centran sus formaciones en base
las certificaciones de calidad exigidas.
“Para transporte de liquido alimen-
tario GMP+ y SQAS para mercancias
peligrosas/general”, agrega Raul

en materia de mercancias peligrosas.

‘Ante la falta de
conductores y el
incremento de precios
hemos optado por
invertir en el transporte
multimodal. Combinamos
camion, tren, camion,
siendo el viaje mas largo el
realizado por tren. De este
modo, logramos reducir

la factura de diésel y,

con menos conductores,
se pueden realizar mas
transportes”

Raul Bermudez

DIARIO DEL PUERTO

Bermudez, responsable de logistica
del area de cisternas en Transportes
Portuarios.

Asimismo, desde Nippon Express
trabajan para establecer una “estrecha
relacion” con los clientes farmacéuti-
cos y tener un “‘conocimiento claro
de sus necesidades y expectativas’,
a fin de comprender el producto y el
impacto en la vida de los pacientes.
“Es la clave para poder brindar un
servicio personalizado y de alta cali-
dad a los clientes’, asegura Giancarlo
Devoto, branch manager y responsa-
ble de Farma de Nippon Express en
Espana.

Por lo que respecta a la logistica
biomédica, Francesc J. Gémez, CEO
de Biomedical, apunta al desconoci-
miento de su peligrosidad y de las cer-
tificaciones necesarias, asi como a la
falta de especializacion como principa-
les problematicas existentes. “También
cabe destacar la falta de control de los
clientes para cerciorar y exigir que las
empresas contratadas cumplan con las
normativas exigibles”, agrega. Para ello,
Biomedical esta llevando a cabo una
labor pedagdgica y de sensibilizacion
tanto a empresas privadas como a las
instituciones, impartiendo formacion
en diferentes universidades. Ademas,
la empresa ha desarrollado un nuevo
servicio de consultoria y formacion
basado en un analisis de riesgos en
el transporte de sustancias bioldgicas,
“que permite detectar las deficiencias
en las practicas llevadas a cabo por
parte de los expedidores y transportis-
tas en relacion con la logistica de este
tipo de materias”, detalla.

La solucion adoptada por Trans-
portes Portuarios para hacer frente a
la falta de conductores y el incremento
de precios es invertir en el transporte
multimodal. “Combinamos camién,
tren, camion, siendo el viaje mas largo
el realizado por tren -explica Raul Ber-
mudez-. De este modo, logramos redu-
cir la factura de diésel y, con menos
conductores, se pueden realizar mas
transportes”.



fin de prestar un buen servi-

cio y de lograr una correcta

manipulacion de mercancias
peligrosas que resulte eficiente tanto
para empresas de transporte como para
sus clientes, los profesionales del sector
reclaman un mayor apoyoy mas ayudas
de la Administracion.

Algo importante a tener en cuenta,
sefialan desde Fimed, es que hay varios
modos de transporte de mercancias
peligrosas: carretera, ferrocarril,
maritimo y aéreo. “Cada uno tiene su
propia normativa relacionada con las
mercancias peligrosas, por lo que habria
que hacer mayor hincapié en la trazabi-
lidad y seguimiento de los transportes
multimodales para facilitar mejor la
comunicacion entre unos modos y otros
de transporte’, apunta Cristina Nova,
directora técnica de Fimed.

MERCANCIAS PELIGROSAS

Empresas logisticas reclaman ayuda a la administracion.

ESPERANDO A LAADMINISTRACION

ALBATEJERA

El sectorinsiste enla
necesidad de crear

cursos de formacion
subvencionados en
transporte multimodal para
conductores de traileres
que incluyan el carnet

de conducir, asi como de
invertir en infraestructuras

Ademés de reforzar la comuni-
cacion y a formacién, destaca Nova,
“seria necesario ampliar recursos en
algunas plataformas informaticas
que se llevan desarrollando desde
hace anos que facilitarfan los tramites
administrativos y darian acceso a una
mayor informacién como es el caso de
la plataforma que se estd disefiando
para que las empresas que contratan a
una empresa puedan ver si la empresa
con al que contratan cumple o no con
la normativa y dispone de consejero de
seguridad. Esta plataforma agilizaria
por ejemplo el tema de la coordinaciéon
de actividades”.

Asimismo, desde Cualde Logistics
reclaman una serie de ayudas/subven-
ciones al sector “para potenciar que se
invierta en este tipo de vehiculos y
que las flotas no queden obsoletas y se
puedan ir renovando y actualizando
con sistemas mas eficientemente ener-
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Transportes portuarios reclama ayudas a la Administracion. @

géticos’, detalla Elena Carreras, direc-
tora comercial de Cualde Logistics.

Por su parte, desde Transportes
Portuarios, insisten en la necesidad de
crear cursos de formacién subvencio-
nados en transporte multimodal para
conductores de traileres que incluyan
el carnet de conducir, asi como de
invertir en infraestructuras. “Necesi-
tamos mas estaciones de tren, asi como
lineas de tren que puedan transportar
en un tiempo razonable y a precio
competitivo los remolques cargados o
contenedores”, reclama Raul Bermu-
dez, responsable de logistica del area
de cisternas en la compania.

Por otra parte, Bermudez hace
referencia al control de precios como
una medida necesaria, con “mas
ayudas para instalacién generalizada
de placas fotovoltaicas para depender
cada vez menos de combustibles fési-
les para el precio de la electricidad y, en
definitiva, mejorar servicio de trans-
porte de mercancias por tren redu-
ciendo precios y tiempo de transito”.

En cuanto a la logistica biomé-
dica, debido a la aparicién de nuevas
enfermedades emergentes (COVID-
19, viruela de mono, etc.) Biomedical
reclama a las administraciones publi-
cas el despliegue de una campana de
sensibilizacién y formacion para con-
cienciar de la “necesidad imperiosa” de
realizar la logistica y el transporte de
sustancias infecciosas y medicamentos

“Me gustaria ver una
administracion mas
involucrada en la mejora
continua, asi como
celeridad en los procesos.
Seria muy interesante
que la Administracion
creara una mesa redonda
en donde estén todos los
actores de esta cadena,
para poder compartir
problematicas y
potenciales soluciones”.

Giancarlo Devoto

DIARIO DEL PUERTO

“de forma meticulosa y cumpliendo
todos los requisitos y normativa’, evi-
tando de esta forma la posible expan-
sién de bacterias y virus.

Con todo, al branch manager
y responsable de Farma de Nippon
Express en Espana, Giancarlo Devoto,
le gustarfa ver una administracion mas
involucrada en la mejora continua, asi
como celeridad en los procesos. “Seria
muy interesante que la Administra-
cién creara una mesa redonda en
donde estén todos los actores de esta
cadena, para poder compartir pro-
blematicas y potenciales soluciones”,
propone Devoto.

“Es necesario que las
administraciones se
impliquen y creen

una serie de ayudas/
subvenciones al sector
para potenciar que se
invierta en este tipo de
vehiculos y que las flotas
no queden obsoletas y
se puedan ir renovando
y actualizando

con sistemas mas
eficientemente
energéticos”

Elena Carreras
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T EEFRANSPORTE REFRIGERADO
FRENTE A LATRANSICION
ENERGETICA

LEILA ESCRIHUELA

spafla ocupa un lugar impor-
tante en lo que a la produccion
y movimiento de mercancia
perecedera, refrigerada y congeladas

se refiere. Segiin datos del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion,
Espana encabeza el ranking de las
exportaciones de frutas y hortalizas
en la Unién Europea vy es, junto con
China y Estados Unidos, de los tres

primeros exportadores mundiales.
Con una balanza comercial que se
presenta positiva, el transporte de este
tipo de mercancias tiene un papel pro-
tagonista en este escenario. Tanto es
asi que Manuel Pérezcarro, secretario
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UN FUTURO RESILIENTE

Lluis Moll, gerente de Mascard Morera define el escenario del futuro inmediato como
“optimista, pero no facil”, ya que requerira saber adaptarse a las reclamaciones del
mercado, asi como ofrecer y atender a sus demandas, como empresas de servicio.
Respecto a las previsiones, Mascard Morera preve cerrar el afio con un aumento del
25% en las ventas y crecer, de cara a 2023 un 10%.

Manuel Pérezcarro, secretariogeneral de CETM Frigorificos, indica: “Indudablemente,
las empresas que se adapten mas rapidamente a los nuevos retos, mediante
la digitalizacion, el uso de energias alternativas, la formacion o el aumento de
dimension, ya sea a traves de la fusion o colaboracion con otras empresas para
poder ofrecer servicios distintos y de esta manera generar valor afiadido que les
permita alcanzar mayores umbrales de rentabilidad, podran constituir nuevas
oportunidades”.

Por su parte, Juan Cutillas, international sales manager de El Mosca, explica que los
retos de este subsector consisten ensercapacesdedaral cliente unserviciointegral,
siendo capaces de ofrecer a los clientes cualquier solucion logistica posible. “Desde
El Mosca estamos trabajando en ofrecer este tipo de servicio a nuestros clientes
gracias a nuestra flota de camiones, nuestra capacidad de almacenaje, tanto en
frio como en refrigerado, y nuestros departamentos especialistas en aduanas y
certificados”.

De este modo, gracias a su estructura, “podemos ofrecer a los clientes un servicio
puerto a puerta o puerta a puerta sin necesidad de intermediarios y con un control
integral de toda la cadena logistica, ofreciendo a nuestros clientes un servicio a
medida de sus necesidades”, asegura Cutillas.

El Mosca cuenta con una flota propia que supera los 1.700 vehiculos, que se suma
a una capacidad de almacenaje de mas 50.000 metros cuadrados de instalaciones
para todo tipo de mercancias con temperatura controlada, ya sea frigorifica o
refrigerada.

DIARIO DEL PUERTO

“Existen diversas
tipologias de productos y
el transporte se tienen que
adaptar a las necesidades
y tratamiento que
requiere cada uno de ellos’

)
Manuel Pérezcarro
Secretario general de

CETM Frigorifico

general de CETM Frigorificos, lo define
como el subsector “mdas importante,
tras la carga general”. “En Espana hay
cerca de 60.000 vehiculos frigorificos
de gran tonelaje para el transporte de
larga distancia al que hay que sumar
los vehiculos més pequenos, ya sean
pesados o ligeros que realizan distri-
bucién urbana’, explica.

En este subsector, el de mayor peso
especifico es el transporte refrigerado
de productos hortofruticolas debido,
fundamentalmente, a la exportacién.
Le sigue el transporte del resto de
productos alimentarios, como carne
y pescado y productos alimentarios
congelados. Pero, ademas, recuerda
Pérezcarro, existen otros productos
que requieren de temperatura dirigida,
como pueden ser ciertos productos
farmacéuticos.

“Existen diversas tipologias de
productos y el transporte se tienen
que adaptar a las necesidades y trata-
miento que requiere cada uno de ellos
y de ahi puede derivarse una proble-
matica distinta”, afirma el secretario
general de CETM Frigorificos.



‘Araizdelaley de
prohibicién de descarga
por parte de los choferes
los tiempos de espera
han aumentado y nos
condiciona el reparto
posterior”

Lluis Moll

Gerente de Mascaro Morera

RETOS

Ademas de las probleméticas que
presenta este subsector y que son
compartidas por el transporte de mer-
cancias por carretera en general, el
transporte de mercancias perecederas,
refrigeradas y congeladas esta sujeto
a circunstancias afiadidas que pueden
afectar a su actividad.

En este sentido, Manuel Pérezcarro
sefnala que, actualmente, “en el trans-
porte hortofruticola, por cuestiones
climatolégicas, se retrasara bastante el
inicio de la campana de invierno y eso
supone tener camiones parados mas
tiempo, lo que puede ocasionar pérdi-
das cuantiosas”. La escasez de agua y
las limitaciones de los trasvases puede
provocar una reduccién de la produc-
cién, “lo que igualmente afectaria a este
sector de manera muy negativa’, anade.

A medio y largo plazo, prosigue,
“nos esperan unos retos importantes,
el principal, la adaptacién del sector a
las nuevas politicas para la transicion
energética que nos plantean interro-
gantes que hacen dificil hacer proyec-
ciones a futuro”.

TEMPERATURA CONTROLADA (55

GARANTIZAR LA CADENA DE FRIO

Para conseguir una cadena logistica del frio eficiente y no romper este ciclo,
ademas de resolver los retos pendientes de este sector, existen diferentes factores
que deben tenerse en cuenta en esta actividad.

Por una parte, la coordinacion entre los actores que intervienen en esta cadena,
de principio a fin, es clave. Para ello, ademas de una comunicacion directa y fluida
entre las partes, puede proporcionarse el tracking al cliente para que, asi, esté
preparado cuando llegue la mercancia.

Enalguna ocasion puede darse la situacion de que, por cuestiones ajenas a la propia
actividad del transporte, la mercancia se enfrente a cambios de temperatura, por
lo que disponer de una tecnologia adecuada que envie alertas inmediatas en estos
casos puede marcar la diferencia del servicio para actuar de manera rapida.

Y, en tercer lugar, es deseable contar con una organizacion de las rutas eficiente.
Conocer el tiempo de la ruta, el itinerario, la situacion del trafico o posibles
incidencias que puedan afectar al transporte de esta mercancia.

TIEMPOS DE ESPERA,

~ Moll explica que la solucion pasa
CONDUCTORES, PALES

por “‘quien crea el problema”. “En el

Por su parte, Lluis Moll, gerente de
Mascaré Morera, compania especia-
lista en grupaje frigorifico, destaca los
tiempos de espera que, “a raiz de la ley
de prohibicion de descarga por parte de
los chéferes han aumentado y nos con-
diciona el reparto posterior”. A ello se
suma “la falta de vehiculos y los precios
de estos cuando salen a la venta, que
llegan a superar el 30% de un ano a otro’”.

caso de la falta de conductores, las
empresas tenemos que hacer un
esfuerzo y subir los sueldos para equi-
librar la situacién’, afirma el gerente
de Mascard Morera, quien lamenta la
escasez de conductores, aun teniendo
un 15% de paro en Espafia.

En este sentido, el problema que
se aflade y que afecta especialmente al
transporte frigorifico de larga distancia
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es el intercambio de palés. “Esta prac-
tica, que deberia desterrarse por los
enormes perjuicios que debe soportar,
no solo la empresa, sino especialmente
el conductor, y la dudosa seguridad
higiénica que puede trasladarse a los
productos transportados, creemos que
podréa paliarse sensiblemente con la
prohibicién por parte del conductor de
intervenir en las operaciones de carga
y descarga’, defiende Manuel Pérezca-
rro, quien recuerda que “debemos con-
seguir que dicha préactica sea prohibida
a nivel de la Union Europea”.

PESOS Y DIMENSIONES

En cuanto a las masas y dimen-
siones, prosigue Pérezcarro, “hay
que tener en cuenta que un vehiculo
frigorifico transporta en un 50% de
los viajes, o mas, mercancias que no
requieren temperatura controlada
asi que, aunque se hiciera una excep-
cién para la aplicaciéon de cualquier
cambio para el transporte frigorifico,
produciria unos efectos indeseables,
ya que harfa la flota frigorifica menos
competitiva en el transporte de otros
productos que no requieren tempera-
tura controlada”. Por lo tanto, en todo
caso, “si se autoriza este cambio de
dimensiones, tendria que ser solo para
actividades muy concretas, nunca
para la carga general’.

- MILLONES DE EUROS. El va-
ﬁ- lor de la produccion horto-
fruticola registré los 15.400
millones de euros en 2021, segin el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, cifra superior al de las
campanas anteriores. Segln datos
del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Espafia encabeza el ran-
king de las exportaciones de frutas y
hortalizas en la Union Europea.

ADAPTACION

A pesar de los retos que ya afronta

de por si este subsector del transporte
por carretera, las empresas dedicadas a
mover este tipo de mercancia sensible,

Mascard Morera prevé cerrar el afio con un aumento del 25% en las ventas. @

que requiere especial atencién en no
romper la cadena del frio, trasladan
a sus asociaciones cuestiones que
atafien a todo el sector en general. Para
Lluis Moll, en este entramado, lo mas
importante es “tener la capacidad de
adaptarnos a un mercado en constante
cambio v saber leerlo”.

Depende la especialidad de la
actividad y tipo de mercancia trans-
portada, cada uno con sus peculiarida-
des, el sector se enfrenta a diferentes
obstaculos, como climatologia, el agua,
itinerarios, tiempos de espera, etcé-
tera. Pero en general, “los problemas
que nos trasladan las empresas son los
mismos que el resto de las empresas de
transporte’, asegura Pérezcarro, quien
destaca, la posible modificacion de los
pesos y dimensiones de los vehiculos,
sobre todo el de las empresas que rea-
lizan transporte internacional, “va que
un cambio en la masa maxima auto-
rizada o en la altura les perjudicaria
enormemente”.

“Los principales problemas son
el elevado coste del combustible, la
escasez de conductores profesionales
y el encarecimiento de la energia (gas,
electricidad) necesarios en la logistica
de almacenes de productos que requie-
ren frio para su mantenimiento’, con-
cluye el secretario general de CETM
Frigorificos.



ANTE EL

PORTAVEHICULOS:
RETO DELABANDONO
LA ESCASEZ DE VEHICU

El mercado ha sido especialmente duro con las empresas del subsector del portavehiculos.

LOLIDOLZ

1 subsector del transporte de
portavehiculos estd sumido
en un momento complicado
porque, “sin duda es el que mas esta
sufriendo de las distintas especiali-
dades de transporte porque hemos
enlazado tres crisis consecutivas’,
explica a Diario del Puerto Publica-
ciones el presidente de CETM Porta-

vehiculos y Logistica de Automocién,
Pedro Ruiz.

La primera crisis fue con la COVID,
“‘cuando sufrimos paralizaciones
totales de nuestra actividad durante
mucho tiempo”. Después llego la falta
de semiconductores que freno la fabri-
cacion de vehiculos a nivel mundial
y, por ultimo, la crisis derivada de la
invasion de Rusia a Ucrania “que nos
ha traido aumento de costes y mas

paradas intermitentes de fabricas que
estdn siendo nefastas para nuestra
economia provocando pérdidas impor-
tantisimas a nuestro tejido empresarial
y una estampida de conductores hacia
otras actividades que pueden ofrecer
un trabajo méas regular’, detalla Ruiz.
Todo esto ha provocado la perdida
de mucha capacidad de transporte “que
ya estd teniendo su efecto, pero que
sera devastadora cuando se recupere

LOS
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ESPERANDO LA IMPLICACION DEL GOBIERNO

La pregunta es sencilla, el segmento de los portavehiculos, ¢esta valorado por la
Administracion? ¢Se atienden sus necesidades? Pues no.

El presidente de CETM Portavehiculos y Logistica de Automocion, Pedro Ruiz,
indica que el transporte por carretera, en general, ha sido siempre un sector poco
valorado por la Administracion “que solo se acuerda de él cuando lo necesita
porque, por ejemplo, hay una pandemia mundial o cuando para. El transporte
de vehiculos no es una excepcion a esta situacion de descuido. Todo el sector
necesita mayor implicacion del Gobierno con nuestras necesidades al margen de
modas y cuestiones electoralistas porque solo de la mano de un transporte de
mercancias eficaz y solvente, que garantice el funcionamiento de la economia,
lograremos superar esta crisis”.

“El objetivo seria ajustar la legislacion para que se pague lo que corresponde y que
haya un crecimiento ordenado y sostenible del subsector- agrega el presidente de
Transportave, José Manuel Pefia-. Nos hemos reunido con Jaime Moreno, director
general de Transporte Terrestre. Les hemos entregado un dossier sobre este
peculiar subsector y nuestras necesidades, pero poco mas”.

DIARIO DEL PUERTO

“El mercado ha sido
especialmente duro

con nuestras empresas,
cuyas necesidades, salvo
excepciones, no han sido
entendidas por parte de
nuestros clientes que
han aprovechado su
posicion de dominio para
establecer una politica de
precios y exigencias muy
cortoplacista”

Pedro Ruiz

Presidente de CETM

Portavehiculos y Logistica
de Automocion

un nivel normal de actividad”, anade
el presidente de CETM Portavehiculos.

En los mismos términos se mani-
fiesta José Manuel Pefa, presidente de
Transportave, quien subraya que ‘el
principal reto del subsector es la super-
vivencia. Estamos buscando todas las
formulas para sujetar a los profesiona-
les en el sector y luego crecer de una
manera ordenada, pero la realidad es
la que es”.

“Cuando faltaban los semiconduc-
tores- recuerda Pefia - la actividad se
redujo mucho, asi que muchos de los
transportistas se buscaron la vida y

encontraron trabajo en otros sectores,
con un riesgo menor y mas comodos.
Por eso, ahora se estan dedicando a
eso. En consecuencia, el 25% de la flota
que existia hace cuatro afios ha desa-
parecido. Faltan vehiculos y es muy
complicado retener al conductor”.

LAS CIFRAS

Valorar el impacto de las circuns-
tancias mencionadas en un subsector
que no puede contabilizar la flota que
la integra porque los vehiculos no
tienen un censo nacional es compli-
cado. “Es dificil dar nimeros concre-

“Ha habido una reduccion
muy importante de la

flota disponibley, como
consecuencia, una falta

de capacidad que ya esta
causando bloqueos en
puertos, fabricas y campas.
Ademas, esto no hara mas
que ira peor porgue la
demanda tendra que crecer
en algiin momento no

muy lejanoy nova a haber
manera alguna de atenderla”,
alerta el presidente de CETM
Portavehiculos



“El principal reto

del subsector esla
supervivencia. Estamos
buscando todas las
formulas para sujetar a los
profesionales en el sector
y luego crecer de una
manera ordenada, pero la
realidad es la que es”

José Manuel Pena
Presidente de Transportave

AUTOMOVILES
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INCERTIDUMBRE A PESAR DE CONTAR

tos, ya que no existe una manera de
diferenciar por la matricula cuantos
vehiculos hay de cada especialidad.
Lo que si puedo garantizar es que la
CETM Portavehiculos y Logistica de
Automocion integra practicamente a
la totalidad de las empresas espafiolas
que mantienen contratos directos con
fabricantes de vehiculos y grandes
clientes. Estas empresas contro-
lan mas del 80% de la flota actual
de Portavehiculos en Espana, y se
dedican, ademas, a otras actividades
relacionadas con esta actividad como
almacenaje de vehiculos, inspeccién
y reparacién de danos, control de
calidad, gestion de expediciones, etc.’,
subraya Pedro Ruiz.

Por su parte, Transportave sefiala
que la flota actual de este tipo de vehi-
culos registrada por ellos es de unos
2.500/2.600 en Espafa. Mientras que
en el ano 2019 ese montante alcanzaba
los 3.200/3.300 vehiculos en Espana.
“El afio que mas vehiculos estuvieron

CON VOLUMEN DE TRABAJO

La falta de oferta de transporte que se vive actualmente en el subsector
del portavehiculos esta permitiendo a las empresas y operadores mejorar
sus cuentas de resultados. “Esperamos poder alcanzar nimeros negros, por
primeravez envarios anos, al final del ejercicio, pero esto no nos tranquiliza,
ya que nuestro negocio no se fundamenta en el oportunismo del momento,
sino en la sostenibilidad y la rentabilidad a largo plazo”, opina Pedro Ruiz,
presidente de CETM Portavehiculos y Logistica de Automocion.

José Manuel Pefia, presidente de Transportave, comparte la opinion. “2022
esta yendo bien porque la produccion ha aumentado y la demanda va a ser
la misma que la oferta disponible. Pero 2023... ahi ya no lo sabemos”.

“Es muy dificil hacer previsiones en el entorno econémico actual, pero
esperamos un primer semestre de 2023 razonablemente bueno y un

segundo semestre incierto”, concluye Ruiz.

trabajando en este subsector se alcan-
zaron los 3.500. Ahora hay un 25/28%
menos de vehiculos. Cuando la activi-
dad regrese a la normalidad va a haber
muchos problemas’, asevera el presi-
dente de la asociacién profesional que
representa los intereses de pequenas
empresas y transportistas auténomos
de este subsector, que suponen “alre-
dedor del 45% de la flota de camiones
del pais”.

DETERIORO DE LA ACTIVIDAD
Pero ;por qué hay cada vez
menos vehiculos y conductores?
“Desde hace un par de afios venimos

avisando del importante deterioro
que esta sufriendo nuestra especia-
lidad de transporte. El mercado ha
sido especialmente duro con nuestras
empresas, cuyas necesidades, salvo
excepciones, no han sido entendidas
por parte de nuestros clientes que
han aprovechado su posicion de
dominio para establecer una politica
de precios y exigencias muy corto-
placista. Esto ha provocado, como
ya decia antes, una reduccién muy
importante de la flota disponible
y, como consecuencia, una falta de
capacidad que ya esta causando blo-
queos en puertos, fabricas y campas.
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CON LA URGENCIA DE HACERSE VISIBLES

Las patronales confirman que el sector del transporte sigue siendo uno de los
grandes desconocidos de la sociedad a pesar de su relevancia e impacto.

“El transporte es una actividad indispensable para el correcto funcionamiento
de la sociedad, el comercio y la industria. A pesar de que la pandemia nos ha
hecho mas visibles y la percepcion social sobre nosotros ha mejorado, todavia
existe mucho desconocimiento sobre el trabajo que desarrollamos y el esfuerzo
diario de todos nuestros profesionales”, reconoce Pedro Ruiz, presidente de CETM
Portavehiculos y Logistica de Automocion.

“Estoy convencido de que mucha gente joven no conoce las oportunidades que
brinda nuestro sector y las condiciones tan interesantes que ofrece. Deberiamos
invertir en campafas que las hicieran visibles, sobre todo teniendo en cuenta el
exceso de paro juvenil que existe en nuestro pais”, subraya Pedro Ruiz.

Sobre este punto, José Manuel Peiia, presidente de Transportave, opina que hay
que hacer un esfuerzo para que la sociedad vea el sector mas atractivo. “No se
motiva a las personas solo a nivel economico, tiene que haber un valor personal
y un buen trato para que la profesion sea atractiva. Hay que legislar a favor del
conductor porque, a veces, este sector es muy severo y lo mejor es irse. Hay que
hacer una actividad mas digna".

Ademas, esto no hard mas que ir a
peor porque la demanda tendra que
crecer en algin momento no muy
lejano y no va a haber manera alguna
de atenderla’, alerta el presidente de
CETM Portavehiculos.

Sobre este punto, Transportave
insiste en que la mayoria de los porta-
vehiculos son de auténomos, microem-
presas y pymes (que la mayor parte
trabajan para operadores mas grandes)
y que lo que ha complicado mucho el
tema es la nueva normativa. “Tenemos

que negociar con los operadores logis-
ticos mas relevantes para ver cémo se
realizan las tareas de carga y descarga
tras la normativa porque ésta habla
de excepciones, en las que se incluye
este subsector, y habrd que remune-
rar aparte esta actividad”, opina José
Manuel Penia.

Segun Peria, actualmente hay una
gran diferencia entre los grandes ope-
radores, los conductores auténomos de
este subsector, en relacién con otros
transportes. “La carga y descarga vy la

DIARIO DEL PUERTO

manipulacion necesaria son caras. Hay
que revisar que no haya danos, que le
falte algo al vehiculo -precisa Pefia- y
corremos con las franquicias de los
seguros que son bastante elevadas si
hay alguin desperfecto. Por eso muchos
transportistas estdn abandonando
el subsector. Es mas sencillo (y mas
barato) hacer otro tipo de trabajo”.

SOLUCION 1: RESPONSABILIDAD
Y SEGURIDAD

Preguntados por la solucién ante
este escenario, Pedro Ruiz cree que
los clientes de las empresas de CETM
se estdn empezando a dar cuenta de la
importancia del transporte y la logis-
tica en su cadena de valor, “y estan
viviendo situaciones que nunca pen-
saron que podrian llegar a ver. ;Cual
es la solucion? En mi opinion, la unica
solucion posible estd en mirar al futuro
con responsabilidad y proporcionar
seguridad a sus proveedores de trans-
porte para que podamos comprometer
inversiones y atraer profesionales a la
carretera”.

Es més, destaca el presidente de
CETM Portavehiculos, “los tiempos
que corren son tremendamente incier-
tos y después de lo pasado en los ulti-
mos afnos no tenemos margen de error.
Necesitamos compromiso a largo plazo
y garantia de rentabilidad. En caso
contrario, los problemas de capacidad
seran mayores cada mes que pase y las
consecuencias, para todo el sector de la
automocion, catastroéficas”.

SOLUCION 2: REVISAR
EL DIFERENCIAL ECONOMICO

Por su parte, Transportave intenta
solucionar el problema hablando con
los grandes operadores, “porque hay
que estabilizar el subsector y hay
que revisar el diferencial econémico
porque cambiarse a trabajar a otro
subsector no es complicado”.

Ante su silencio, la asociacién ha
dado un paso méas y ha convocado
paros de actividad para el mes de
noviembre. Esta medida de presion ya
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Durante los dltimos afos, ha habido una reduccion muy importante de la flota disponible vy,
como consecuencia, se ha reducido la capacidad de servicio.

se vivio los pasados meses de marzo y
abril cuando los portavehiculos repre-
sentados por Transportave pararon
ocasionando un impacto considerable
en la actividad de los puertos y los
concesionarios.

José Manuel Pefia denuncia que
los grandes operadores logisticos para
los que este subsector trabaja se niegan
a dar soluciones a la falta de rentabili-
dad del negocio. “Ni CETM ni los ope-
radores logfsticos han tenido a bien un
dialogo con nosotros. No entendemos
cudl es el motivo. Tienen que entender
que cuando una pyme o un auténomo
hace una inversién tan importante
como puede ser un portavehiculos y
el conductor (que la formacién tam-
bién es cara) la actividad tiene que ser
rentable, como minimo tiene que ser
igual de rentable que el resto de sus
subsectores”, explica el presidente de
Transportave.

Pena es consciente de que algunos
operadores si que han negociado “pero
la mayoria no han respondido”. Por

“La unica solucion posible
esta en mirar al futuro
con responsabilidad y
proporcionar seguridad
a sus proveedores de
transporte para que
podamos comprometer
inversionesy atraer
profesionalesala
carretera”, opina el
presidente de CETM
Portavehiculos

ello, la asociacion reitera que llevan
advirtiendo del problema desde hace
mucho tiempo y que la convocatoria
de paros indefinidos es consecuencia
del silencio recibido.

“Hay una legislacién y los ope-
radores le dan la vuelta lo que ha
deteriorado la actividad. Los grandes
operadores van a base de subastas, lo
que hace complicado que el sector sea
competitivo. No se puede trabajar por
debajo de costes”, clama Pena.

“Cuando tuvimos que parar en
marzo de 2020 y luego también por
la falta de semiconductores, hubo un
maltrato claro contra nosotros. Hubo
una falta de atencién a los subcon-
tratados que ahora se esta pagando’,
destaca el presidente de Transportave.

Sobre el paro de Transportave,
desde la CETM Portavehiculos y Logis-
tica de Automocién “no apoyamos
ningun tipo de paro, ya que, en nues-
tra opinién, no tendria ningin efecto
positivo para nadie, y tampoco para los
socios de Transportave”.



TRANSPORTISTAS givyi

JAIME PINEDO

| transporte por carretera de
piezas pesadas y extradimen-
sionadas constituye una parte
esencial de la cadena logistica en la
industria del project cargo para el

DIARIO DEL PUERTO

EXCEPCIONALIDAD
VS BUROCRACIA

movimiento de una gran variedad de
mercancias, desde palas de aeroge-
neradores o vigas de puentes, hasta
cargasindivisibles excepcionalmente
grandes y pesadas, como casas prefa-
bricadas, transformadores eléctricos
o reactores petroquimicos.

—

Por ello, las empresas de trans-
porte especial tienden a trabajar
principalmente en los sectores de
energias renovables, ingenieria civil e
infraestructura, petréleo y gas, indus-
tria pesada y generacién de energia,
utilizando vehiculos que recorren a



Los cambios en las reglas y los procedimientos varian de un pais a otro,
y a veces incluso de una region a otra. @

menudo largas distancias, en muchos

casos atravesando fronteras, por lo
que al no cumplir con los requisitos
legales europeos generales sobre pesos
y dimensiones de los vehiculos, nece-
sitan una exencion o permiso previo
a la realizacién de una operacion de

transporte especial por carretera. Las
autoridades correspondientes deben
verificar que las estructuras de los
puentes, de la ruta prevista, permiten
el paso de los vehiculos y que las carre-
teras sean apropiadas para el tamano
de la carga que se mueve.

PROJECT CARGO

Enausencia de una
armonizacion europea,

el transporte especial
internacional se enfrenta
aunagranvariedady
complejidad de normasy
procedimientos antes de
poder obtener un permiso
de transporte especial

Actualmente, en ausencia de una
armonizacion europea, los transpor-
tistas internacionales se enfrentan
a una gran variedad y complejidad
de normas y procedimientos antes
de poder obtener un permiso de
transporte especial. Estas reglas y
procedimientos unificados podrian
cubrir aspectos como las escoltas de
los vehiculos; franjas horarias per-
mitidas y velocidades autorizadas;
requisitos de iluminacion; documen-
tos informativos del vehiculo y for-
mularios de solicitud de transporte
especial por carretera.

REGULACION CAMBIANTE

Los cambios en las reglas y los
procedimientos varian de un pais a
otro, y a veces incluso de una regiéon
a otra, lo que a menudo genera
demoras y dificultades para que los
transportistas realicen los necesa-
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El sector demanda estandares armonizados para los transportes @
especiales en todos los estados miembros de la UE.

rios calculos de costos o cumplan con
sus obligaciones contractuales con
cargadores vy clientes. El sector del
transporte especial siente a menudo
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que los lideres politicos no toman
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en los gobiernos nacionales o en la
Comisién Europea en Bruselas. A

Integrada en:

W %cﬂ'ﬂ @u_m
vty - Vltimadal

P0& EL LA

Movilidad Sostenible

Intermodalidad FFCC / CRTRA

Transporte y Loglstica

Infraesiructuras
Servickos

Infroestructuras

Logistica

Transporte Especializoda

Mejora del Entorno Sostenibilidad
Economico Medicambiental

DIARIO DEL PUERTO

pesar de la importancia de su labor
para el bienestar de la sociedad, el
sector lucha por ser escuchado. Es,
ciertamente, una industria pequena.
Los transportes especiales repre-
sentan alrededor del 2,5% de todos
los movimientos de transporte de
mercancias, pero en términos de
impacto econémico y social, estan
muy por encima de este porcentaje
ya que sin transporte especial no se
podrian construir aerogeneradores,
centrales eléctricas, instalaciones
industriales o infraestructuras de
transporte.

Sin embargo, matiza el sector
que tal vez esta percepcion esté
comenzando a cambiar ya que tanto
las empresas como los politicos han
interiorizado la necesidad de redu-
cir la huella ambiental y mejorar el
desemperio econémico del sector del
transporte por carretera.
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http://www.acte.es/

La Asociacion Europea de Trans-
portes Excepcionales en Carretera
y Gruas Moviles (ESTA) ha venido
denunciado largo tiempo el exceso y
la innecesariedad de muchas regu-
laciones nacionales sobre transpor-
tes especiales, que las autoridades
correspondientes han utilizado a
menudo “con fines proteccionistas”.

PERMISOS ONLINE

“Durante anos, hemos pedido a la
Comisién Europea que haga cumplir
unos estandares armonizados para
los transportes especiales en todos
sus estados miembros, por lo que
apoyamos firmemente los recientes
movimientos de la Comision Euro-
pea para revisar la directiva que
regula los pesos y dimensiones de
los vehiculos comerciales y espera-
mos poder aprovechar al maximo las
oportunidades que esto presenta’,
comenta Ton Klijn, director de ESTA,
quien dice que, a pesar de parecer un
problema puramente técnico, “si se
manejan correctamente, los cambios
considerados en la Directiva 96/53
podrian cambiar las reglas de juego”.

La Asociacion Europea de Trans-
portes Excepcionales en Carretera
y Gruas Moviles ha solicitado a la
Comision Europea que garantice
que las reformas aprovechen las
tecnologias de la informacion y la
comunicacién para garantizar el
cumplimiento de los permisos nacio-
nales y las limitaciones de acceso por
carretera. La experiencia dice que,
en otras partes del mundo, en par-
ticular, Estados Unidos y Australia,
la introduccion de sistemas de per-
misos online disefiados de manera
efectiva lleva a un aumento en el
numero de solicitudes de permisos

de transporte y, al mismo tiempo,

reduce los costos de las autoridades
emisoras, ademas de una reduccién
notable en el numero de incidentes
de danos a la infraestructura.

“Nada de esto es innovador, ya
que estos sistemas ya estan en uso en

PROJECT CARGO

SE AGILIZA LA EMISI@N
DE INFORMES PARA LA AUTORIZACION
DE TRANSPORTES ESPECIALES

El pasado mes de julio, la Asociacion de Cargadores de Espafa (ACE), acompafiada por
la Asociacion de Empresas de Transporte Especial (ASTRAE) y por la patronal edlica AEE,
se reunid con el secretario general de Infraestructuras, Xavier Flores, con el objetivo
de encontrar soluciones a los retrasos e inconvenientes surgidos en la emision de los
informes necesarios para la tramitacion de autorizaciones de transporte especial.
La problematica tenia su origen en la exigencia de acreditar lo que se conoce como
“inviabilidad de modo”; es decir, la imposibilidad de realizar el transporte por otros
medios alternativos a la carretera.

Se necesitaba una solucion urgente porque esta situacion estaba teniendo especial
incidencia en algunos sectores estratégicos, como el sector edlico, retrasando la
construccion de nuevos parques eélicos e impidiendo el cumplimiento de los objetivos
de generacion de energias renovables marcados por Espana.

DE 90 A 30 DIAS

La Direccion General de Infraestructuras es competente para establecer normativa
destinada a reducir el impacto del trafico sobre los viales, pero esa normativa debe
desarrollarse teniendo en cuenta las particularidades del transporte, las caracteristicas
de los diferentes modos y la libertad de eleccion de modo que tiene el cargador. También
debe asegurarse la colaboracion con las otras administraciones implicadas, que en este
caso son la DGT y las CC.AA. Es precisamente la excepcionalidad del transporte especial,
lo que debe llevar a abordar su regulacion con una vision mas amplia y flexible. La baja
cuota ferroviaria del transporte de mercancias no se va a solucionar poniendo obstaculos
al transporte por carretera.

El resultado de la reunién fue muy satisfactorio, segun ACE, que ha podido comprobar
que se han agilizado los informes y se han reducido los plazos de concesion de las
autorizaciones.

Asu juicio, también se ha incrementado la coordinacion entre MITMAY DGT, de tal manera
que ciertos requisitos adicionales han pasado a ser recomendaciones, que pueden ser
incorporadas por DGT sin necesidad de tramitar una nueva autorizacion.

Si hace apenas tres meses la obtencion de una autorizacion especial podia alargarse 90
dias, actualmente se completa en aproximadamente 30 dias.

ACE ha anunciado su intencion de seguir trabajando para conseguir una solucion
definitiva, que pasaria por eliminar el requisito de acreditacion de la “inviabilidad de
otros modos de transporte”, y avanzar hacia esquemas en los que, para un mismo tipo de
carga, con el mismo tipo de transporte y para el mismo recorrido, no haya que solicitar
permisos individuales.
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El sector de las energias renovables es un gran demandante de servicios de transporte especial. @

otras partes del mundo, pero la Uinica
razén por la que no los usamos en
Europa es por las barreras regulato-
rias a nivel nacional”, dice Ton Klijn.

ESCUCHAR AL SECTOR

Pero si las recientes comunica-
ciones de Bruselas son motivo para
un prudente optimismo, las noticias
de Francia y Alemania no son tan
buenas y contienen una importante
leccién. “En Francia vemos ya un
rechazo a transportes de maéas de
120 toneladas GVW en 11 departa-
mentos, ademas de una denegacion
directa de transito para el transporte
especial en varias regiones bajo
el argumento del mal estado de la
infraestructura de la red viaria,
mientras en Alemania las autorida-
des introdujeron por ultima vez un
nuevo sistema de permisos online
llamado VEMAGS”, apunta el direc-
tor de ESTA.

ESTA reclama que, en lugar de
actuar unilateralmente, las autori-
dades deben consultar al sector del

Las autoridades deben
consultar al sector del
transporte especial y otras
organizaciones europeas e
internacionales

transporte especial y otras organi-
zaciones europeas e internacionales.
“Necesitamos una normativa que
sea, en la medida de lo posible, la
misma en todos los estados europeos
porque ello nos haria méas eficien-

tes, reduciria costes y mejoraria la
seguridad, al tiempo que ayudaria a
reducir el impacto ambiental”, dice
su director.

“Cuando todas las cuestiones
anteriores se combinan con la gama
de reformas que ya se estan intro-
duciendo a través del Paquete de
Movilidad vy las iniciativas verdes
de la Comision Europea, queda
claro que el transporte especial
en Europa se enfrenta a su propia
revolucion industrial. Por el lado
positivo, vemos que las necesidades
y opiniones del sector del trans-
porte pesado y especial por fin se
toman mas en serio; sin embargo,
existe una necesidad clara vy
urgente de consultas detalladas y de
una coordinacién adecuada si que-
remos realizar las mejoras de una
manera y dentro de unos tiempos
que el sector del transporte pueda
manejar. El cambio es esencial y
esta llegando, nos guste o no. Pero
es crucial saber cémo se manejara
ese cambio”, finaliza Ton Klijn.
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nternaticnal Operator

ACTIVIDAD

Nuestra larga experiencia, nuestra completa red de corresponsales y las
buenas relaciones con las Companias Aéreas, Maritimas y Terrestres, nos
permiten asegurarnos tarifas competitivas y la asignacién de espacio,
incluso en la temporada alta, para entregar las mercancias transportadas
de forma puntual y segura.

En Agsa - Aduanas Ginjaume S.A, encontrara siempre a su mejor aliado
a la hora de transportar sus productos hasta cualquier parte del planeta.
Servicios:

Agencia de Aduanas: Como Operadores Econémicos Autorizados (OEA)
ofrecemos un servicio de consultoria y gestion de todos los tramites
aduaneros para cualquier expedicion, tanto de importacion como de
exportacion.

Almacenaje y Distribucion: Ofrecemos un amplio servicio logistico.
Haciéndonos cargo de todo el proceso de envio hasta su destino,
mediante una gestién eficiente tanto del almacenamiento como de la
distribucion.

Aduanas Ginjaume, S.A.

CENTRAL:
Puig i Xoriguer, 17, P.B.
08004 Barcelona

Ctra. Sabadell a Granollers, Km. 10’6
08115 Lliga de Vall, Barcelona

MARC GINJAUME
DIRECTOR

S
Traemporte 4 ranspTe

el terfucicsal

Marfteno

Transporte Internacional por Mar, Aire y Tierra: Realizamos envios
de mercancias en todo el mundo, por tierra, mar y aire. Disefiamos
soluciones de transporte para dotar de agilidad a la cadena de suministro
global de nuestros clientes, teniendo presencia en los principales puertos
y aeropuertos gracias a nuestra red global.

(/ |
Autoprima

Meroedes-Rens

ACTIVIDAD

Grupo Autoprima, referente en la zona Centro Levante

En Grupo Autoprima, ponemos a tu disposicion toda clase de servicios de
postventa en manos de los mejores especialistas para tu camidn, Autobus
Mercedes-Benz, Setra, FUSO y UNIMOG. Encuéntranos en Castellon en
Avinguda Castell Vell, 194, y ahora con 2 centros en Valencia Quart de
Poblet, Avinguda Comarques del Pais Valencia, 239. También, contamos
con otros 2 centros para vehiculos industriales ubicados en Motilla del
Palancar (Cuenca) y Albacete.

Marcando referencia con 6 sedes repartidas en la zona Centro Levante, el
modelo de negocio del Grupo Autoprima se divide en 2 areas principales: por
un lado, los Concesionarios Oficiales de Mercedes-Benz, dedicados a la venta
de todo tipo de vehiculos como turismo, ligeros y vehiculos industriales; de los
cuales destacar UNIMOG, siendo el Grupo Autoprima el tnico Concesionario
Oficial de Espafa. Y por otro lado, los Talleres Oficiales de Mercedes-Benz,
centrados en la postventa para toda la gama de productos de Mercedes-Benz.
Con sede principal en Motilla del Palancar (Cuenca), y que cuenta con las
demas sedes situadas en Albacete, Cuenca, Castellon y ahora con 2 sedes
en Quart de Poblet, en Valencia.

Autoprima Levante

Av. Comarques del Pais Valencia, 239
46930 Quart de Poblet - Valencia
Tel. 960 660 428
jam@grupoautoprima.es
www.grupoautoprima.es

JOSE ANDRES MONEDERO
CEO DIRECTOR GENERAL

Te esperamos a tiy a tu camion, en tu Taller Autorizado Autoprima Levante
Mercedes-Benz mas cercano.



http://www.agsa.es/
http://www.grupoautoprima.es/
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EUROPA

ACTIVIDAD

Hoy en dia la labor de Agunsa Europa sa consiste en
ofrecer el servicio de logistica integral a sus clientes.
Con un origen cimentado desde el agenciamiento
maritimo, hemos conseguido desarrollar el “door to
door” dando asi cabida a todas las necesidades del
transporte dentro de una misma sefia, Agunsa.
Como Divisién de Transporte Terrestre contamos
con la colaboracién de algo mas de 150 vehiculos
pesados que nos permiten entregar/recoger
mercancia desde/hasta los principales puertos del
Mediterraneo. Ademas de contar, desde el mismo
departamento, con una seccién de transporte
convencional que nos ofrece la opcidn de entregas
nacionales e internacionales en funcién de las
necesidades.

Pero no termina aqui el compromiso de Agunsa
para con sus clientes. Y no nos conformamos con
dar salida a grandes volumenes en contenedores
maritimos o bien grandes cargas en camiones
completos. Cracias al grupo de empresas que
componen Agunsa, contamos con una extensa
red de distribucion y almacenaje que nos da
la posibilidad de la mas pormenorizada de las
entregas.

Agunsa Europa

Camino Canal 91,
R.C.N. de Valencia
Local T28'y 29
46024 Valencia

Tel. +34 963 259 758
www.agunsa.com

VICENTE ALFONSO GARCIA
DIRECTOR DIVISION TRANSPORTE

il R
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ACTIVIDAD

Avanza Logistics se especializa en el transporte terrestre del contenedor
maritimo tanto en camién como por ferrocarril.

Con delegaciones en Valencia, Madrid; Barcelona, Zaragoza, Algeciras,
Bilbao y Lisboa cubre la peninsula ibérica ofreciendo una atencién
personalizada y directa.

Una amplia flota de camiones en distintas provincias permite ofrecer
diversos servicios adaptandose a las necesidades del cliente en cada
momento, aportando flexibilidad y soluciones reales.

Su propio departamento de IT permite integraciones informaticas
con nuestros clientes y proveedores, opciones de trazabilidad y
comunicacién eficaz con un compromiso con la innovacién.

Doce anos de experiencia y un equipo humano joven pero
experimentado en todos los eslabones de la cadena logistica permite
estar a la altura de las exigencias del mercado actual con el afan de, no
solo aportar soluciones, sino de adelantarse a las necesidades.

Avanza Logistics

Valencia: 961108875
Barcelona: 932230712
Madrid: 916708972

Zaragoza: 976113234
Algeciras: 976113234
Bilbao: 976113234

info@avanzalogistics.com
www.avanzalogistics.com

RICHARD DEAVILLE
GERENTE

SERVICIOS:

Transporte Round Trip Almacenaje
Transporte One Way Cross Docking
Ferrocarril Trincaje

Deposito de contenedores

(5C.IF.

B e
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ACTIVIDAD

GARANTIA ASEGURADA

Somos una empresa consolidada en el puerto de Valencia desde
hace mas de 29 anos. Nuestra trayectoria demuestra que no solo
somos profesionales en el sector, ademas garantizamos nuestros
servicios por nuestra dilatada experiencia. Quienes contratan
con nosotros nuestros servicios ademas de la tranquilidad
por nuestra seriedad saben que somos capaces de solucionar
cualquier incidencia. Contamos con la ISO 9001 certificados
desde hace afos.

Nuestra empresa se preocupa por el medio ambiente, algo de
moda actualmente por el gran cambio climatico, nosotros desde
2017, nos marcamos el objetivo de obtener la ISO 14001 como
muestra de nuestra eficiencia y cumplimiento de la norma.
Transportamos cualquier tipo y forma de contenedores, ADR,
basculante, frigo, cualquier medida y sobre medida, ofrecemos
plenas garantias reconocidas con la certificacién OEA. Gran

C.T.F (Contenedores
y Transportes Férricos)

Motor San Agusti, 43, P.l. Massanassa
46470 Massanassa

Tel. 963 311 799
ferricos@ferricos.com
www.ferricos.com

JUAN CARLOS FERNANDEZ
DIRECTOR GERENTE

cobertura en seguros de mercancias y RC, parking vigilado,
instrucciones severas en los descansos de trayecto, sistemas de
cierres de seguridad extras y geolocalizacién GPS.



http://www.avanzalogistics.com/
http://www.ferricos.com/

TRANSPORTISTAS SELECCION

A N D R E

ACTIVIDAD
TRANSPORTE TERRESTRE MULTIMODAL

El transporte internacional de productos a granel, liquidos y
pulverulentos es nuestra especialidad, tanto por carretera como
en transporte combinado ferrocarril/carretera. Nos referimos a los
englobados dentro del ADR en sus clases 3,4,5,6,8 y 9, asi como
los NO ADR.

Nuestros servicios se diferencian por un conocimiento preciso de
la gestion de las mercancias, que permite utilizar el vehiculo mas
adecuado a cada producto.

Disponemos de una importante flota de vehiculos para el
transporte de todo tipo de productos, pudiendo realizar proyectos
para el alquiler de material, gestién de stocks avanzados
y transporte combinado; aportando soluciones concretes
adaptadas a las necesidades de cada cliente.

coma vy risas Comay Ribas, S.L.

C H A R L E S

Pol. Ind. Santiga - C/ Obradors, 7

080130 Santa Perpétua de Mogoda (Barcelona)
Tels. +34 (93) 302 14 14 - +34 (93) 301 07 49
comayribas@gcatrans.com
www.comayribas.com

RAMON MARGALEF
DIRECTOR GENERAL

QHSE. CALIDAD, SEGURIDAD, SALUD Y MEDIO AMBIENTE
Existen tres compromisos primordiales para COMA Y RIBAS:

- Gestionar nuestras actividades de forma eficiente para prestar
un servicio de maxima calidad a nuestros clientes.

- Velar por la seguridad y la salud de nuestros empleados y de las
personas que colaboran con nosotros.

- Respetar el medio ambiente durante el desarrollo de nuestras
actividades.

Fiel a estos compromisos, COMA Y RIBAS ha impulsado e
implantado desde 1994 sistemas y planes de gestion que
permiten, junto con la formacidon permanente, alcanzar los
objetivos marcados en estas areas, asi como mantener una
actitud de mejora continua en todas sus actividades.

Diversos sistemas de calidad y seguridad estan implantados y
certificados en todas las actividades que llevamos a cabo.

EFFICIENCY
HETWORK



http://www.comayribas.com/
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Cualde:>: Cualde Logistics, S.L.U.

Silici, 45

ES-08940 Cornella LL.
T. 934 800 790

F. 932 623 345
cualde@cualde.com
www.cualde.com

CUALDE LOGISTICS, 70 ANOS DE UN SUENO...

NURIA CUCURULL
CONSEJERA DELECADA

“LOS TRAJES A MEDIDA PARA NUESTROS CLIENTES ES UN SiMBOLO DE CUALDE LOGISTICS DESDE HACE MAS DE 70 ANOS”

Desde 1952 con Ttes. José Cucurull hasta el 2010 con Cualde Logistics.. Cualde ha ido
evolucionando y adapténdose a las nuevas necesidades de sus clientes para satisfacer sus
necesidades y siempre teniendo en cuenta la proteccion y seguridad siendo una de las
primeras empresas en obtener el titulo de Operador Econdmico Autorizado de Simplificacién
y Proteccion y Seguridad (OEAF) en 2010 y obteniendo la reevaluacion en 2017.

La sede central ubicada en Cornelld, cuenta con un almacén de 7.700 m?y otro colindante
de 1.000 m? ademas de 1.000 m? de oficinas, 9 muelles de carga, 1 puente grda y zonas
independientes de preparacion de pedidos (picking).

Con oficina en el Aeropuerto de Barcelona, a tan solo 8 km de la central, lo que ofrece una
ubicacion estratégica y un lugar de fécil acceso para sus clientes.

Y en el 2017, inauguracién en Les Franqueses del Valles, de un almacén monocliente de
3600 m? APQ para almacenar productos quimicos.

J 0

PIONEROS EN SOLUCIONES INNOVADORAS.

Proyecto de Seguridad de CCTV IP.

intercambio GPRS - SMS.
- Trazabilidad de las mercancias y vehiculos via Web.
- Control cartografico de flotas.
- Envio de fotografias via e-mail a tiempo real.
- Almacén Aduanero: ADT, DAP, LAME, CUBs...
- Almacén con radiofrecuencia, lectura cddigos EAN.
- Almacén picking - preparacién de pedidos.

Adaptandose a los nuevos cambios, el departamento de Nacional e Internacional forma parte de la red PALIBEX con entregas nacionales en 24h.
Evolucionando continuamente especializdndose en el servicio e.commerce. area cada vez mas demandada por sus clientes, en una zona dedicada para
este tipo de preparacion de pedidos y con la utilizacion de la dltima tecnologia (Radio Frecuencia, codigos EANS, impresion etiquetas cliente, packaging

para el envio a cliente final..).

Ademas, dispone de una gestion totalmente integrada que ofrece a sus clientes:
-Mas de 70 vehiculos equipados con TomTom Work, a través de la plataforma WEBFLEET seguimiento a tiempo real,

CAMARAS DE GRABACION EN LOS TOROS: EL CLIENTE SABE EN TODO MOMENTO EL ESTADO DE SU MERCANCIA.

Cualde Logistics, quedd como finalista al Mejor Proyecto de Seguridad en Espana del Premio Security Forum por su

CUALDE SE ADAPTA A LAS NECESIDADES DE SUS CLIENTES Y A LOS NUEVOS TIEMPOS...

CERTIFICACIONES / ACREDITACIONES

APLUS de protocolos de actuacion ante los riesgos derivados del Covid-19, Agente acreditado
por AESA cumpliendo el compromiso de las obligaciones recogidas en el P.N.S. Securizacién
de mercancia mediante EDD K-9, BUREAU VERITAS, ISO 9002:1994, ISO 9001:2015, ISO
14001:2015, certificado de Inspeccion en el Registro General de Operador de Sustancias
Quimicas, Certificado RSIPAC, asi como Empresa de ADR segura y acreditaciones ENAC y UKAS.
Certificacion GDP para Transporte y Distribuciéon de Medicamentos y Productos Sanitarios
para Consumo Humano por BUREAU VERITAS. Actualmente certificindonos para conseguir
el TAPA/TSR2 en almacén y transporte.
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Espaczal Transport

ACTIVIDAD

Especial Transport 2021 es una empresa especializada en transportes
especiales por carretera que ofrece servicio nacional e internacional de
aquellas mercancias que requieren de precauciones especificas al exceder
de las dimensiones y pesos convencionales o superar el ancho maximo de
transporte por carretera.

Donde quiera que se necesite transportar componentes voluminosos y
pesados, ET2021 utiliza el equipo y experiencia para realizar el trabajo de
manera segura y eficiente.

Disponemos de equipos altamente avanzados para ofrecer el mejor
servicio posible, lo que nos permite adaptarnos a la naturaleza y
estructura de cada carga o mercancia. Para llevar a cabo nuestro
propdsito, disponemos de vehiculos como camién plataforma, camién
goéndola, semirremolque géndola, plataformas para transporte de
contenedores maritimos, plataformas para el transporte de maquinaria
agricola o civil.

Especial Transport 2021

Cal Malet 11-13 ZAL Il

08820 EL PRAT DE LLOBREGAT (BARCELONA)
Tel. 932 235 275

trafico@et2021.com

www.et2021.com

BENJAMIN HUERTA
JEFE DE TRAFICO

Mas que un proveedor de transporte pesado

Ademds, en nuestras instalaciones ubicadas en el Puerto de Barcelona
ofrecemos servicios de almacén y logistica como trincajes maritimos y
manipulacion de mercancias o carga pesada, lo que nos posiciona como
proveedor preferente para nuestros clientes.

Nos define el valor humano, la experiencia profesional y nuestro
compromiso de desarrollar con pasion nuestro trabajo diario.

C\ZD = 1 Grupo Chema Ballester

Grupo Chema Ballester

ACTIVIDAD

Crupo Chema Ballester ofrece servicios de transporte terrestre
de contenedores maritimos con mas de 100 camioens (Logistica
Chema Ballester); Alquiler y venta de contenedores maritimos (Ribu
Containers), y Almacenes Logisticos y Aduaneros (VCD Logistica)

Ofrecemos servicios seguros y puntuales a un coste competitivo, y
centramos nuestros esfuerzos en adaptarnos, diariamente, a las
necesidades de nuestros clientes. Gracias a la profesionalidad de
nuestro equipo humano y a la
inversion continua en formacion,
innovaciéon, y proteccion del
medio ambiente, hoy, somos
una organizaciéon actualizada
y responsable con la sociedad,
capaz de ofrecer servicios de alta
calidad y con acceso en tiempo
real a toda la informacion.

LT

A-3 Salida 342. Parque LogisticoValencia (PLV)
C/ Puerto del Perelld, 4

46190 Ribarroja del Turia - Valencia
info@grupochemaballester.com
grupochemaballester.com

LORENA BALLESTER
DIRECTORA GENERAL
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Otras delegaciones:
Algeciras, Barcelona, Lisboa,
Madrid y Zaragoza

ACTIVIDAD

Al mismo tiempo que se construia el edificio del reloj en
el puerto de Valencia, nosotros empezabamos también
nuestro proyecto empresarial. Hasta finales de los 90, el
transporte de madera fue nuestra actividad principal.
Posteriormente, el aumento imparable del contenedor
en las importaciones y exportaciones nos dirigié hacia
nuestra actual especializacion.

Somos una empresa que nos proponemos mejorar dia
a dia, y con ello, intentar dar nuestra mejor version a la
hora de realizar nuestro trabajo. El valor fundamental que
queremos transmitir siempre ha sido la confianza, y son
nuestros clientes la que la depositan en nosotros a la hora
de encargarnos los servicios.

Nuestra apertura en las distintas delegaciones y su
siguiente aportacion de vehiculos a cada una de ellas es
lo que nos ha permitido seguir creciendo y abarcar mas
trabajo. Es mucho mas facil conectar asi nuestros servicios
y darle al cliente esa flexibilidad de decision. Empezamos
en Valencia (1915), siguiendo por Madrid (2012), Zaragoza
(2013), Barcelona (2015), Algeciras (2016) y finalmente
Lisboa (2019).

Hoy en dia la sostenibilidad estd muy presente en todos
los ambitos del dia a dia, y creemos que no debemos
quedarnos atras.

Grupo Torres lleva varios afios en el andlisis de la huella de
carbono del transporte, ya que sabemos que es de gran
importancia en el sector debido a su magnitud. Por eso
mismo ya contamos con el sello de “calculo” (otorgado en
el 2014)y con el de “reduzco’ (otorgado en el 2021).

Otro ejemplo es el nuevo sistema de agua que hemos
instalado hace poco, que reduce el consumo de plastico
al maximo, ya que las maquinas filtran el agua corriente,
haciéndola asi potable para nuestros empleados y
visitantes, eliminando por tanto el consumo de garrafas
de agua compuestas por plastico.

[ Grupo
T Torres Grupo Torres

Explanada Oeste (ZE-V-019),

Ampliacion sur, rotonda de apoyo al transporte, s/n,
46024 Valencia - Espafna

T. 653 679 032

carlos@transtorres.net

www.transtorres.net

CARLOS PRADES TORRES
CEO

Ademaés de la sostenibilidad, nos importa mucho la calidad, y por eso siempre esta presente
en nuestras actuaciones y procesos. Es por esto que contamos con la ISO 9.001 (sistema
de gestion de calidad), ISO 14.001 (sistema de gestion ambiental), la ISO 39.001 (sistema
de gestion de seguridad vial), la I1SO 19.600 (sistema de gestion de compliance) y OEA
(operador econémico autorizado).

Nuestra principal meta a dia de hoy es consolidar nuestras delegaciones y obviamente
seguir aumentandolas en volumen de flota, aunque también tenemos en mente la apertura
de alguna delegacion en alguna provincia donde aun no estamos situados.

Siguiendo con el tema de flota, tenemos varios encargos para seguir aumentando nuestro
numero, y tenemos nuevas incorporaciones de duo-trailer, siguiendo siempre la normativa
de la triple sostenibilidad (valor econdmico, mirada social e impacto ambiental).

A dia de hoy nuestra empresa se compone por 205 cabezas y 213 semirremolques.
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[ GLEVANTE  Levante Volkswagen
Group Retall Espana

Av. del Cid, 152 Valencia

Teléfono: 987 877 584

Whatsapp: 699 842 813
empresas.levante@vwgroupretail.es

WA@Y ® S Y

Vehiculos

SKODA wmedses  SEAT CUPRA

DAVID FLORES .
RESPONSABLE DE FLOTAS GRUPO VOLKSWAGEN GROUP RETAIL ESPANA,
DELEGACION LEVANTE

ACTIVIDAD

LA SOLUCION DE MOVILIDAD PARA TU EMPRESA

Volkswagen Group Retail Espafia es la empresa filial
del grupo Volkswagen, que distribuye las siguientes
marcas de automoviles: Volkswagen, en turismos y
vehiculos comerciales, Audi, Skoda, SEAT y CUPRA.

El enfoque de servicio al cliente de empresa, la
profesionalidad y la amplia gama de soluciones les
han convertido en los lideres de ventas a flotas.

Como grupo lider del sector automovilistico, sus
inversiones en desarrollo de vehiculos eficientes y
de movilidad sostenible les permiten liderar esta
transicion.

En Valencia cuentan con su delegacién de Levante,
con 7 centros situados en: Valencia, Quart de Poblet,
Sedavi y Sagunto, donde ofrecen el mejor servicio
adaptado a las necesidades de sus clientes.

Su amplia experiencia, tanto en ventas como en  tengan las empresas esta cubierta con la mas completa gama y stock: motores de
posventa, les permite dar una vision global sobre  combustion, hibridos, eléctricos. Y de sistemas de financiacion: renting, leasing, Next
movilidad que seguro puede ayudar a mejorar la  etc.

eficiencia y los costes en las empresas. ) o o ) )
Gracias a su experiencia se simplifican las gestiones ahorrando tiempo, ya que cuentan

Con su amplia gama multimarca, pueden cubrir todas ~ con asesores comerciales de venta y posventa especialistas en empresas. Ademas,
las necesidades de uso: flota vehiculos comerciales, también disponen de contratos de servicio de posventa, a medida de las necesidades
empleados y directivos. de uso.

De esta forma, con un solo interlocutor por marca  La conectividad es un punto clave que facilitara la gestion empresarial con un control
la empresa puede disponer de todos los servicios  preciso de la flota, tanto en localizacion como en optimizacion de costes mediante
relacionados con su flota. Cualquier necesidad que  aplicaciones como MyAudi, Volkswagen Carnet, Seat Full link, etc.
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Libra \
Logistic
CIM del Valles-Zona C Nave 2
08130 Santa Perpetua de Mogoda
Barcelona
Teléfono: +34 935 600 922
E-mail: comercial@libralogistic.com

www.libralogistics.com

JOSE ANTONIO RUIZ
CEO

ACTIVIDAD

LIBRA LOGISTIC SERVICES esta especializada en el transporte y la distribucidn tanto a nivel nacional
como internacional. Nuestra experiencia y la pasion por la satisfaccion del cliente nos han convertido
en lideres en servicios de transporte. Nuestras prestaciones se distinguen por su agilidad, servicios
terrestres diarios con Alemania en 48/ 72 horas. Ya sea por via terrestre, maritima o aérea, nos
encargamos de coordinar el transporte con las prestaciones complementarias como, por ejemplo,
la carga de contenedores.

Garantizamos el mejor servicio de transporte para su carga

El objetivo de LIBRA LOGISTIC SERVICES SL es hacer llegar las cargas de sus clientes aplicando la
mejor relacion coste/ calidad/ tiempo posible. Para ello, cortamos con los mas modernos sistemas de
identificacion, seguimiento y clasificacién de mercancia.

Asociado a la red ONLINE Systemlogistik

Flota:

Contamos con una gran flota, poniendo a su disposicién vehiculos de todo tipo que permiten
adaptarse a las caracteristicas de las mercancias que desea transportar.

Todos nuestros vehiculos estdn dotados con los medios necesarios para garantizar el transporte
de sus mercancias a cualquier destino, ya sea nacional o internacional. Todas las modalidades son
contempladas, incluso el servicio puerta a puerta, y siempre dentro del plazo de entrega establecido.

| p— Linco - Trans, S.L.

inco-Trans »

Avd. Hermanos Machado 13-2°-210°
46019 Valencia - Valencia

Tel. 963 282 252
carlos@lincotrans.com
www.lincotrans.com

CARLOS RUIZ PEREZ
GERENTE

ACTIVIDAD

En LINCO-TRANS S.L sabemos que el sector de mercancias por carretera
es un elemento integrador de maxima importancia, por ello apostamos
por la calidad, como compromiso para mejorar la satisfacciéon de las
necesidades de todos los sectores de la economia que se apoyan en el
transporte.
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contenedor, se caracteriza por la seriedad y responsabilidad de todos los
servicios que prestamos a nuestros clientes; sin olvidar que cuenta con
un equipo humano profesional y cualificado, pudiendo ofrecer todo tipo
de transporte, nacional e internacional, ya sea refrigerado, mercancias
peligrosas, contenedores secos, etc.

Damos servicio al transporte de contenedores cubriendo todo el todo En Linco-Trans velamos por la calidad laboral del colectivo profesional de
territorio nacional e internacional. Proporcionando una flota propiay ajena  los conductores, garantizando el cumplimiento de la normativa laboral
de camiones a su disposicion. en vigor.
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Lopeval s |

DANIEL VALIENTE MANEZ
GERENTE

ACTIVIDAD

Lopeval es una empresa de transporte de mercancias por carretera con sede
en Valencia y de ambito nacional e internacional.

Somos un operador joven, nacido en 2012, formado por un grupo de personas
con mas de 30 afos de experiencia acumulada en el sector del transporte y
con ganas de trabajar con seriedad.

Nuestros valores son profesionalidad, eficacia, dinamismo, flexibilidad y
cuidado esmerado del cliente.

Nuestro objetivo es cumplir con solvencia las necesidades de las empresas
que apuestan por nuestros servicios.

NUESTROS SERVICIOS BASICOS

Realizamos transporte de contenedores por carretera de todo tipo de
mercancia:

- Seca - Frigorifica - Sobredimensionada- ADR

Disponemos de una flota propia de 20 vehiculos ademas de 30 colaboradores
que comparten nuestros valores y que cuentan con una larga trayectoria y
experiencia en transporte. Todos ellos con sus respectivos remolques para:

= Operador Logistico Lopeval, S.L.

Plaza Alqueria de Culla, 4

Oficina 609, Edificio Albufera

46910 Alfafar

Tel 960 030 104 - 645 858 366
dani@lopeval.com - juanjo@lopeval.com
trafico@lopeval.com

JUAN JOSE LOPEZ GARCIA
GERENTE

Contenedores de 20", 30", 40" y 45" pies
Frigorificos (Reefer)
Mercancias Peligrosas - ADR

q ’Vl LYL Ingenieria, S.L.

NTELLIGENT
HNO CA
SOLUTIONS

ACTIVIDAD

Ofrecemos soluciones tecnoldgicas inteligentes para que nuestros clientes
mejoren la eficiencia, rentabilidad y seguridad de su gestidn, procesos y
resultados. Soluciones integradas de producto y servicio que aportan a
nuestros clientes competitividad, eficiencia, flexibilidad, capacidad de servicio,
seguridad y capacidad para superar expectativas de rendimiento y ROI.
Expertos en tecnologias para la automatizaciéon y digitalizacion de
procesos de volumetria, pesaje, lectura e identificacion por cdmaras para
operadores logisticos, empresas de transporte y paqueteria, almacenes y
otros.

Sistemas Apache
Para la medicién de volumen y peso de mercancias de grandes
dimensiones, regulares e irregulares.

Sistemas CubiScan
Para la medicién de volumen y peso de objetos y paquetes pequenos y
medianos, regulares e irregulares.

www.lyl-ingenieria.com
lyl@lyl-ingenieria.com

Madrid: +34 91 061 24 94

Barcelona: +34 93 535 35 73
Guipuzcoa: +34 600 498 793
Portugal: +351 919 065 707



http://www.lopeval.com/
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M.C.TRINTER, S.A.
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ACTIVIDAD
Transporte Terrestre Internacional

MC TRINTER S.A. cuenta con lineas propias de grupaje y carga completa hacia y
desde los principales destinos europeos.
- Ofrecemos extensa y robusta cobertura en los distintos destinos europeos a través
de la afianzada relacién con nuestros corresponsales.
Servicios de grupaje nacional con entregas en 24 y 48 horas.
Servicios FTL / LTL / Express dedicado a nivel nacional e internacional.
Recinto aduanero propio.
Transporte de medicamentos para consumo humano bajo normativa GDP.
Transporte ADR.

Profesionalidad, expertise y experiencia al servicio de nuestros clientes. Ofrecemos
soluciones a medida para cualquier necesidad logistica planteada.
Disponemos de 6000 M? de almacenes en el ZAL de Barcelona, mas 3000 m? en
Coslada (Madrid), para cubrir todas sus necesidades logisticas. Estamos especializados
tanto en almacenes multicliente como en almacenes dedicados.
Disponemos de la certificacion 1SO 9001:2015 y estamos autorizados para el
transporte de medicamentos destinados para el consumo humano, bajo normativa
GDP. Somos agentes IATA y estamos certificados con el sello de calidad Efficiency
Network del Port de Barcelona.

M.C. Trinter, S.A.

Sede central:

C/ de I' Atlantic, 115 (ZAL)

08040 Barcelona

T.+34 93 474 1500 - F. +34 93 474 44 32
barcelona@trinter.com
www.trinter.com

RAIMON CASANOVAS
ADMINISTRADOR

Nuestro objetivo es ser su departamento logistico y gestionar todas sus necesidades de
comercio exterior.

Sabemos cudl es el valor fundamental y pilar en el que se sustenta nuestra compania: La
confianza de nuestros clientes.

Renovamos a diario este compromiso, adaptando nuestras estructuras a sus necesidades,
pudiendo realizar estudios sobre necesidades logisticas concretas, con la aportacion de
un equipo humano, creativo y profesional, de reconocida experiencia en nuestro sector.

-

MASCARO MORERA

serveis logistics

Menorca: AVDA. D'ES PROGRES, P26,
POL. IND. LA TROTXA - 07730 ALAIOR
T: 971 372 356 - info@mascaromorera.com - SEDE CENTRAL

Mallorca: CARDENAL ROSELL, 182,
PABELLON V MOD 2.3.4 CALLE N - 07007 MERCAPALMA
T: 971 743 524 - mallorca@mascaromorera.com

Malaga: C/ CATALUNA, 2 NAVE 4 - 29200 ANTEQUERA
T:660 121 070 - malaga@mascaromorera.com

ACTIVIDAD

Mascaré Morera es una empresa familiar Balear cuyo negocio esta enfocado
en el transporte de todo tipo de mercancias entre la Peninsula y Baleares.
Abarcamos transporte a T° controlada; carga convencional; largos;
grupaje; cargas completas con frigorificos, tauliners, pisos méviles, granel
y plataformas.

Contamos con delegaciones propias en Menorca, Mallorca, Barcelona,
Valencia, Alicante, Madrid y Antequera (Malaga) y en Ibiza estamos
presentes a través de un colaborador. En el resto de la Peninsula también
contamos con varios colaboradores cubriendo toda la red nacional.
Ofrecemos un servicio agil con tiempos de entrega reducidos de 24/48h,
con salidas diarias desde el puerto de Barcelona y Valencia hacia las tres
islas y viceversa; ademas de contar con conexiones diarias interinsulares
entre las Baleares.

Nuestra historia se remonta al afo 1989 cuando los dos socios,
Bernardo Mascaro Morera y Lluis Moll Cardona, empezaron con la ruta
Barcelona-Menorca y viceversa, con la vocacion de ofrecer un servicio de
calidad, préximo y eficiente a los clientes de Menorca. Debido al buen

Mascaro

Morera

Barcelona: PASSATGE D'ARAL, 112 BJOS, POLIGON Z AL, - 08040 BARCELONA.
T:932 624 008 - 932 623 115 - barcelona@mascaromorera.com

Valencia: AVDA. DELS TRANSPORTS, 45-A, POL. IND. POYO DE REVA SECTOR 13
46190 RIBA ROJA DEL TURIA - T: 961 667 515 - valencia@mascaromorera.com

Alicante: MASCARO MORERA, SL - Crta. d'Ocafia, 61E (MercaAlicante)
03007 Alicante - T: 695 480 478

Madrid: MASCARO MORERA, SL - Calle Eje 6, 22, CTM - 28053 Madrid - T: 608 862 062

LLUIS MOLL CARDONA
GERENTE

funcionamiento del servicio, poco a poco y afo a afo se afadieron nuevas
delegaciones ampliando rutas, servicios y plantilla.
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‘EL MOSCA

GO
GLOBAL

ACTIVIDAD
EMPRESA DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Desde 1936, nos dedicamos al transporte nacional e internacional de mercancias.

Con unas instalaciones de mas de 50.000 metros cuadrados y una flota de mas de 1700
vehiculos (plataformas tauliner y semitautliner, frigorificos bi/tri-temperatura, furgones y
vehiculos ligeros, contenedores, cisternas, plataformas lisas..), nos hemos consolidado en
el sector del transporte y almacenaje de mercancias, transporte frigorifico congelado o

refrigerado y transporte de gran volumen.

En El Mosca llevamos més de 80 afos ofreciendo un servicio de transporte y logistica de
calidad. Gracias a nuestra experiencia, somos capaces de contar con una cobertura total
en todas las operaciones de transporte nacional e internacional terrestre, realizadas desde
nuestas delegaciones ubicadas en puntos estratégicos (Murcia, Alicante, Valencia, Madrid

y Barcelona).

Nuestra actividad se organiza en dos grandes areas de accion, con una alta especializacion
en cada una de ellas, tanto para el tratamiento de mercancias secas como en temperatura

controlada.

Ofrecemos un servicio de maxima calidad de operaciones de transporte a nivel
internacional con las mayores garantias de seguridad y logistica, con sedes en Portugal,

Reino Unido y China.

El Mosca

Carrer de Madrid, Km 381

30500 Molina de Segura - Murcia
Tel. 968 38 91 11
elmosca@elmosca.es
www.elmosca.es

PEDRO JOSE HERNANDEZ LORCA
DIRECTOR GENERAL

Tranzparts Tarrastra

Tranaports Maritimo

Transports Adren

-

M ) MULTITRANS

Y SOLUCIONES LOGISTICAS

ACTIVIDAD

Somos una empresa centrada en el Transporte por carretera de
contenedores maritimos, mercancia general y transporte especial
Contamos con una amplia flota de camiones modernos dotados
de los ultimos avances tecnoldgicos. Geolocalizados y en continua
comunicacion con nuestra Central para garantizar la trazabilidad
completa de origen a destino.

Recientemente hemos puesto en marcha la nueva division
de transportes especiales para cubrir el apartado de Cargas de
Proyectos.

También estamos presentes en el abastecimiento de buques
tanto en carga seca como en perecederos.

En Multi-trans cumplimos con los requisitos de calidad, seguridad
y medio ambiente definidos por la industria quimica. Nuestra
actividad profesional en materia aduanera estd certificada por
la Unién Europea bajo los certificados SQAS (Safety and Quality
Assessment System) y OEA (Operadores Econdmicos Autorizados).

Multitrans

Ctra. del Mig, 267

08907 HOSPITALET DE LLOBREGAT
T:+34 93 470 95 09
info@multi-trans.eu
www.multi-trans.eu

JAVIER NUNEZ
DIRECTOR GENERAL
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operador de transporte

ACTIVIDAD

Newport Logistic, es una empresa que se caracteriza por ofrecer
un servicio de transporte con atencién personalizada, priorizando
el contacto con sus clientes. Profesionalidad y seriedad se han
convertido en nuestro lema con el fin de brindar a nuestros
clientes un transporte de calidad.

Contamos con una amplia flota de camiones con los medios mas
eficientes para el transporte de sus mercancias, especialistas en
el transporte por carretera de contenedores maritimos, Project
cargo para los transportes especiales, departamento de carga
general (FLT, LTL, MERCANCIAS ADR, TAULINER), Almacenaje de
mercancias, recepcionamos, almacenamos y distribuimos sus
mercancias de exportacion o importacion.

En Newport cumplimos con todos los requisitos de calidad,
medio ambiente y seguridad, avaladas por nuestras certificaciones
ISO 9001, ISO 14001, ARC RESIDUQOS, SANDACH y EFFICIENCY
NETWORK calidad avalada por el puerto de Barcelona.

Newport Logistic

DELEGACIONES

BARCELONA:

Avenida numero 3, 26 - 08040 BARCELONA (Parque Logistico)
VALENCIA:

Avenida del Puerto 189, 5°1 - 46022 VALENCIA

ALGECIRAS:
Poligono Industrial La Menacha, Av/ del Estrecho, s/n
Parque Empresarial Bahia de Algeciras - 11205 ALGECIRAS

SEBASTIAN URENDA
CEO & FOUNDER

h.

-

OCEAN

TRANSPORT

ACTIVIDAD

Ocean Transport es una empresa fundada el 2009 por profesionales con
amplia experiencia de gestion en el sector del transporte internacional y
agencias aduaneras.

Nuestro principal capital es el equipo humano. No entendemos el transporte
de mercancias como la estricta gestion de cifras de palés, remolques
0 contenedores; sino que entendemos nuestro trabajo como un paso
imprescindible para ayudar a crear valor afiadido a las empresas que trabajan
con nosotros. Sabemos que lo que cargamos es fruto del esfuerzo de muchas
personas y es por eso que nos empleamos a fondo con nuestra tarea: ayudar
a hacer mas facil la logistica y el transporte, porqué de eso depende el
crecimiento econdémico y el éxito de un proyecto empresarial.

En Ocean Transport ponemos al alcance de nuestros clientes todo nuestro
conocimiento para ayudarlos a definir una solucion de transporte que se ajuste
a sus necesidades. Contamos con una flota propia de camiones y un parking
privado en el Prat de Llobregat lo que facilita y agiliza la gestion del transporte
a nuestros clientes y permite ofrecerles soluciones 6ptimas.

Ofrecemos servicio de transporte de mercancias en la modalidad de grupaje o
carga completa, adaptandonos a las necesidades de cada cliente y a cualquier
tipo de carga (mercancias peligrosas, prenda colgada, carga seca ..). Nuestra

2009 Ocean Transport Spain, S.L.

Av. Drassanes, 6-8, Planta 19
080071 Barcelona

Tel. +34 93 262 08 38
jordi@oceantransport.es
www.oceantransport.es

JORDI ESCUDERO LEDO
DIRECTOR GENERAL

especialidad son los principales destinos del mediterrdneo, tenemos servicio
directo a los puertos mas importantes de Marruecos, Argelia, TUnez, Turquia,
Coreega, Cerdefia, Sicilia y Malta. Nuestra red de corresponsales facilita que el
flujo de mercancias se desarrolle de manera agil, eficaz y competitiva.
Contamos con una plantilla de profesionales con una amplia trayectoria en el
sector del transporte. Ademas, nuestra dilatada experiencia hace que podamos
ofrecerles la mejor alternativa combinando diferentes sistemas de transporte
terrestre internacional (carretera, RO-RO y ferrocarril).
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TRANSPORTISTAS SELECCION

91

-

GRUFO RAMINATRANS

ACTIVIDAD

Desde su fundacién en el afio 1989, Grupo Raminatrans desarrolla su actividad
como transitario internacional y ofrece un servicio integral para cubrir las
necesidades del transporte. Actualmente, el Grupo se sitla como una de las
empresas mas importantes del sector de la logistica, con una gran proyeccion
de futuro.

Nuestra Mision es dar el mejor servicio a nuestros clientes, atendiendo y
asesorando en todo momento. Nuestra actitud es conseguir la satisfaccion de
un trabajo bien hecho. Haciendo cada servicio lo mas flexible, comodo y seguro
para cada cliente.

Cada una de las empresas de Grupo Raminatrans esta especializada en una
actividad, unificando sus esfuerzos para ofrecer un servicio integral en el sector
del transporte internacional. Ademas, su ubicacién estratégica dentro del
territorio nacional, y sus areas de influencia mas directa aseguran una rapida
respuesta en la gestion y atencién a nuestros clientes.

En la actualidad, la compafia se encuentra en plena renovacion de flota,
habiendo adquirido recientemente un contrato de quince nuevas cabezas
y plataformas de renting, aumentando la disponibilidad de camiones y
minimizando el impacto medioambiental de nuestros camiones.

Grupo Raminatrans

Dr.JJ. Démine, 12,2

46011 Valencia

T.96 324 10 50
raminatrans@raminatrans.com
www.raminatrans.com

RAFAEL MILLA NAVARRO
PRESIDENTE

En la actualidad, la compafia se encuentra en plena renovacién de su flota,
habiendo adquirido recientemente nuevas cabezas y plataformas, aumentando
la disponibilidad de camiones y minimizando el impacto medioambiental de
nuestros camiones. Realizando asi con solvencia y profesionalidad el transporte
convencional y el de contenedores, con servicios directos de transporte en sus
modalidades de grupaje y carga completa con cobertura internacional. Asi
como transporte por ferrocarril nacional e internacional.

%

ACTIVIDAD

REM Transports es una empresa de caracter familiar e independiente
creada en 1988.

Nos dedicamos a ofrecer todo tipo de servicios relacionados con el
contenedor maritimo:

- Transporte de contenedores.

- Depot contenedores llenos y vacios.

- Almacenaje (consolidado/desconsolidado).

- Montaje y retirada flexi tank, liner bags y mantas térmicas.

- Manipulaciones de cargas especiales.

- Conexiones de contenedores REEFER.

Nuestros vehiculos son EUR 6 en su inmensa mayoria. Realizamos
transportes de 20°, 40°, 45°, ADR, ISO TANK, Basculantes 20'- 40’
Ecoldgico 1*40 + 1*20 y 2*40, y reefer.

Contribuimos a la reduccién de emisiones con los Mega Trailler /
DUQ Trailler

REM Transports

C/ Lletra L de la Zona Franca, nim 7. Sector E
08040 BARCELONA

T:932 233 878

info@remtransports.com
www.remtransports.com

EPIFANIO MEJINO
DIRECTOR
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f@ TOLOSA & PARDO), 5.

ACTIVIDAD

Tolosa & Pardo fue creada en 1969 por D. Francisco Pardo Cuesta con el afan
de superacién que siempre ha caracterizado a esta empresa, y adaptandose
a las necesidades del mercado. Tolosa & Pardo, fue ampliando sus servicios,
consoliddndose como una empresa especializada en la zona de Levante
y obteniendo una merecida fama de rapidez y eficacia que permanece
intacta en la actualidad. De inmediato siguieron diversas fases de expansion
geogréfica hasta llegar a cubrir todo el territorio de Espafa y Portugal.
Ofrecemos servicios integrales de paqueteria y paleteria industrial a
clientes de ambito nacional y Portugal, cumpliendo los requisitos de
tiempo de entrega y calidad acordados. Estamos especializados en
entregas de Grandes superficies y en cumplir con las expectativas de
todo tipo de clientes. Disponemos de 8.000 m? con 31 muelles y los mas
modernos elementos de carga y descarga.

A partir del 15 de enero del 2023 empezamos nuestro proyecto de
logistica integral, donde Unica y exclusivamente se realizaran las funciones
de logistica. Contaremos con 4.000 m? de nave de almacenaje, dotada con
estanterias compactas y convencionales con capacidad para 3.700 palets.

Tolosa & Pardo, S. L.

Poniente, Parc. A-12, sector 12. P.l. El Poyo
46394 Ribarroja - Valencia

Tel. 961 668 222
eulalia@tolosaypardo.com
www.tolosaypardo.com

EULALIA PARDO
GERENTE

El objetivo es cubrir una demanda de mercado cada vez mas solicitada.
La optimizaciéon de los procesos: toma de pedidos, administracion,
almacenaje, preparacion y picking permitiran tomar el control sobre los
flujos de bienes y materiales, siendo nuestra empresa Tolos & Pardo la
encargada de la distribucion al cliente final, garantizando las entregas
puntuales en las condiciones de calidad acordadas con nuestros clientes.

-
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ACTIVIDAD
SERVICIOS LOGISTICOS

TRAFMAFE tiene unas instalaciones de 22.000 metros con oficinas, zona
cubierta, muelle para carga y descarga y aparcamiento para su flota, en
las cuales se desarrollan ciertas actividades logisticas, como pueden ser:

- Almacenaje y Transbordos de diversos tipos de mercancias.
Almacenaje provisional de contenedores, tanto normales como
frigo.

Estibas de mercancias para exportacion en contendor, coches,
magquinas, etc.
Amarres de cajas de grandes dimensiones en contendores flat rack.

Podemos manipular cualquier tipo de mercancia por voluminosa que sea,
maquinaria pesada, bloques de marmol, bobinas, paletizado, etc.

Para desempefar dicha labor la empresa cuenta con 8 maquinas
carretillas, 1 containera y 2 frontales pudiendo mover desde 1 hasta y 40
toneladas.

Traficos Manuel Ferrer, S.L.

Pl. Algueria de Culla, 4 - 309
46910 Alfafar - Valencia

Tel. 96 122 52 72
rafa@trafmafe.es
www.trafmafe.es

MANUEL FERRER
GERENTE
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ACTIVIDAD

Nuestros origenes en el sector, se remontan a los afios 70,
cuando D. Vicente Tomas Company comenzé su andadura
en el sector con la fabricacion de semirremolques. En
1994 continuando con la gran labor de su padre, su hijo y
actual Director General del Grupo de Transportes Enrique
Tomas, D. Enrique Tomas Calpe, funda TOMAS COMPANY
OPERADORES LOGISTICOS, S.L.

En 2006, y debido a la gran demanda de sus clientes, se crea
Transportes Enrique Tomas Calpe, S.LL.

No podemos dejar de estar orgullosos del largo camino
recorrido.

Un camino que no hubiera sido posible sin la confianza de
nuestros clientes a los que manifestamos cada dia nuestro
mas profundo agradecimiento de la Unica forma que
sabemos; dando el mejor servicio de la manera mas eficiente
posible y al coste mas competitivo.

En la actualidad, Tomas Company Operadores Logisticos
aporta valor anadido al conjunto de la cadena de suministro
de nuestros clientes, tanto nacional como internacionalmente.

Lo hace innovando, mejorando continuamente sistemas y
procesos, y adapténdolos a las tendencias del mercado, para
hacer mas competitivos a nuestros clientes.

NUESTROS SERVICIOS

Transporte de Contenedores

Realizamos transportes desde los puertos de Valencia, Sagunto,

Barcelona, Mélaga, Sevilla y Algeciras en dmbito nacional e

internacional. Estamos especializados en Reefers y Cisternas.
P

sl

R

Tomas Company

Camino nuevo de Picanya, 14
46014 Valencia

Tel. 963 073 311
etomas@tomascompany.com
www.tomascompany.com

ENRIQUE TOMAS
DIRECTOR GENERAL

Almacenes y Logistica
Disponemos una amplia gama de almacenes en todo el territorio Espafiol.

Transporte Convencional
Contamos con una flota de 60 tractoras, asi como 80 remolques con una antigliedad media
inferior a los 4 afos.
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TRANSMAR

ACTIVIDAD

Transmar Logisitca CTC nacié hace 25 afios como una empresa dedicada al
transporte portuario y de mercancias, tanto a nivel nacional como internacional,
y hoy en dia es una de la mas influyentes en el Port de Barcelona. Llegar aqui no
ha sido fécil; levantar una empresa y mantenerla en alza tantos afos requiere
de grandes dosis de ilusion, profesionalidad y dedicacion, asi como la busqueda
constante de innovacidn en nuestros servicios, tratando siempre de adaptarnos
a las exigencias de un mercado en constante desarrollo.
Nuestra empresa se mantiene joven y en forma gracias al enorme esfuerzo
de todo nuestro personal y a nuestra permanente visién de futuro. Nuestro
objetivo es garantizar una calidad impecable en nuestros servicios, y por eso
trabajamos duro para ofrecer la mejor prestacion personalizada. Para nosotros
cada encargo es Unicoy primordial, y es que en Transmar Logistica CTC tenemos
algo claro: avanzamos con nuestros clientes.
Servicios de transporte nacional e internacional de:

VOLQUETES

REFRIGERADOS (REEFERS)

MERCANCIAS PELIGROSAS (con normativas ADR)

Transmar Logistica CTC

Port de Casablanca, 8-10
(Muelle Energia)

08039 Barcelona

Tel. 932897218
ivanromero@ctcgrupo.es
www.transmarlogisticactc.com

IVAN ROMERO
DIRECTOR COMERCIAL

Proyecto RePort

La empresa forma parte del proyecto RePort que tiene como objetivo
desarrollar una innovadora tecnologia que permita transformar motores
Diésel en Dual-Fuel (motores de doble combustible), de forma que
también puedan operar con gas, haciéndolos mas sostenibles. Reduciendo
emisiones de CO, HC, NOx, asi como las emisiones acusticas, causadas por
el transporte de mercancias por camién desde el Puerto a las areas de
distribucion.
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TRANSPORTE TERRESTRE
ALFRLDO BONG FONS, S.LU

ACTIVIDAD

Alfredo Roig Fons, S.L.U. cuenta con 30 afos de experiencia
en el sector del transporte de contenedores en el puerto
de Valencia, considerado este como un puerto lider en el
mediterraneo.

Contamos con una amplia flota de vehiculos y un equipo
humano cualificado, que dia a dia sigue formandose,
renovandose y adaptandose a las demandas de nuestros
clientes y a la constante evolucién del sector.

Por ello para garantizar la calidad y la seguridad de los servicios
que prestamos a nuestros clientes y asegurar que somos
capaces de responder a sus exigencias e intereses, contamos
con las certificaciones I1ISO 9001 Y 14001 de calidad y medio
ambiente, GDP para el transporte de medicamentos y la
evaluacion SQAS, que cubre los &mbitos de calidad, seguridad,
proteccion, medio ambiente y RSC (Responsabilidad Social
Corporativa).

Alfredo Roig Fons S.L.U.

Poligono Industrial Ciudad de Mudeco
Calle Ejército del Aire, 15

46930 Quart de Ploblet

Tel. 96 324 83 94
alfredoroig@alfredoroig.es
www.alfredoroig.es

ALFREDO ROIG PEREZ
GERENTE
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Madrid
Catalufa n® 6, Local 3
28891 Velilla de San Antonio - Madrid

Pontevedra
P. I. Rebullon. Avenida el Rebulldn s/n
36416 Mos - Vigo - Pontevedra

ACTIVIDAD

Transporte de gran volumen:

Moderna flota de vehiculos con una capacidad de carga
de 120 m3. Los remolques (trenes de carretera) utilizan
sistemas de geolocalizacion en tiempo real. Permite saber
en todo momento dénde se encuentra la mercancia, asi
como el tiempo que tardard en llegar a su destino.

Transporte de contenedores:

Vehiculos propios y de colaboradores que, junto con
la amplia gama de equipos (remolques de 20"y 40" de
plataforma plana, plataformas extensibles, volquetes,
frigorificos para productos refrigerados y transportes
especiales) proporcionan a los clientes soluciones para
cubrir las necesidades de transporte por carretera.
Servicios en los puertos de Barcelona, Tarragona, Valencia
y Alicante.

Transporte a granel / volquetes:

Equipos especificos para el transporte a granel de cereales
y piensos y subproductos de procesos industriales como
virutas de madera, metal, etc) y para el transporte
de chatarra y residuos. Control total del riesgo en el
transporte de sus productos (contaminacion, mezcla de
productos, productos alimentarios, etc.) Conductores
estdn autorizados por el ADR para el transporte de
mercancias peligrosas.

Sistema de paletizacién industrial y distribucién:
Miembro fundador de la red Palet System@: la primera red
de distribucién formada por especialistas en paletizacion
industrial 'y cuyos socios responden a cualquier
compromiso cuando es establecido por Transpais.
Estrategicamente situados en Europa y disponemos de
hubs interconectados con conexién diaria ofreciendo
servicios personalizados y de alta calidad en toda Europa
siendo una empresa de transporte en Tarragona (Espafa)
y Colmar (Francia).

TRANSPORTISTAS SELECCION

Transpais

Tarragona
CENTRAL: P.l. Argenteria, parcela D-H
43470 La Selva del Camp - Tarragona

Muelle de Andalucia, s/n
43004 Tarragona

JUAN CARLOS PARDO
DIRECTOR

Transporte de carga completa y grupaje:

Nuestro semirremolque estandar de 13,60 my 25,50 m de carga util se utiliza tanto para
el transporte nacional como internacional, asi como para servicios de carga completa,
multiestacion y grupaje dentro de Espafia, Francia, Italia, Benelux, Alemania y Suiza.

Intermodal:

Trabajamos estrechamente con los principales operadores ferroviarios y maritimos de
Espanfa y Europa para ofrecer el mejor servicio en la cadena logistica de nuestros clientes,
combinando el transporte maritimo, ferroviario y por carretera.



http://www.transpais.es/
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‘Casanova® Transporte Casanova

INTERNATIONAL LOGISTIC

ACTIVIDAD

En transportes Casanova llevamos mas de 12 afios trabajando en el sector
de la logistica. Nuestras instalaciones estan repartidas entre Ribarroja del
Turia (Valencia) y Onda (Castellon).

Nuestra actividad se centra en el transporte de mercancias internacional
por carretera y nuestra zona de actuacion es toda la Comunidad Europea,
pero principalmente los paises francéfonos. Francia, Bélgica, Luxemburgo,
Suiza, Alemania, Holanda e Italia son los paises donde mas actividad
ejercemos.

Realizamos operaciones de carga completa, carga parcial y grupajes, incluyendo
en todas ellas seguimiento exhaustivo y plazos de ejecucion definidos.
Nuestra flota, de mas de 100 vehiculos, es muy joven, de menos de tres
afos. Ademds, todos nuestros vehiculos cumplen con las normativas de
emisiones de CO2 y gozan de las Ultimas tecnologias.

Cuidamos cada traslado de forma minuciosa para que llegue a término en
perfecto estadoy en el tiempo estipulado. Ademas, tenemos comunicacién
continua con el cliente gracias a un programa que le permite tener un
seguimiento a tiempo real de sus mercancias.

Av. Ceramistas, 2

46190 Ribarroja del Turia - Valencia
Tel. 960 640 934
trafico@transportescasanova.es
www.transportescasanova.es

JOSE CASANOVA
ADMINISTRADOR

s
D) ONFORT

Transportes

ACTIVIDAD

Monfort ha cumplido su 90 aniversario con Manuel Monfort Tena al frente de la
cuarta generacion. La empresa ha sabido adaptarse y evolucionar con los grandes
cambios que se han producido en estos noventa afios y hacerlo de forma consciente
y estratégica. Una vision comprometida, real y ambiciosa de las nuevas tecnologias
y en pro de la sostenibilidad del planeta.

Desde sus origenes en Villafranca del Cid, las primeras rutas por Europa, la
innovadora incorporacién del sistema GPS en sus vehiculos, la integraciéon de
Transportes Belda, los 50.000 m? de almacenes para logistica.. la expansiéon de
Monfort siempre se ha guiado por la calidad, el servicio, la fiabilidad, la seguridad y
el respeto al medio ambiente.

Hoy en dia Monfort ofrece una amplia gama de servicios entre los que se encuentran
el transporte nacional e internacional de carga completa, grupaje, productos
pulverulentos, mercancias peligrosas y residuos, tanto en plataforma como en
cisterna de productos pulverulentos. En la Av. Enrique Gimeno de Castelldn dispone
de 15.000 m? de naves dedicadas al almacenaje y re-envasado de mercancia.
Contando con la certificacion APQ-SEVESO asi como autorizacién de Depdsito
Aduanero, un servicio que reporta grandes ventajas fiscales a las empresas usuarias.
Asi mismo, a través de su filial Transportes Belda de Benicarld, ofrece transporte
de productos quimicos liquidos, incluido ADR, a nivel nacional e internacional. Por
todo ello, hoy Monfort, es una de las principales companias espafiolas de transporte
y logistica, con rutas a mas de 1.500 destinos internacionales.

Monfort Logistica, S.L.

Avda. Europa, 10 - Ciudad del Transporte
12006 Castellon

Tel. 964 341 100

info@monfort.es

www.monfort.es

SANTIAGO COLOM MONFORT
DIRECTOR COMERCIAL

Un importante ejemplo de innovacién en sostenibilidad y respecto al medio
ambiente, es el esfuerzo constante por la innovacién, Monfort fue una de las
primeras empresas de transporte de mercancias por carretera de Europa en
incorporar a su flota vehiculos de gran tonelaje impulsados exclusivamente
por Gas Natural Vehicular. El resto de camiones son EURO VI, la categoria mas
respetuosa con el medio ambiente con una edad media muy reducida. Monfort
esta en posesion de las certificaciones de calidad 1ISO 9001, ISO 14001, SQAS para
el transporte de productos quimicos y GMP+,
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LEOPOLDO ROMERD
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ACTIVIDAD

D. LEOPOLDO ROMERO GONZALEZ, fundador de la compafia comenzé a operar
en el Puerto de Valencia en el afio 1953, realizando transporte convencional, este
fue el inicio de la actual compafnia TRANSPORTES LEOPOLDO ROMERO, S.L.

En el afo 1985, se produce el cambio generacional, ya trabajando con
contenedores maritimos, siendo ésta su actividad principal. En la actualidad la
compafia estd dirigida por la tercera generacion, respetando la denominacién
de la misma, y siguiendo la filosofia de trabajo de sus antecesores y fundador,
operando desde el Puerto de Valencia, dando servicio a todo el territorio nacional
y paises de la Unidn Europea, planteando soluciones ante cualquier tipologia de
transporte.

Estan especializados en el transporte de mercancia Pharma, realizando también
transporte Reefer general, ADR, transportes especiales, basculantes, asi como,
mercancias de alto valor.

Mantiene colaboraciones con depésitos de contenedores en VALENCIA,
ALICANTE, MOLINA DEL SEGURA Y MADRID, la mayoria de ellos con medios
para la manipulacién de contenedores llenos, también ponen a disposicién de
sus clientes su parking privado, en propiedad, el cual esta adherido a TAPA PSR
Parmenship, contando con 20.000m2 dotados de todas las medidas de seguridad
pertinentes, asi como conexiones para contenedores Reefer.

Leopoldo Romero

C/ Dr. Juan José Démine, 6, Ent. B
46011 Valencia

Tel. 963678511

info@Iromero.es
www.lromero.es

FRANCISCO JOSE MADRIGAL ROMERO
ADJUNTO A DIRECCION Y RESPONSABLE DE CALIDAD Y SEGURIDAD

CERTIFICACIONES

Cuenta con las certificaciones OEA, TSR-TAPA y Marca de Garantia, ya que, velar por
la seguridad de la mercancia y transparencia ante sus clientes es uno de los puntos
principales de su politica como empresa, transmitiendo la certeza de que sus clientes
trabajan con una compania comprometida con toda la Unién Europea.

( Lépe_zGudeq

ACTIVIDAD

Somos una empresa familiar dedicada al transporte de mercancias por
carretera. En los Ultimos afios, nos hemos especializado en el transporte de
contenedores maritimos y sus actividades auxiliares, como el cross doking
y el almacenaje.

Nuestra amplia flota de vehiculos, junto a la continua innovacién
tecnoldgica, y sobre todo, nuestro equipo profesionalizado, nos permite
mover la mercancia de nuestros clientes de una forma rapida, segura y
eficiente.

Contamos con una plataforma logistica que se encuentra a menos de 13
km del Puerto de Valencia.

Es parte de nuestro ADN la innovacién y la mejora continua, no solo
de equipos y de recursos sino también de procesos. Es por ello, que
apostamos por la innovacién tecnologia, no solo para minimizar las
incidencias de nuestros procesos, sino también, para optimizar nuestros
recursos y conseguir un grado de eficiencia superior.

Transportes Lopez Gadea

Avda. Espioca, 99-101
46460 Silla - Valencia
Tel. 963 309 512
david@lopezgadea.com
www.lopezgadea.com

DAVID LOPEZ
CEO
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ACTIVIDAD

Transportes Portuarios inicia su actividad en el Port de Barcelona
en 1963, desde entonces la Compafiia ha tenido claro dos
conceptos que han ayudado al crecimiento continuado; ofrecer
un servicio que alcance la excelencia y la diversificacion.

Grupo Transportuarios atesora afos de experiencia consistente en
la mediacién de toda clase de operaciones de transporte por via
terrestre, almacenaje de mercancias, depdsito de contenedores
maritimos, gestién directa de terminales de ferrocarril, asi
como todo cuanto sea nhecesario, consecuente, accesorio y
complementario de lo que constituye el objeto social de las
Compafiias que comportan el Grupo, destacando el transporte
terrestre de contenedor maritimo con origen y destino los
principales puertos de Espafia y Europa.

Las dreas de negocio en las que se desenvuelven las empresas
de Grupo Transportuarios, cuenta con toda una serie de servicios
logisticos especializados que abarcan toda la cadena logistica,
desde fases previas a la importacién hasta la distribucién a cliente
final, pasando por servicios de aduanas, almacenes, transporte
nacional e internacional especializado.

Transportes Portuarios, dispone de 6 oficinas en Espana, de las
cuales 4 estdn ubicadas en los puertos de Algeciras, Barcelona,
Tarragona y Valencia. Madrid y Zaragoza son plazas/puertos secos.
Todas las oficinas forman un enclave de polivalencia en el dmbito
de servicios de transporte de mercancias y su logistica. Transportes
Portuarios cuenta con un equipo humano de mas de trecientas
personas repartidas por todas las oficinas.

Apasionados de la innovacién y sostenibilidad, Grupo
Transportuarios se suma a los retos del presente y del futuro
con optimismo. Pioneros en la introduccién de camiones a gas
en su flota, Transportes Portuarios forma parte de proyectos de
desarrollo del hidrégeno como combustible alternativo de futuro.
Con mas de 10 anos de experiencia fomentando el uso del
transporte ferroviario a través la empresa de servicios ferroviarios
TPNOVA Rail & Logistics Services, se vertebra en 4 ejes: la
comercializacion de servicios ferroviarios, ofreciendo e impartiendo
servicios de consultoria de proyectos intermodales, habida cuenta
gue TPNOVA representa a Operadores ferroviarios europeos lo que
permite ofrecer servicios de formacién en logistica ferroviaria. Todo
ello al objeto de adaptar las cadenas logisticas de toda la clientela
y potenciar el trasvase de mercancia de la carretera al ferrocarril;
contribuyendo de forma continuada que el suministro logistico
sea cada vez mas seguro, medioambientalmente sostenible y
eficiente.

TRANSPORTES PORTUARIOS, S.A.

C/ Pablo Iglesias, 65

08908 Hospitalet de Llobregat (Barcelona)
transportuarios@transportuarios.com
www.transportuarios.com

RAUL MAESTRO LINARES
DIRECTOR GENERAL GRUPO TRANSPORTUARIOS

A lo largo de su trayectoria, Transportes Portuarios ha ido ampliando y consolidando su actividad
principal con una amplia gama de servicios y con personal altamente cualificado y motivado.
Transporte en Contenedores: ‘La Experiencia’. Transportes Portuarios dispone de una flota propia de
camiones de 140 tractoras y 160 remolques, capacitados para llevar a cabo cualquier tipo de transporte
en contenedores de 20", 40", 45", ADR, Frigorifico, Especiales, etc.,

Transporte en Cisternas. “La Especializacion” Con una flota propia de 70 cisternas, con la capacitacion
para realizar transportes por toda Europa, especializado en el transporte de liquido alimentario.
Transportes Portuarios siempre ha apostado por la calidad: nuestras cisternas estan equipadas con los
Ultimos avances tecnoldgicos; filtros micro-bioldgicos para productos estériles, sistemas de calefaccion,
bombas auténomas, termémetros para el registro de temperatura, sistema de calefaccion etc.
Transporte en Volquete: ‘La Esencia” Transportes Portuarios, se inicié en el transporte en volquetes en
el afio 1963. A lo largo de mas de 50 afios, hemos ido ampliando los servicios hasta ofrecer a nuestros
clientes soluciones especificas para transportar cualquier tipo de mercancia a granel: aridos, hierro,
Clinker, carbdn, sal, carbonato, perlita, maiz, etc.

En los ultimos afos, Transportes Portuarios ha apostado por la diversificacion, no sélo de nuevas
unidades de negocio, como almacenes, depdsitos de contenedores, lavadero de cisternas, sino también
geograficamente, con la apertura de nuevas delegaciones.
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