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EL GOBIERNO, “CLAVE™
PARA EMPUJAR EL TREN

El sector reclama “mejorar las infraestructuras” y
advierte de las limitaciones actuales del ferrocarril

® En pleno ‘Afio Europeo del Ferrocarril’, el Ministerio de
Transportes ultima el plan ‘Mercancias 30’ que incluira ayudas o
‘ecoincentivos’. /Sin un empujon por parte de la Administracion sera
dificil que el intermodal terrestre pueda despegar?

® ;La apuesta por la sostenibilidad y la escasez de nuevos
conductores de camiones pueden convertirse en grandes aliadas para
el impulso del ferrocarril de mercancias en los proximos afos?

® La cuota modal del ferrocarril de mercancias ha pasado del 10 al 5
por ciento en Espana las ultimas dos décadas. ;Qué grado de
“culpabilidad” tiene Renfe Mercancias?

® En los tltimos meses se han avanzado los proyectos de autopistas
ferroviarias de Algeciras-Zaragoza y Valencia-Madrid. ;Cree que
pueden consolidarse autopistas ferroviarias cien por cien domésticas?

® Los cargadores aprietan al Ministerio de Transportes para aprobar
las 44 toneladas. ;Esto no supondria una “estocada” en la linea de
flotacion del transporte intermodal, que supuestamente se quiere

potenciar desde las Administraciones Publicas?

ANTONIO PEREZ MILLAN

® Si el Ministerio de
Transportes, en las tltimas
décadas, no hubiera aban-
donado al intermodal te-
rrestre y al ferrocarril de
mercancias, no seria nece-
sario ahora un empujon.
De todas formas, de mo-
mento, no hay ningan “em
pujon”. Solo lo mismo que
en pasados anos, un plan
con declaracion de inten-
ciones, pero nada concreto
y real. La ministra San-
chez, y su equipo, alardean
de que se van a dedicar
8.442,3 millones al plan
‘Mercancias 30’ y, en reali-
dad, la mayoria se dedica a
infraestructuras y tan solo
el 0,7 por ciento va desti-
nado a “ecoincentivos”. Y
para remate, no se paga a
los transportistas y opera-
dores. En la intermodali-
dad terrestre hay una cla-

ra discriminacion frente a
la maritima, pues, en esta,
los ecoincentivos si van a
los usuarios (demanda).

® Hay distintos factores
que pueden influir en el fu-
turo de la intermodalidad,
como las 44 toneladas, que
seria el ‘tiro de gracia’,
aunque el tren de mercan-
cias debe ser competitivo
por si mismo, en similares
condiciones al resto de pai-
ses de Europa.

® La culpa no es de Renfe
Mercancias, sino del Mi-
nisterio de Transportes, y
de sus ministros y minis-
tras, que nunca han traba-
jado en mejorar el ferroca-
rril de mercancias, salvo
en los discursos.

O Si, pueden consolidarse
y ser una herramienta
muy util para que el trans-

portista se convierta en
operador comodal y descu-
bra sus ventajas.

©® Seria una estocada y un
golpe mortal para el ferro-
carril. Los politicos llevan
afnos hablando de intermo-
dalidad y comodalidad en
sus discursos, y ahora
usan términos nuevos co-

o “movilidad”, “sosteni-
bilidad”, “paradigma”,
“vectores transformado-
res”..., pero no ejecutan na-
da a favor de la comodali-
dad, ano tras ano.

JUAN DIEGO PEDRERO

® Incentivar el ferrocarril
es absolutamente necesa-
rio, como estan haciendo
todos los paises de nuestro
entorno.

® La apuesta por la soste-

nibilidad deberia ser un
aliado para el ferrocarril,
mas eficiente en consumo
de recursos, mucho menos
contaminante y un medio
para que la carretera tran-
site hacia un modo mas
asumible medioambiental-
mente. La falta de conduc-
tores no creo que sea un
problema con la gravedad
que se expone. De hecho,
en transporte de mercan-
cias por ferrocarril tam-
bién existe un gran déficit
de maquinistas, que prefie-
ren ser funcionarios en
Renfe llevando pasajeros.

® Es evidente que Renfe
Mercancias ha ido per-
diendo cuota intramodal de
forma muy acusada en los
ultimos afos. Las privadas,
por el contrario, han ido
ganando cuota, especial-
mente desde 2013. No obs-
tante, la cuota intermodal,
por su caida, es muy reve-
ladora de la gran dificultad
que afronta el ferrocarril
en nuestro pais. Sin una se-
ria y decida politica de in-
centivos es imposible su re-
cuperacion. Renfe Mercan-
cias es como el perro del
hortelano, “ni come, ni de-
ja comer”. Tiene una poli-
tica erratica, se asocia con
quien no le aporta mas que
numeros rojos en su cuen-
ta de explotacion y asi lle-
va mucho tiempo.

O Si, por la distancia. Pe-
ro tengamos claro que pa-
ra que una autopista ferro-
viaria cumpla eficiente-
mente su rol debe ser en
trayecto sin paradas, o a lo
sumo, una parada interme-
dia. Por otro lado, para que
sea usada por el transporte
de carretera tiene que ser
multifrecuencia y para lle-
gar a tener varias salidas
diarias que ofrezcan un
servicio fiable y competiti-
vo tiene que ser subven-
cionada, al menos hasta al-
canzar la velocidad de cru-
cero. No es una panacea.

® Es dificil entender que
se apruebe una medida de
este tipo cuando se quiere
potenciar la intermodali-
dad. Es muy contradictoria
y contraproducente, pero
los cargadores presionan
mucho en ese sentido.

JOAQUIN DEL MORAL

@ El objetivo principal de
‘Mercancias 30’ es llegar, al
menos, a duplicar la cuota

A. PEREZ MILLAN
PRESIDENTE
uore

“LAS 44 TM. SERIAN
UNAESTOCADA'Y UN
GOLPE MORTAL
PARA EL
FERROCARRIL

J. DIEGO PEDRERO
PRESIDENTE
REFP

“SIN UNA SERIAY
DECIDA POLITICA DE
INCENTIVOS ES
IMPOSIBLE LA
RECUPERACION DEL
FERROCARRIL
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modal del transporte ferro-
viario de mercancias en
Espana con el horizonte de
2030. En este sentido, la
participacion de las Admi-
nistraciones y de los ali-
cientes que aporten parece
imprescindible. Entre las
herramientas de las que se
va a dotar ‘Mercancias 30’
para conseguir el objetivo
que pretende, destacan las
ayudas que a partir de 2022
se van a destinar al mate-
rial, a los sistemas o la di-
gitalizacion de las empre-
sas relacionadas con el
transporte de mercancias
por ferrocarril.

® En términos generales
se prevé que los volumenes
de transporte aumenten
significativamente para el
ano 2030. Ademas de la es-
casez de conductores de ca-
miones, el desequilibrio
existente en la distribucién
modal llevara a una con-
gestion del aparato logisti-
co existente y pondra en
peligro el crecimiento eco-
némico. Esta perspectiva
parece favorable para la
evolucion del transporte
por ferrocarril.

® La actividad de Renfe
Mercancias ha estado cen-
trada en hacer que la par-
ticipacion del tren en el sis-
tema general de transporte
se incremente y contribuya
a disefiar un modelo de re-
parto modal mas sostenible
y eficiente.

@ Las Autopistas Ferro-
viarias, concebidas para el
transporte de semirremol-
ques, representan el futu-
ro, un futuro abocado a co-
ordinar las tendencias del
ferrocarril y la carretera y
cuya implantaciéon puede
servir para aflorar las me-
jores practicas de cada mo-
do. En este sentido, la co-
laboracion entre entidades
resulta imprescindible y
las que se estan poniendo
en marcha en nuestro pais
parten de esa base y tienen
a las existentes en Europa
como referente. De sus ex-
periencias se deduce que el
servicio debe ser competi-
tivo en plazos, frecuencias
y costes para ser conside-
rado por los operadores de
la carretera.

©® Las iniciativas de la Ad-
ministraciéon en relacion
con el transporte pueden
influir en el reparto modal.
Estas decisiones deben te-
ner en cuenta que el tren
aporta un evidente valor
afadido al sistema de
transportes de nuestro pa-
is. La competencia debe ha-
cer que su participacion en
el sistema general de trans-
porte se incremente y con-
tribuya a disenar un mo-
delo de reparto modal mu-
cho mas sostenible.

JUAN CASTELLET

@ Si, el Gobierno acaba de

JOAQUIN DEL MORAL
DIRECTOR GENERAL
RENFE MERCANCIAS

“LAS AUTOPISTAS
FERROVIARIAS,
CONCEBIDAS PARA
EL TRANSPORTE DE
SEMIRREMOLAQUES,
REPRESENTAN EL
FUTURO”

dar a conocer su plan ‘Mer-
cancias 30’ (que aun no es
definitivo). Cuenta con un
presupuesto cercano a los
8.500 millones, de los que
solamente 60 (un 0,7 por
ciento del total) se aplica-
ran en ecoincentivos para
el ferrocarril de mercan-
cias. Ese empujon por par-
te de la Administracion es
imprescindible para que el
modo ferroviario crezca,
pero esos ecoincentivos tie-
nen que ir acompanados de
algo mas.

@ Si, evidentemente son
vientos a favor, igual que
el alto coste del gasoil o las
Eurovifietas que se preten-
den implantar, pero no nos
engafiemos, las empresas
de transporte por carretera
espanolas son enormemen-
te competitivas y eficaces.
Para que den el paso al
tren hace falta que exista
una oferta ferroviaria igual
de competitiva y eficaz y,
por el momento, la oferta
actual es insuficiente.

® No culparia solo a Ren-
fe Mercancias. La pérdida
de cuota obedece a una cla-
ra desatencion por parte de
los ultimos gobiernos y du-
do que el plan ‘Mercancias
30°, que acaban de presen-
tar, consiga darle la vuelta
a la tendencia. Llega tarde
y se queda corto.

O La autopista ferroviaria
que pueda cruzar Espana

de norte a sur atn tardara
tres anos (como minimo)
en ver la luz. Evidente-
mente, es un servicio que
se va a consolidar, si ofre-
ce las condiciones adecua-
das (competitividad econoé-
mica, frecuencia de servi-
cio y fiabilidad). Sigo pen-
sando que cargar semirre-
molques en el tren no es
tan efectivo como el uso de
contenedores o cajas movi-
les, pero, sin duda alguna,
facilita el acercamiento de
los transportistas al modo
ferroviario.

© Aumentar el limite de
MMA hasta las 44 tonela-
das es algo que solo favo-
rece a los cargadores, que
pretenden abaratar sus
costes de transporte. Es
una pena que no presionen
al Gobierno con la misma
insistencia para impulsar
el ferrocarril, que también
les favoreceria y, ademas,
supondria un gran avance
hacia la sostenibilidad y la
conciliacién familiar de los
profesionales del sector. E1
pretendido aumento de ma-
sas y dimensiones, no solo
perjudicaria notablemente
la competitividad del tren,
sino que daria al traste con
las pretendidas autopistas
ferroviarias, puesto que,
adaptando los galibos, es
posible transportar semi-
rremolques P400 en el tren,
pero no P450.

(continda en la pagina 12)
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JOSEP VICENT BOIRA

@ Desde que se produjo la
liberalizacién en 2003, la
cuota del ferrocarril no ha
aumentado, sino mas bien
lo contrario. Tenemos que
ser conscientes de que pa-
ra que el camion se suba al
tren son fundamentales
dos aspectos: precio y fia-
bilidad. Desde la Oficina
siempre decimos que el lo-
gro de esos objetivos pasa
por lo que denominamos el
tridente del Corredor Me-
diterraneo: infraestructu-
ra, programa de apoyo Sos-
tenible y ecoincentivos.
Por lo tanto, si es necesario
ese empujon.

@ El futuro ha llegado ya.
VIIA, que gestiona las au-
topistas ferroviarias desde
Le Bolou, esta contemplan-
do un incremento de trafi-
co espectacular, por enci-
ma de sus previsiones mas
optimistas. Esto es debido
a la falta de transportistas.
Es espectacular como en
muy poco tiempo ha cam-
biado la percepcion de la
gente en cuanto a la sensi-
bilidad ambiental. Empre-
sas que hace cinco anos no
accedian al mercado ferro-
viario, ahora estan llaman-
do a la puerta para subirse
al tren.

® El ferrocarril es mas
rentable en comparacion
con la carretera cuantos
mas kilometros haga. Por
ello, es fundamental no so-
lo reforzar el papel del fe-
rrocarril en Espana, sino
que es necesario llegar al
resto de Europa. Para lo-
grarlo, el problema princi-
pal al que nos enfrentamos
es la interoperabilidad. No
solo el ancho diferente.
También es necesario ho-
mogeneizar la electrifica-
cion, los sistemas de segu-
ridad, los galibos. Por otro
lado, es vital agilizar las
homologaciones del mate-
rial rodante y facilitar el
transito de los maquinistas
de un pais a otro. Por ulti-
mo, es fundamental habili-
tar las puertas de entrada
a los corredores ferrovia-
rios de mercancias. Esta-
ciones intermodales poten-
tes y buenos accesos a los
puertos son absolutamente
necesarios. Renfe Mercan-
cias no tiene toda la culpa
de estas cuestiones, obvia-
mente, y estoy seguro de

que esta tomando las me-
didas necesarias para re-
vertir algunas cuestiones
que si estdn en su mano.

® En corredores como los
que comenta, que ya se
han desahogado gracias a
las lineas de alta velocidad
que discurren mas o menos
paralelas, es un servicio
que tiene muchas posibili-
dades de éxito. Pero para
que esto suceda, hay que
trabajar en dos aspectos.
En primer lugar, la in-
fraestructura debe estar
preparada. Tanto la lineal,
como la nodal. Y, por otro
sera fundamental el mate-
rial rodante necesario para
autopista ferroviaria. No
existe en el mercado vago-
nes de plataforma baja ap-
ta para autopista ferrovia-
ria de ancho ibérico, por lo
que habra que fabricarlas
o adaptar las de UIC.

® No concibo el problema
de un cambio modal del
sistema de transportes co-
mo algo relativo a luchas o
competiciones, sino asocia-
do a la colaboracion. La
idea es que cada modo de
transporte aporte aquello
para lo que es mas eficien-
te. El camion en las cortas
distancias y el ferrocarril
en las largas.

CARLOS CASTAN

@ El apoyo a transportis-
tas y operadores es necesa-
rio para compensar las di-
ferencias de coste que atin
existen en rutas intermo-
dales. Sin embargo, no es
suficiente. También es ne-
cesario que se desarrollen
corredores ferroviarios y
terminales que permitan
unas operaciones eficientes
y un mercado realmente
competitivo que transmita
las ayudas al mercado y se
logre el cambio modal.

® Sin duda, el ferrocarril
ofrece la reduccion de la
huella de carbono y de la
distancia recorrida por
vehiculos con conductor
que son necesarias para la
sostenibilidad ambiental y
social del transporte. Pero
hay que definir con mucha
atencion cualquier esque-
ma de fiscalidad ambiental
del transporte, consideran-
do la carga actual que ya
soporta. Por otro lado, el
intermodal supone cam-
bios relevantes en los es-
quemas operativos de las

JUAN CASTELLET
PRESIDENTE
CETM MULTIMODAL

“ELPLAN
‘MERCANCIAS 30
LLEGA TARDE Y SE
QUEDA CORTO"

JOSEP VICENT BOIRA
COMISIONADO
CORREDOR MED.

“PARA QUE EL
CAMION SE SUBA AL
TREN SON
FUNDAMENTALES
DOS ASPECTOS:
PRECIO Y
FIABILIDAD"

empresas de transporte por
carretera, como la coordi-
nacion en origen y destino
de los acarreos con dife-
rentes vehiculos tractores.

® Creo que en la reduc-
cion de la cuota ferroviaria
en Espana hay varios efec-
tos que se combinan. Ha
habido un cambio muy sig-
nificativo en el mix de mer-
cados. Han aumentado los
traficos generados por las
terminales maritimas de
contenedores, pero se ha
reducido muy significati-
vamente el transporte de
graneles, de multiproducto
y de siderurgicos. En estos
ultimos traficos, Renfe ha-
bia sido el operador domi-
nante, con material rodan-
te muy especializado y la
reduccién se ha debido a
factores ajenos, como el
cierre de centrales térmi-
cas. No obstante, es cierto
que Renfe no ha liderado el
crecimiento del intermodal
como han logrado los ope-
radores privados.

O Cualquier distancia pue-
de ser rentable por ferro-
carril si hay suficiente vo-
lumen. Tengo la esperanza
de que el criterio de efi-
ciencia econémica se haya
incorporado en los crite-
rios de inversion publicos
y que gracias a la partici-
pacion de la iniciativa pri-
vada estas iniciativas se
consoliden.

©® En absoluto. El desarro-
1lo del transporte intermo-
dal esta apoyado por la sos-
tenibilidad ambiental y so-
cial que ofrece. No se subi-
ran menos camiones al
tren si son de 44 toneladas.
Los beneficios de la inter-
modalidad son adicionales
a los que ofrece el aumen-
to de MMA. Y el aumento
de MMA supone también
mejorar la sostenibilidad
del transporte por carrete-
ra, por reduccion de emi-
siones, de congestion en las
carreteras y permitiria re-
ducir la presion de la falta
de conductores.

RAMON ADE

@ Este plan de incentivos
del Ministerio de Trans-
portes y los programas eu-
ropeos como el CEF van a
ser vitales para alcanzar
los objetivos de incremen-
to de la cuota del ferroca-
rril que Espana y Europa
se han marcado para 2030.

Es importante el cambio de
enfoque que se empieza a
ver en estos programas. Se
va mas alla del puro desa-
rrollo de la infraestructu-
ra: ayudas a la compra y
renovacion del material ro-
dante, mejora de las insta-
laciones de los apartaderos
privados o la digitalizacion
y optimizacion de procesos
0 ecoincentivos para los
usuarios del tren. Todo ello
va a ser vital para lograr
ese empujon que nos acer-
que a las cuotas de ferro-
carril del resto de Europa.

® Por supuesto que va a
ayudar, porque la pérdida
de competitividad de la ca-
rretera favorece al ferroca-
rril. Pero el problema al
que nos enfrentamos ac-
tualmente es que el ferro-
carril no esta preparado en
el corto plazo para respon-
der a una mayor demanda.
En términos de material
rodante se esta ya al limi-
te, sobre todo los operado-
res privados, y la infraes-
tructura tiene todavia mu-
chas limitaciones. De ahi
la importancia de agilizar
al maximo este plan de es-
timulos al ferrocarril.

® En los altimos 20 afios
las cadenas logisticas glo-
bales han alcanzado unos
niveles de eficiencia altisi-
mos. La industria ha ope-
rado practicamente sin
stocks y con un modelo de
just-in-time. En este eco-
sistema, a Renfe le ha cos-
tado mucho responder a
las necesidades del merca-
do, por su rigida estructu-
ra y por la exigua compe-
tencia que ha habido y si-
gue habiendo. En contra-
partida, el sector de la ca-
rretera ha logrado ratios
de productividad y eficien-
cia altisimos. Mientras que
el ferrocarril, del que Ren-
fe ha sido el maximo expo-
nente, salvo algunos nichos
de mercado, ni ha sabido
ni ha podido competir. Se-
guramente, nuestro sector,
el del contenedor maritimo
y los traficos ferroportua-
rios, ha sido el que mejor
se ha adaptado al servicio
de Renfe y del resto de ope-
radores privados. Este sec-
tor ferroportuario ha en-
contrado una solucion en
el tren para evitar los cue-
llos de botella en los acce-
sos a los grandes puertos y
responder de forma efi-
ciente a las necesidades de
las navieras y sus barcos
portacontenedores. Este es
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un sector pionero en Espa- po que pongan en valor las sando que la solucién con-
na en el desarrollo del fe- i ventajas del ferrocarril, co- A » tenedor es mejor, porque
rrocarril en la historia re- CARLOS GASTAN mo son el ahorro de costes RAMUN ADE no se penaliza el transpor-
ciente, en el que nos pode- PRESIDENTE externos, como son los me- DIRECTOR GERENTE te con la tara de las ruedas
mos fijar para los grandes ACE dioambientales, los deriva- ™Z del trailer, pero no cabe du-
retos en materia ferrovia- dos de la mayor seguridad, da de que es una buena so-
ria a los que nos enfrenta- etc., y que, a su vez, com- lucion para que los trans-

mos. pensen los errores cometi-
dos hasta ahora y las difi-
cultades que inicialmente
aparecieron y que frenaron
la liberalizacion del ferro-

carril de mercancias.

portistas se suban al tren,
al no necesitar hacer in-
version alguna por su par-
te. El éxito de las autopis-
tas ferroviarias en Francia
y de las maritimas hacia
Italia, ambas muy utiliza-
das por transportistas y
operadores espafoles, son
un buen precedente.

@ Si se ponen en marcha
rapidamente los programas
de los que hablaba en la
pregunta anterior y se dan
ayudas a la compra y re-
novacion del material ro-
dante a los operadores y a
la adaptacion de las termi-
nales, entonces si. De esta

® Hara falta que el ferro-
carril sepa aprovechar es-
tas oportunidades y ofrecer
en tiempo y forma lo que

manera las autopistas fe- . los clientes demandan, in- ® Evidentemente es abrir
rroviarias se podrian con- “NO SE SUBIRAN cluidas las empresas de “EL FERROCARRIL mas la brecha a favor de la
solidar muy rapidamente MENUS GAMI[INES transporte carretera que, NU Es-m carretera al hacer menos

en nuestro pais. nunca como ahora, estan competitivo al ferrocarril y

Al_ THEN Sl SUN DE b}lscando al. tren como me- PREPAHA[]O EN El_ alejar el objetivo d? la UE.
® No, para nada. Yo me re- 44 TUNELAD Asn dio necesario para su desa- CURTU PLAZU PAR A Pero es que ademas, para

sisto a pensar, en términos rrollo y crecimiento. tomar una medida de este

generales, que el ferroca- RESPUNDER A UNA tipo hay que estudiar muy
rril compite con la carrete- ® Creo que la culpa es MAYUR DEM ANDA" bien sus efectos y me pare-
ra. Tanto en el modelo in- compartida entre Renfe y ce que no hay suficientes
termodal, como en el de las las autoridades estatales. estudios serios que hayan
autopistas ferroviarias, el La publica se ha visto pre- considerado el impacto de
camion es fundamental y sionada por la exigencia de tal medida en el pavimento
totalmente complementa- una cuenta de resultados de las carreteras y en la se-
rio al ferrocarril. En este mas saneada y ha encon- guridad. La aprobacion de
sentido, otro reto que tene- trado como medida ade- una medida de estas carac-
mos por delante es que el cuada la supresion y elimi- teristicas no debe ser solo
sector de la carretera se su- naciéon de servicios. La se- consecuencia de un acuer-
ba al tren. Tienen que ser paracion de Adif y Renfe do entre cargadores y
ellos quienes lo hagan para también creo que ha perju- transportistas, sino que la
ofrecer soluciones mas sos- dicado al sistema. Da au- Administracion deberia es-
tenibles y eficientes al sec- téntica pena ver los mas de tudiar sus consecuencias
tor industrial. 10.000 kilometros de in- tras los pertinentes estu-
B fraestructura ferroviaria dios técnicos. Por parte de
ANDRES HERBADA en ancho ibérico sin ape- la UOTC creemos que al
nas trenes que la utilicen. ser el transporte de ambito

@ Efectivamente, hacen
falta empujones de este ti- @ Nosotros seguimos pen- (continua en la pagina 14)
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