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Nota de Prensa

El nuevo Observatorio de Costes introduce indices de Evoluciéon

El coste de explotacidn en €/km que refleja el Observatorio de Costes para los vehiculos de
transporte de mercancias por carretera, es un valor de referencia calculado sobre la base de
un conjunto de hipétesis que configuran una empresa tipo que no existe en la realidad.

A ello se suma la errdnea interpretacion que se hace de este dato en €/km, asimilandolo a un
precio minimo, cuando lo que refleja realmente es un coste de referencia orientativo cuya
mayor utilidad es la de dar informacidn sobre la tendencia.

Para evitar esta confusion el observatorio correspondiente al cuarto trimestre de 2017
publicado recientemente, introduce un indice de actualizacidn de los costes tomando como
punto de partida el 1 de enero de 2016. Esto permitira sustituir la referencia actual en €/km,
por una variacion relativa que sera valida independientemente de los costes especificos que
soporte cada empresa.
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El observatorio también ha experimentado otras modificaciones con el objetivo de actualizar
las caracteristicas técnicas y de explotacidn, asi como las hipdtesis de partida para las
diferentes tipologias de vehiculos.
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Se han incorporado nuevas partidas de costes tales como los peajes, el consumo de disolucion
de urea, seguros de transporte adicionales y una partida de costes indirectos (6,5% de los
costes directos).

Al incorporarse nuevas partidas el peso del gaséleo, aunque sigue siendo el mas importante
después de las dietas y salarios, reduce su porcentaje de representatividad sobre los costes
globales, de tal manera que si en el anterior observatorio el gaséleo representaba
aproximadamente el 30% de la estructura de costes, en las actuales circunstancias se movera
alrededor del 28%.

En cuanto a las tipologias de vehiculos que se analizan, a las quince ya existentes se anaden al
observatorio las siguientes:

= Portavehiculos industriales (tren de carretera)

= Vehiculo rigido de 3 ejes de animales vivos

= Vehiculo rigido de 2 ejes de distribucion

= Vehiculo articulado de carga general en transporte internacional
=  Vehiculo frigorifico articulado en transporte internacional

También se ha procedido a la revisidn de varios de los indices que se toman de referencia para
la actualizacién de determinadas partidas de costes como la financiacion, las dietas y salarios,
los neumaticos, etc.



